Jahrtausendwerk mat
Schwierigkeiten

Vor kurzem ist ein 300 Seiten starkes Dorfbuch (iber Gargazon erschienen, welches der langjahrige Biirgermeister
von Lana und Landeskundier Christoph Gufler im Auftrag des Bildungsausschusses und der Gemeinde Gargazon
verfasst hat. Nachdem die ,Tageszeitung" in der letzten Wochenendausgabe einige Auszlige daraus
wiedergegeben hat, geben wir diesmal die Ausfiihrungen Uber die Etschregulierung wieder.

iroBe Plane, k()eine Wirkung

tie Ursache fiir die jahrhunderte-
ingen Uberschwemmungen des
itschtales war der Verlauf der
itsch, die ohne festes Bett mit un-
jhligen Seitenarmen breit durch
as Tal floss. Die Pliine fiir eine Be-
radigung des Flusslaufes reichen
eit in die Geschichte zuriick.
chon Michael Gaismair hatte in
ainer revolutioniren Landesord-
ung von 1526 eine Verbanung der
itsch und die Trockenlegung der
timpfe vorgesehen. Es soliten
ber 200 Jahre vergehen, bis unter
aiserin Maria Theresia konkrete
chritten unternommen wurden.
is bleib vorerst jedoch bei groflen
ldnen, die nicht ausgefithrt wur-
en. 1802 beauftragte Erzherzog
ohann den Major im k.k. Genie-
‘orps Ignaz von Nowack damit
as Etschtal zu vermessen und ein
'rojekt zur Regulierung der Etsch
wischen Meran und Ala auszuar-
eiten. Die 131 kolorierten Blitter
es ,,Nowack — Planes* stellen eine
riizise Bestandaufnahme des
itschtales um 1805 dar. 1845 ar-
eitete der Adjunkt der ,k.k. Bau-
irection flir die venetianischen
‘rovinzen® Florfan Pasetti auf 129
andgeschriebenen Seiten ein neu-
5 Gesamtprojekt firr die Etschre-
ulierung aus, das 1846 von Kaiser
erdinand genehmigt wurde, aber
benfalls nicht zur Ausfithrung ge-
ingte. Der Bericht Pasettis nennt
inen der Hauptgriinde dafiir: “An
er rechten als auch linken Seite
ter Etsch) gibt es ausgedehnte
iimpfe, und die Bewohner jener
egenden, die Gber diesen Um-
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stand befragt wurden, halten es in
jhrem Interesse fiir niitzlich und
gar fiir nothwendig, jene Siimpfe
zu erhalten, um aus denselben
Streu fiir ihre Thiere und Diinger
zu gewinnen, woran sie Mangel lei-
den®. Diese ablehnende Haltung
der Anrainergemeinden sollte sich
noch lange erschwerend fiir die
Etschregulierung auswirken.

«Die &rmste Gemeinde des
Etschthales”

Trotz all dieser Bemithungen ge-
schah bis zur Mitte des 19. Jahr-
hunderts wenig, um die Etsch
wirksam zu verbauen. Erst der
geplante Ausbau des Eisenbahn-
netzes brachte den groflen Um-
schwung, wie Kurt Werth in sei-
nem Standartwerk iiber die
Flussregulierung vermerkt: “Die
Erkenntnis der strategischen
Notwendigkeit einer Eisenbahn-
verbindung zwischen dem Inland
der Monarchie und Verona mach-
te plotzlich moglich, was iiber
Jahre zwar als notwendig erkannt
und deklariert, aber nie durchge-
fithrt wurde: der Bau der Eisen-
bahnlinie in Verbindung mit einer
sicheren Etschregulierung". Mit
dem Reichsgesetz vom 23.4.1879
wurde die Etschregulierung zwi-
schen der Passermiindung und
Sacco beschlossen. Wie es damals
im Etschtal ausschaute, schildert
die ,Bozner Zeitung® am
28.9.1874: ,,.Durch die mehr und
mehr fortschreitende Entwal-
dung der Seitenthiler haben die
Verheerungen der Hochwiisser
mit jedem Jahre riesigere Dimen-

ng nur
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sionen angenommen. Scholle um
Scholle reiRen die vom Gebirge
herabstiirzenden wild aufgejag-
ten Fluthen von den Gemeinden
Mais, Burgstall und Gargazon ab;
wo wir gestern noch iippige Wein-
girten, reiche Obstgiirten sahen,
wiilzen sich heute die Wiasser der
Etsch oder haben riesige Schutt-
massen alles Leben, alle Vegetati-
on begraben. Immer hher steigt
der Wasserspiegel, schon hat die
Vermoosung die tiefliegenden
Obstgiirten der Gemeinden Lana
und Nals ergriffen, schon sind
tausende von Obstbidumen die
noch vor 6-8 Jahren reichen Er-
trag gaben, total abgestorben,
und immer weiter fressen sich die
fieberhauchenden Moose in das
Mark des lindlichen Wohlstan-
des“. Umso verwunderlicher ist
es, dass sich die Etschtaler Ge-
meinden kiar gegen die geplante
Etschregulierung aussprachen.

+Eir Nil im Kleinen®

Die Zeitschrift ,,Der Tiroler Bote®
zitiert 1876 Ausziige aus einem
Protestschreiben, welches die Ge-
meinden Lana, Burgstall, Garga-
zon, Andrian, Terlan und Eppan
gegen die Etschregulierung an die
Landesregierung richteten: ,Das
den Grundbesitzern der Gemein-
den Lana, Burgstall, Gargazon,
Andrian, Terlan und Eppan im
Herbst vergangenen Jahres zur
Beputachtung vorgelegte Regulie-
rungsprojekt der oberen Etsch
griindet seine Hoffnungen und Er-
wartungen auf ein System von Ma-
terialablagerungs-Depots, Hoch-
wasserddmmen und Baggerungen,
wodurch die Salubritit (Gesund-
heit) des oberen Etschtales geho-
ben, unsere landwirtschaftlichen
Zustiinde verbessert und der Wert
des Grundbesitzes an der Etsch
gesteigert werden soll, Die Uber-
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zeugung der eventuell betheiligten
Grundbesitzer ist es, da3 dadurch
gerade das Gegenteil erreicht wer-
den wiirde, Das Austreten der
Etsch in den Niederungen von
Lana bis Sigmundskron hat fiir die
Vegetation der Wiesen und Mais-
felder und besonders auch der
Streumiser die giinstigsten Fol-
gen, und verleiht da der Etsch den
Charakter eines Niles im Kleinen.
Da die Salubritiit der Luft des gan-
zen Etschtales nichts zu wiinschen
ilbrig la8t, so gibt es in dieser Hin-
sicht nichts zu regulieren. Die Tro-
ckenlegung der Miser ist fiir die
gesamte Landwirtschaft der Um-
gebung von unermeBlichen Nach-
teil, indem die zur Diinger-Erzeu-
gung nothwenige Streu nur auf
den nassen Griinden der Ebene
lings der Etsch gewonnen werden
kann, und dort bisher in grofien
Mengen gewonnen wird. Was soll
aus unserer Rebkultur, was aus un-
serer Feldwirtschaft werden, wenn
uns die zur Bemairung (Diingung)
unserer Giiter absolut unentbehrli-
che 'Rohrstreu entzogen wiirde?"
GroBte Baustelle des Landes
Trotz der Widerstiinde der Anrai-
nergemeinden wurde das Projekt
der Etschregulierung am 29, De-
zember 1879 in Angriff genommen
und bis zum Herbst 1882 in knapp
drei Jahren abgeschlossen. Uber
den Fortgang der Arbeiten
schreibt der ,Bote fiir Tirol* am
24.4. 1880: , Fast auf der gesamten
Strecke des Flusses sind jetzt iber
3000 italienische Arbeiter damit
beschiiftigt, den wilden Gebirgs-
flu}, der durch seine Uberschwem-
mungen viele Tausende von Mor-
gen fruchtbares Ackerfeld entwe-
der mit Kies oder Steingersll be-
deckte oder in erstickende Sumpf-
fieber erzeugende Siimpfe ver-
wandelte, theils in ein neues Bett
zu leiten oder seine vielen Kriim-
mungen abzuschneiden oder seine
Wasser so zwischen hohe massive
Steindimme einzuengen, dafll er
solche nicht fibertreten kann. Be-
sonders bei Burgstall und Garga-
zon an der Meran - Bozener Land-
strafle sind groBRartige Steinbiinke
blosgelegt aus denen viele tausen-
de von Centnern Felsgestein abge-
sprengt und auf kleinen angeleg-
ten Schienenstriingen, aus denen
eine winzige Lokomotive lange
Reihen von Karren zieht, bis an die
Etschufer beférdert werden. Die
vielen italienischen Maurer und
Steinbrecher, die hiebei thitig
sind, arbeiten mit dem emsigen
und dabei intelligenten Fleif3.”

1600 Arbeiter in Gargazon
stationiert

Detailinformationen  iiber die
durchgefithrten Arbeiten liefert
der ,,Bote fiir Tirol" in seiner Aus-
gabe vom 4,10,1881; ,,Die General-
bauunternehmung hat im Novem-
ber 1880 mit der Ausfiihrung des
notwendig gewordenen Durchsti-

Alte Karte der Etsch vor der Regulierung

ches die Bauunternehmung J. Bi-
sutti u. Comp. betraut, welche kei-
ne Kosten scheute das riesige
Werk zur Vollendung zu bringen.
Ein Bild der zu iiberwindenden
Schwierigkeiten kann man bekom-
men, wenn man weil}, dafl 17 Kilo-
meter Rollbahnen und zwei Kilo-
meter provisorische Briicken her-
gestellt werden mufiten, die mit
drei kdeinen Locomotiven befahren
wurden, um das aus drei Steinbrii-
chen gewonnene Steinmateriale
fiir die Uferschutzbauten des neu-
en Etschbettes herbeizufithren.
Die Unternehmung beschiftigte in
den Friihjahrsmonaten 1.600 Ar-
beiter und so konnte es miglich
werden innerhalb von vier Mona-
ten bei 250.000 Kubikmeter Meter
Erde zu bewegen und 60.000 Ku-
bikmeter Meter Steinbauten aus-
zufiihren.” Am 20.4.1881 berichtet
die ,Meraner Zeitung” von einem
tragischen Arbeitsunfall, der wohl
nicht der einzige gewesen sein
diirfte, wie die Erwihnung eines
+Notspitales in Gargazon“ vermu-
ten lasst: ,Bei den Bauten der
Etschregulirung hat sich leider am
Freitag Vormittag ein bedauerli-
cher Ungtliicksfall ereignet. In der
Nihe von Gargazon entgleiste die
zum Zufiihren von Schutt verwen-
dete Dampfmaschine. Der auf der-
selben beschiiftipte zwanzigjihri-
ge italienische Arbeiter Josef Laz-
zeri wollte von derselben absprin-
gen, kam jedoch so ungliicklich un-
ter die Maschine, dafl ihm der
rechte Unterschenkel vollstindig
zertriimmert wur-
de. Man transpor-
tierte den armen
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Burschen in das Nothspital in Gar-
gazon, wo ihm sofort das Bein un-
terhalb des Knies amputiert wer-
den mufite.”

Gesamtkosten von
11,4 Millionen Gulden

Die Gesamtkosten fiir das Jahrtau-
sendwerk der Etschregulierung
beliefen sich auf 11,4 Millionen
Gulden, Damit hatten sich die ur-
spriinglich vorgesehenen Ausga-

Christoph Gufler

ben verdoppeit. 2, 4 Millionen ent-
fielen auf den Bauabschnitt Pagser
- Eisack. Fiir dieses Baulos trug
der Staat mit 58,9 Prozent den Lé-
wenanteil der Auslagen. 21,1 Pro-
zent steuerten das Land Tirol, 20
Prozent die Interessenten - Was-
sergenossenschaften bei. Ein im
Landesmuseum Ferdinandeum in
Innsbruck befindlicher Bericht
schildert zusammenfassend die in
der Gegend von Gargazon durch-
gefithrten Arbeiten: ,,Die Arbeiten
zur Etschregulierung zwischen
Meran und Rovereto begannen
1879. 1880-81 kunzentrierte man
sich vor allem auf den Bau
der Ddmme zwischen Si-
nich und Gargazon. Ob-
wohl der Gargazoner
Durchstich noch bei wei-
ten nicht beendet war,
wurde von den Arbeitern
@ der Bozen-Meran Bahn
§ der Bau durchbrochen
und die Etsech in das un-
vollendete FluBbett gelei-
tet. Die Eisenbahnlinie
wurde am 3.10.1881 erdff-
net. 1882 wurde die Garga-
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zoner Briicke, deren Zustand als
sehr schlecht beschrieben wird,
ausgebaut. Es folgte der Bau einer
Schleuse oberhalb der Gargazoner
Briicke. 1892-1896 erfoigte die
Dammerhbhung zwischen Lana
und Vilpian, woran sich neben an-
deren Gemeinden auch die Ge-
meinde Gargazon beteiligte. Fiir
die Entwiisserung der Talgebiete
bei Burgstall und Gargazon wurde
1905 eine eigene Entwiisserungs-
genossenschaft mit Statut und
Ausschuf} gegriindet.”

Die EFisenbahnlinie Bozen — Meran
Anlass fir die endlich in Angriff ge-
nommene Etschregulierung war
die Absicht von Bozen nach Meran
eine Eisenbahnlinie zu errichten.
Darmit solite die blithende Kurstadt
Meran an das internationale Bahn-
netz angeschlossen werden, nach-
dem die k.k. - Siidbahn von Verona
nach Bozen bereits 1859 und die
Brennerbahn von Innsbruck nach
Bozen 1867 in Betrieb gegangen
waren. Der Bau der Bahnstrecke
Bozen - Meran erfolgte nicht nach,
sondern gleichzeitig mit den Arbei-
ten zur Begradigung und Befesti-
gung der Etsch. Wenn man sieh var
Augen hiilt, wie lange man ohne
nennenswerte Ergebnisse an der
Etschregulierung herumgebastelt
hatte, tiberrascht die unglaubliche
Schnelligkeit mit der dieses Vorha-
ben umgesetzt wurde. Am 29, De-
zember 1879 erfolgte der erste Spa-
tenstich. 1880 fithrte die Eisenbahn-
gesellschaft Bozen — Meran den
Ausbau des linksseitigen Etsch-
dammes durch auf dem die Geleise
verlegt wurden. 1881 erfolgte die
Begradigung des Flusslanfes mit
dem Marlinger Durchstich, dem
Kriegauer Durchstich bei Burg-
stall, dem Gargazoner Durchstich,
der Regulierung des Sinichbaches
und Dammverstirkungen zwischen
Burgstall und Gargazon. Am
4.10.1881 konnte die Bahniinie Bo-
zen — Meran in Anwesenheit des
Handelsministers Baron Pino be-
reits eingeweiht werden. Die Bau-
arbeiten hatten also kaum zwei Jah-
re in Anspruch genommen!



