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VORWORT

Die vorliegende Umweltvertréaglichkeitsstudie (UVS) behandelt das Projekt

Erneuerung und Erweiterung der Aufstiegsanlage ,,Porzen“ mit Umbenen-
nung in ,,Gamssteig“ und Optimierung der Pistenanbindung im Skigebiet
Rotwand

Bauherr des Vorhabens ist die Drei Zinnen AG.

Aufgrund der Art und des Umfangs des Bauvorhabens und der Empfindlichkeit der Umwelt,
in der dieses verwirklicht werden soll, ist eine UV-Priifung des gesamten Vorhabens erforder-
lich. Die Umweltvertraglichkeitspriifung wird mittels einer Studie durchgefiihrt, die sich aus
Berichten von mehreren Experten zusammensetzt. Diese untersuchen je nach Kompetenz

die verschiedenen Aspekte des Projektes und die entsprechenden Umwelteinfliisse.

Die vorliegende Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) besteht insgesamt aus 4 Teilen bzw.
Dokumenten; dem eigentlichen Bericht zur UVS, der nichttechnischen Zusammenfassung
in deutscher und italienischer Fasung, dem Technischen Projekt bzw. Einreichprojekt und

verschiedenen Anhéngen.

« Bericht

1. Allgemeines

2. Technischer Teil

3. Umweltvertraglichkeit
4. Schlussteil

o Nicht-technische Zusammenfassung
« Technisches Projekt / Einreichprojekt
03 Projekt / Planunterlagen
A Allgemeine Plane

B Sessellift ,,Gamssteig*
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C Skipiste ,,Porzen®“ und , Parfal®
05 Fotodokumentation
09 Besondere Unterlagen
10 Geologische Unterlagen
14 Brandschutzprojekt
16 Vorprojekt Elektroanlage
e Anhinge
— Baustelleneinrichtungsplan
— Variantenanalyse
— Forstlich-waldbaulicher Bericht (Dr. Matthias Platzer)
— Okologischer Bericht (Dr. Stefan Gasser)
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1 Einleitung

Der Betreiber der Skigebiets 3 Zinnen Dolomites verfolgte in den letzten Jahren stets
das Ziel, die im Skigebiet bereits bestehenden, aber inzwischen teils stark veralteten
Aufstiegsanlagen zu erneuern und durch moderne, sichere und attraktive Anlagen zu

ersetzen. So wurden am Helm in den letzten Jahren die meisten Anlagen erneuert.

Nun sollen auch die Anlagen im Bereich Rotwandwiesen erneuert, modernisiert und

optimiert werden.
Das Teil-Skigebiet Rotwandwiesen hat derzeit folgende Probleme bzw. Schwierigkeiten

o Die Skifahrer gelangen derzeit tiber den Stiergarten und anschlieSend mit der Kabi-
nenbahn Signaue ins Teil-Skigebiet Rotwandwiesen. Die Anlage endet jedoch auf
halber Hohe im Bereich des Speicherbeckens. Um weiter zu den Rotwandwiesen zu ge-
langen miissen alle Skifahrer nach Bad-Moos abfahren und dann mit der Kabinenbahn

Bad Moos - Rotwandwiesen wieder hoch ins Skigebiet.

o Dadurch, dass die Kabinenbahn Bad Moos - Rotwandwiesen somit als einziger direkter
Zubringer zu den Rotwandwiesen dient, ist die schon etwas veraltete Kabinenbahn
mit entsprechend geringerer Forderkapazitit nicht nur zu Stoflzeiten vollig tiberlastet.
Durch gezielte Géaste-Lenkung — z.B. Anzeige der Wartezeit bereits beim Start der
Skipiste — konnen die Wartezeiten zwar etwas reduziert werden, jedoch auf Kosten

der Attraktivitat und auch Auslastung bzw. Ausnutzung des Teilskigebiets Rotwand.

e Auch die Kabinenbahn Bad Moos - Rotwandwiesen ist inzwischen veraltet und

miisste auch aufgrund der fehlenden Forderkapazitét erneuert werden.

Die gegenstandliche Umweltvertraglichkeitsstudie beinhaltet nun die Erneuerung und
Erweiterung der Aufstiegsanlage ,Porzen“ mit Optimierung der Pistenanbindung im
Skigebiet Rotwand.

Unterlagen / Infromationsquellen

Die vorliegende UVS wurde in Zusammenarbeit mit Fachtechnikern und Experten er-

stellt. Dieser Bericht beinhaltet dabei eine gesamtheitliche Studie, welche alle Bereiche
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zusammenfiihrt. Bestandsanalyse und Projektbeschreibungen wurden in enger Zusammen-
arbeit mit dem Auftraggeber Drei Zinnen AG erarbeitet. Das dazugehorige Technische
Projekt wurde in Zusammenarbeit mit dem technischen Biiro Planstudio ausgearbeitet.
Die umwelttechnische Bewertung erfolgte von Fachexperten (Dr. Matthias Platzer fir
Naturgefahren und Forstwirtschaft, Dr. Geol. Ursula Sulzenbacher fiir Geologie, Dr. Stefan

Gasser fiir Flora und Fauna) und wird in diesem Bericht zusammengetragen.
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Gesetzliche Grundlage in der autonomen Provinz Bozen bzw. Stidtirol zur Umweltvertrag-
lichkeitspriifung ist das derzeit giiltige Landesgesetz Nr. 17 vom 13. Oktober 2017, welches
auf der EU-Richtlinie 2011/92/EU und dem entsprechenden italienischen Staatsgesetz Nr.
349 vom 8. Juli 1986 aufbaut.

Gemafl Anhang IV zum 2. Teil des Gesetzesvertretenden Dekretes Nr. 152/2006 unterliegen
Projekte der Feststellung der Umweltvertraglichkeitspflicht (Screening), welche folgende

Schwellenwerte iiberschreiten:
o Skipisten mit einer Lénge von iiber 1,5 km oder einer Flache von iiber 5 ha sowie

o Aufstiegsanlagen mit einer Hochst-Forderleistung von iiber 1.800 Personen pro
Stunde, ausgenommen Schlepplifte und fixgeklemmte Sessellifte mit einer schrigen

Lange von bis zu 500 m;

Da das Untersuchungsgebiet einer forstlich-hydrogeologischen Nutzungsbeschrankung

unterliegt miissen die Schwellenwerte zuséatzlich nochmals halbiert werden.

Sowohl die geplante Aufstiegsanlage, als auch die Pisten iiberschreiten somit die Schwel-

lenwerte und eine Feststellung der UVP-Pflicht (Screening) wére durchzufiihren.

Aufgrund der in unmittelbarer Néher befindlichen, duflerst sensiblen Gebiete entschied
sich der Antragsteller jedoch das geplante Bauvorhaben direkt dem UVP-Verfahren zu
unterziehen, ohne vorheriges Sreening Verfahren (geméf Landesgesetz Art. 6 Abs. 8).
Daher wurde im Méarz 2022 das Ansuchen um Feststellung des Untersuchungsrahmens an
das UVP-Amt gestellt.

Die nun vorliegende UVS wurde in Anlehnung an die Richtlinie 2011/92EU - Anhang IV
erstellt.
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3 Bezug zu Planen und Programmen

3.1 Fachplan fiir Aufstiegsanlagen und Skipisten

Aufstiegsanlagen und Skipisten werden im diesbeziiglichen Fachplan, genehmigt mit Be-
schluss der Landesregierung Nr. 1545 vom 16. Dezember 2014, geregelt. Gemafl diesem

betrifft das hier behandelete Projektvorhaben die Skizone Sexten-Helm-Rotwandwiesen.

Das geplante Vorhaben befindet sich génzlich innerhalb der Skizone und ist ebenfalls

bereits im Register fiir Aufstiegsanlagen und Skipisten vermerkt (leicht abweichend).

3.2 Landschaftsplan, Gebiete mit spezieller

Umweltrelevanz

Im Landschaftsplan der Gemeinde Sexten sind fiir den betroffenen Bereich keine Biotope,
Landschaftsschutzgebiet, Bannzonen, Naturparke, Natura-2000 Gebiete oder UNESCO
Weltkulturerbe eingetragen.
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Legende
Trinkwasserschutzgebiete Geschiitzte Landschaftselemente
O Zone | (Ausgewiesen) O Feuchtgebiet
Zone |l [Ausgewiesen) Gewasser
Zone lll (Ausgewiesen] Bodenbedeckung
Natura 2000 - Gebiete [ Landwirtschaftsgebiet
B Natura 2000 O Wald

[ Bestockte Wiese und Weide

[ Alpines Grinland

[ Gewasser

Biotope [ Baugebiete und Infrastrukturen
Biotope

Naturparke und Nationalpark
[ Maturpark

UNESCO Gebiete
Naturdenkmaler B Kernzone
A Maturdenkmal Pufferzone

LEGENDE:

----- Bestehende Aufstiegsanlage
C222720 Bestehende Skipiste
————— Geplante Aufstiegsanlage
22220 Geplante Skipiste
Aufstiegsanlage Abbruch

22227 Skipiste riickzubauen

Abbildung 3.1: Landschaftsplan (Geobrowser)
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4 Projektbeschreibung

4.1 Ausgangslage / Projektziel

Die 3 Zinnen AG betreibt bereits seit Jahren die Aufstiegsanlagen auf den Skibergen
HAUNOLD, HELM, STIERGARTEN und ROTWAND. So auch den Schlepplift PORZEN
auf dem Skiberg ROTWAND, welcher im Jahr 1974 errichtet wurde und somit fast 50
Jahre in Betrieb ist.

Da die Anlage im néchsten Jahr der aufwéndigen und 50-jdhrigen Revision unterzogen
werden muss, und die Anlage nicht mehr den Anforderungen der heutigen Zeit bzw. eines
modernen Skigebietes entspricht, hat sich die 3 Zinnen AG entschlossen den ca. 800 m
langen Schlepplift abzubrechen und einen modernen Ger Sessellift auf leicht abgednderter

Trasse, bei der die Talstation ca. 500 m talwarts verlegt wird, zu errichten.

Zielsetzungen der neuen Aufstiegsanlage

Mit der neuen Aufstiegsanlage auf leicht abgednderter Trasse sollen folgende Ziele erreicht

werden:

a) Die Skipiste PORZEN, soll attraktiver werden: Aufgrund des relativ langen Skilif-
tes wird die Skipiste PORZEN, welche parallel zum Skilift verlauft, vorwiegend als
Trainingspiste verwendet und nur selten von den ,normalen® Wintersportler befahren.
Mit einem modernen 6er Sessellift mit Haube soll die Aufstiegsanlage und somit
auch die Skipiste, welche auch fiir weniger getibte Skifahrer geeignet ist, wesentlich

attraktiver werden.

b) Die Erreichbarkeit der ROTWAND soll wesentlich verbessert werden: Derzeit miis-
sen alle Skifahrer, welche vom HELM bzw. vom STIERGARTEN kommen, oder bei
der Talstation SIGNAUE in das Skigebiet einsteigen, von der Bergstation SIGNAUE
zundchst zur Talstation der Kabinenbahn BAD MOOS — ROTWANDWIESEN
fahren, um von dort auf die ROTWAND zu gelangen. Da die 6er Kabinenbahn BAD



4.2. AUFSTIEGSANLAGE E] I I ﬂ i

MOOS - ROTWANDWIESEN derzeit die einzige Zubringerbahn zur ROTWAND
ist, und auch von vielen Fugdngern und Rodelfahrern benutzt wird, kommt es bei
der Talstation sehr oft zu langen Wartezeiten.

Mit der neuen Bahn sollte dieses Problem gelost werden, da die Wintersportler in
Zukunft von der Bergstation SIGNAUE iiber den geplanten, knapp 700 m langen,
Skiweg PARFAL zur Talstation der neuen Aufstiegsanlage GAMSTEIG gelangen
und somit nicht mehr die 6er Kabinenbahn BAD MOOS — ROTWANDWIESEN

verwenden miissen, um auf die ROTAWND zu gelangen.

4.2 Aufstiegsanlage

Die Erneuerung der Aufstiegsanlage PORZEN mit Umbenennung in GAMSSTEIG ist als
automatisch kuppelbarer 6-er Sessellift mit geschlossenen Fahrzeugen geplant, ein Bahntyp
der den Fahrgésten und speziell den Skifahrern einen maximalen Fahrkomfort bietet und

den heutigen Anspriichen der Skifahrer an eine moderne Aufstiegsanlage entspricht.

Die Forderleistung der neuen Aufstiegsanlage GAMSSTEIG betragt 2.400 P/h bei einer
Fahrgeschwindigkeit von 5,0 m/s.

Die schriage Lénge der neuen Aufstiegsanlage betrigt 1.295,41 m, die horizontale Lange
1.250,00 m, der Hohenunterschied 312,00 m und die mittlere Neigung 24,96 %; es handelt

sich also um eine mittelgroffe Anlage.

Die Antriebseinheit wird in der Bergstation vorgesehen und die Zylinderspannvorrichtung

in der Talstation.
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4.3. SKIPISTEN

4.2.1 Technische Kenndaten:

Talstation (Umlenk-Spannstation) 1.665,00 m .M.
Bergstation (Antriebstation) 1.977,00 m .M.
Fahrtrichtung Gegenuhrzeigersinn
Schrége Lange 1.29541 m
Horizontale Lénge 1.250,00 m
Hohenunterschied 312,00 m
Mittlere Neigung 24,96 %
Maximale Seilneigung 52,00 %
Anzahl Fahrzeuge 62 Stk.
Anzahl der Fahrgéste je Sessel 6 Pers.
Abstand der Fahrzeuge auf der Linie 45,00 m
Maximale Farderleistung 2.400 P/h
Fahrtdauer 4’197
Dauerleistung 380 kW

Tabelle 4.1: technische Hauptmerkmale der neuen Aufstiegsanlage 'Gamssteig"

4.3 Skipisten

4.3.1 Erweiterung und Verlangerung der Skipiste PORZEN

Bei den projektgegenstandlichen Mainahmen im Bereich der Skipiste PORZEN handelt es
sich zum Einen um die Verlangerung der Skipiste von der heutigen Talstation des Sesselliftes
PORZEN bis zur neuen Talstation der geplanten Aufstiegsanlage GAMSLEITEN, und
zum Anderen um die Erweiterung der bestehenden Skipiste im Bereich des abzubrechenden
Skiliftes PORZEN im Ausmafl der bestehenden Auffahrtsspur.

Weiters soll der Anschluss an den Skiweg UNESCO im Bereich der der Bergstation neu

gestaltet werden.

Die Verléngerung der Skipiste erfolgt direkt ab dem heutigen Ende der Skipiste PORZEN
bei der abzubrechenden Talstation des bestehenden Skiliftes und verléduft in Folge, dem na-
tirlichen Geldnde folgend, zwischen zwei ortlichen Geldnderticken vorbeifithrend, zunéchst

steil und im Anschluss relativ flach bis zur neuen Talstation der geplanten Aufstiegsanlage
GAMSLEITEN.

Der Bereich der bestehenden Auffahrtsspur des heutigen, abzubrechenden Skiliftes POR-
ZEN, welcher sich direkt neben der bestehenden Skipiste befindet, soll in Zukunft als
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Skipiste genutzt werden. Somit wird die bestehende Skipiste PORZEN in diesem Bereich

um ca. 8-10 m erweitert.

Aufgrund der Verlegung der Bergstation der geplanten Aufstiegsanlage GAMSSTEIG um
ca. 45 m Richtung Westen, und den damit verbundenen Abbruch der alten Bergstation,
mit Ausstiegsbereich und Unterfithrung, wird der Anschluss zum bestehenden Skiweg

UNESCO neu angelegt, und der gesamte Bereich der heutigen Bergstation renaturiert.

Skipiste Porzen

Piestenfliche Bestand: 595 ha
Pistenfliche Verldngerung: 2,34  ha
Pistenfléche Erweiterung (Bereich alte 0,73 ha
Skilifttrasse)

Pistenfliche insgesamt 9,02 ha
Verlangerung Skipiste

Horizontale Lange 544,56 m
Hohenunterschied: 118 m
Mindestneigung: 50 %
Maximale Neigung: 480 %
Mittlere Neigung: 220 %
Mittlere Breite: ca. 56,0 m

Tabelle 4.2: technische Hauptmerkmale der neuen Skipiste "Porzen"

4.3.2 Errichtung der neuen Skipiste PARFAL

Wie bereits eingangs in den Zielsetzungen erwahnt soll durch die Realisierung der neuen
Aufstiegsanlage GAMSTSTEIG, in Verbindung mit der bestehenden Aufstiegsanlage
SIGNAUE, eine zusétzliche Moglichkeit geschaffen werden um auf die ROTWAND zu

gelangen.

Die projektgegensténdliche Realisierung der Skipiste PARFAL bildet hierfiir die skitechni-
sche Verbindung von der bestehenden Bergstation SIGNAUE zur geplanten Talstation der
Aufstiegsanlage GAMSSTEIG.

Die geplante Skipiste, mit einer Lange von ca. 700 m, zweigt direkt bei der bestehenden
Bergstation SIGNAUE von der bestehenden Skipiste ab, verlduft zunachst orografisch rechts
neben der Aufstiegsanlage vorbei und im Anschluss entlang des bestehenden Forstweges
bis zur geplanten Talstation GAMSLEITEN.
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Skipsite PARFAL

Pistenfliche insgesamt 1,62 ha
Horizontale Lénge 694 m
Hohenunterschied: 8 m
Mindestneigung: 50 %
Maximale Neigung: 290 %
Mittlere Neigung: 122 %
Mittlere Breite: ca. 23,5 m

Tabelle 4.3: technische Hauptmerkmale der neuen Skipiste "Parfal"

4.4 Erdbewegungsarbeiten

Im Zuge der Realisierung der gegenstiandlichen Bauvorhaben sind Erdbewegungsarbeiten
und Geldandemodellierungen mit einem Gesamtausmafl von ca. 36.000 m? an Aushub, sowie
ca. 36.000 m? an Aufschiittungen notwendig; es ergibt sich eine ausgeglichene Mengenbilanz,

das abgetragene Material wird innerhalb des Projektgebiets wieder eingebaut.

4.5 Beschneiungsanlage

Eine technische Beschneiung der Skipisten ist die Grundlage fiir ein modernes und effizient
gefiihrtes Skigebiet. Diese ist nicht etwa notwendig um die Wintersaison zu verlangern,
sondern bedingt durch geringe oder spét einsetzende Schneefélle den meist festgelegten

und programmierten Betriebsanfang ermoglichen bzw. garantieren zu kénnen.

Mit der Errichtung der Beschneiungsanlage miissen mehrere Feldleitungen verlegt werden.
Vorgesehen sind dabei Druckrohrleitungen fiir Wasser, Elektrokabel und Datenkabel.
Samtliche Leitungen werden gleichzeitig in einem Graben verlegt, welcher fortlaufend
wiederverfiillt und das Gelande wiederhergestellt bzw. systemisiert wird. Somit wird der

landschaftliche Eingriff moglichst geringgehalten.

Die neuen automatischen Hydranten bestehen aus einem Fertigteilbetonschacht, welcher
im Erdreich am Rande der Skipiste gesetzt wird und iiber ein automatisches Ablassventil,
einen Wasseranschluss und einen aufgesetzten Elektranten verfiigt, der im Sommer in den

Schacht abgesenkt werden kann und somit das Landschaftsbild nicht beeintrachtigt.

Fiir den Betrieb der neuen Beschneiungsanlage ist keine neue Pumpstation erforderlich.

10
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5 Umweltvertraglichkeit

5.1 Flora und Lebenraume

(Auszug aus dem Okologischen Bericht von Dr. Stefan Gasser)

Die bodenbedeckende Vegetation, bzw. die Lebensraume im Untersuchungsgebiet setzten
sich aus subalpinen Nadelwéldern (Fichten/Léarchen/Zirben) zusammen. Dabei handelt
es sich um die geschiitzten natura 2000-Habitate 9410 und 9420. Diese Lebensraume
erfahren durch das Schlagen der Pisten- und Liftschneisen die grofiten Eingriffe. Entlang
dieser Rodungsstreifen wird das vorhandene Okosystem massiv gestort, bzw. zerstort und
ein ganzlich neuer, dabei aber ungleich weniger wertvoller Lebensraum geschaffen. Die
bestehenden Wélder zeigen je nach betroffenem Abschnitt auch eine erheblich variierende
Strukturierung, was sich wiederum auf ihre relative dkologische Wertigkeit auswirkt. Gene-
rell konne die Walder als im Schnitt strukturell hochwertig bezeichnet werden. Es handelt
sich um einen nachhaltig negativen Eingriff, welcher durch spezifische Milderungsmafinah-
men in seiner Intensitat gepuffert, aber nicht ganz ausgeglichen werden kann. Konkret
wird in diesem Zusammenhang vorgeschlagen die Schneise etwas breiter auszufithren als
notwendig, um entlang der unregelméfligen Schlagrander Saumgesellschaften zu etablieren

und die Vielfallt an Lebensraumen und somit auch der Biodiversitat zu erhohen.

5.2 Fauna

(Auszug aus dem Okologischen Bericht von Dr. Stefan Gasser)

Ahnliches gilt auch fiir die Fauna des Eingriffsbereichs, wobei hier klar zwischen den
verschiedenen Tiergruppen unterschieden werden muss. Fiir den Grofiraum wurde eine
charakteristische faunistische Artenzusammensetzung erhoben und angegeben, wobei der
Fokus letztlich auf den geschiitzten Arten Kraft Gesetz, bzw. schiitzenswerten Arten
gemafl Roter Liste lag. So erfahren beispielsweise Heuschrecken oder Tagfalter sowie

viele andere Arthropoden keine Wesentliche, nachhaltig negative Beeintrachtigung, sofern

11
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die floristischen Milderungs- und Ausgleichsmafinahmen angemessen umgesetzt werden.
Ahnlich prisentiert sich auch die Situation der Reptilien und Kleinsauger, welche, sofern
nicht ihre unmittelbaren Lebensraumstrukturen vom den Erdbewegungsarbeiten betroffen
sind, keine gravierenden negativen Auswirkungen erfahren. Auch hier gilt es allerdings im

Zuge der Bauarbeiten die entsprechenden Milderungsmafinahmen konsequent umzusetzen.

Ein besonderes Augenmerk wurde auf den Charakter des Untersuchungsgebietes als Lebens-
raum fiir das Schalenwild und noch mehr die Raufu$hithner gelegt. Die Untersuchungen
bescheinigen dem Gebiet eine zumindest teilweise sehr gute Eignung als Habitat fiir das
Auerwild Die Art ist geméfl européischer Vogelschutzrichtlinie streng geschiitzt (Anhang I),
was den Schutz ihrer Lebensraume miteinschlieft. Infolge der Umsetzung des Projektes ist
daher mit einer generellen Verschlechterung der Bedingungen fiir das Auerwild zu rechnen,
welche allerdings durch strukturelle Aufwertung der bislang weniger gut geeigneten Wald-
bereiche im Umfeld bis zu einem gewissen Grad kompensiert werden kann. Die strukturelle
Nicht-Eignung der umgebenden Walder ist auf die menschliche Bewirtschaftungsform
zurlickzufithren und ist daher auch durch menschliche Eingriffe wieder verbesserbar. Es

gilt spezifische Milderungsmafinahmen zu beachten.

Fiir das Reh-, Rot und Gamswild kommt es zumindest zeitweise zu Storungen. Speziell die
néchtliche, larm- und lichtintensive Beschneiung und Praparation der Pisten sowie trotz
Verhinderungsmafinahmen absehbare Variantenfahrten in diesem Bereich, konnen hier zu
einem erheblichen Qualitatsverlust des Lebensraums fithren. Gerade das Thema der uner-
laubten Abfahrten abseits der markierten Pisten muss konsequent unterbunden werden,
indem sowohl Informationskampagnen durchgefithrt werden, die an die Eigenverantwor-
tung der Wintersportler appellieren (Infotafeln), als auch Schutzzaune errichtet werden,
welche das Verlassen der Pisten erschweren. Dergleichen wurde in den projektbezogenen

Milderungsmafinahmen genau ausgefiihrt.

5.3 Landschaft und Schutzgebiete

(Auszug aus dem Okologischen Bericht von Dr. Stefan Gasser)

Es liegen keine Konflikte mit Schutzzonen, Biotopen o. &. vor. Im Bereich der Talstation
liegt die Grenze zum Naturpark Drei Zinnen in einer Entfernung von knapp 34 m. Es

kommt allerdings zu keinen Grenzverletzungen.

Im Bereich eines kartierten Feuchtgebietes oberhalb der geplanten Talstation, welches

als Kleinseggenried identifiziert wurde, diirfen keine Erdbewegungsarbeiten durchgefiihrt
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werden, um den sensiblen Wasserhaushalt des Lebensraums nicht zu storen.

Die Realisierung des Projektes bringt die Errichtung neuer technischer Baukorper in einem
bislang weitgehend unberiihrten Naturraum mit sich. Das lokale Landschaftsbild wird
dadurch erheblich verdndert. In erster Linie gilt dies fiir die Aufstiegsanlage und die
neuen Pistenabschnitte die aufgrund ihrer Geradlinigkeit v. a. von der gegeniiberliegenden

Talseite, der hoch frequentierten Zone Stiergarten aus, uneingeschréankt einsehbar sind.

Letztlich hangt die landschaftliche Wirkung neuer Baukorper immer von vielen Rahmen-
faktoren ab. So spielt etwa die personliche Haltung eines des Betrachters ebenso eine
Rolle, wie beispielsweise die jahreszeitlichen Umsténde. Im Winter werden die technischen
Strukturen weit weniger haufig als storend empfunden, da sie integraler Bestandteil des
Wintersport-Erlebnisses sind. Demgegeniiber storen sich im Sommer weit mehr Menschen
an den auffallenden Fremdkoérpern in der Naturlandschaft, da das zugrunde liegende
Bediirfnis ein anderes ist. Insofern kann zusammenfassend festgehalten werden, dass die
geplanten Eingriffe erhebliche landschaftliche Verénderungen mit sich bringen und die
Naturnahe und Integritit des Ortes erheblich negativ beeintréachtigt wird. Der Grad der
Beeintrachtigung hangt aber wiederum sehr stark vom Betrachter, dessen persénlichen
Einstellungen sowie den gegebenen Rahmenbedingungen ab. Um den absoluten landschaft-
lichen Effekt zu minimieren, wird eine ganze Reihe von Milderungsmafinahmen getroffen,
welche die Gestaltung der Pistenboschungen (flieBende Ubergénge) und der Stationen
betreffen.

5.4 Atmospharische Belastungen, Wasser und

Klimawandel

(Auszug aus dem Okologischen Bericht von Dr. Stefan Gasser)

Durch die neue Pistenfliche und die wesentlich groere Aufstiegsanlage nimmt der Energie-
bedarf des Skigebietes zu. Insbesondere gilt dies im Zusammenhang mit Beschneiung und
Pistenpraparation. Zugleich steigt auch der Wasserbedarf fiir die technische Beschneiung,
wobei sich hier die Hohenlage und Nordexposition mildernd auswirken. Aufgrund der
rezenten klimatischen Entwicklungen ist daher ein nachhaltiges und umweltvertragliches

Wassermanagement unabdingbar.

Grundsatzlich steigen sowohl Wasser- als auch Energiebedarf der Skizone, was vor dem

Hintergrund der im Bericht beschriebenen Situation kritisch betrachtet werden muss.
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5.5 Soziookonomische und regionalwirtschaftliche

Auswirkungen

Die touristische Entwicklung der betroffenen Regionen basiert neben einer guten Hotel-
und Gastronomie-Infrastruktur, im Wesentlichen auf dem Angebot attraktiver Skigebiete
bzw. Freizeiteinrichtungen. So sind im Winter die Grofle des Skigebiets, die Vielfalt
der Pisten, die Attraktivitat der Aufstiegsanlagen und die Schneesicherheit nach wie
vor die wesentlichsten Kriterien fiir die Beliebtheit von Feriengebieten und somit der
ausschlaggebende Faktor fiir die touristische Nachfrage. Im Sommer spielt vor allem ein
umfangreiches und abwechslungsreiches Angebot an Freizeitaktivitdten eine immer grofiere
Rolle.

Die geplante Investition erfolgt vordergriindig nicht zur Nachfragemaximierung, ist jedoch
wichtig um die Attraktivitit und Konkurrenzfahigkeit des Skigebiets und somit den

Tourismus in der Region nachhaltig abzusichern.

31,2% €

27,1%
Q

Restaurants- und
Gaststatten

Beherbergung

17,2% 0
1Wr a 157%
N ggy, el @

Einzelhandel und Personentransporte
allg. Dienstleistungen (inkl. Seilbahnen)
(Frisor, etc.) -
Kultur, Sport, Unterhaltung

und sonstige touristische
Dienstleistungen

Abbildung 5.1: Verteilung des touristischen Konsums (Studie der Wirtschaftskammer
Osterreich und des MCI Innsbruck)
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5.6 Gesamtbeurteilung

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine zusammenfassende Gesamtbeurteilung fiir die einzelnen

Umweltkomponenten und fiir die jeweiligen Varianten.

Umweltkomponente N.ull- Projekt Variante 1
Variante
Mensch, Gesundheit und nicht nicht nicht
Bodennutzung relevant relevant relevant
.. nicht . .
Luft und Larm relevant gering gering
nicht
Landschaft vertretbar vertretbar
relevant
Sachwerte und kulturelles Erbe, nicht nicht nicht
Archéologie relevant relevant relevant
« nicht
Flora und Lebensrdume vertretbar
relevant
. nicht T
Walder relevant geringfligig vertretbar
nicht .
Fauna relevant geringfligig vertretbar
Boden, Untergrund und Gewasser nicht nicht nicht
relevant relevant relevant
Soziodkonomische und nicht ositiv ositiv
regional-wirtschaftliche Auswirkungen relevant p p

Tabelle 5.1: Zusammenfassende Beurteilung der Umweltbereiche
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5.7 AusgleichsmaBnahmen

Okologische MaBnahmen:

GroBflachige und Aufwertung von Waldlebensraumen mit speziellem Fokus auf der Habi-
tatseignung fiir Raufuhithner, insbesondere Auerwild (Tetrao urogallus). Konkret sollen
die ortlichen Walder rund um das Skigebiet Rotwand, welche unterschiedlich stark von
den Waldschaden der vergangenen Jahre betroffen waren und sind, aufgeraumt werden,

um den ,aufgelichteten“ Wald v. a. fiir das Gesperre durchgéngiger zu machen.

Zugleich soll der Wald in verschiedenen Abschnitten mit standortgerechten Laubholzern
aufgeforstet werden, mit dem Ziel einen naturnahen Mischwald entstehen zu lassen. Da-
mit einher geht eine allgemeine Okologisierung des Nutzwaldes fiir zahlreiche Tier- und

Pflanzenarten (z. B. Spechte, Eulen, Kleinsduger, Arthropoden etc.)

Das Projekt sieht hierfiir eine Investition von 150.000,- € (Vorarbeit, Umsetzung, Nach-

kontrolle/Monitoring) vor.
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6 Schlussbemerkung

Die 3 Zinnen AG betreibt bereits seit Jahren die Aufstiegsanlagen auf den Skibergen
HAUNOLD, HELM, STIERGARTEN und ROTWAND. So auch den Schlepplift PORZEN
auf dem Skiberg ROTWAND, welcher im Jahr 1974 errichtet wurde und somit fast 50
Jahre in Betrieb ist.

Da die Anlage im néchsten Jahr der aufwéndigen und 50-jdhrigen Revision unterzogen
werden muss, und die Anlage nicht mehr den Anforderungen der heutigen Zeit bzw. eines
modernen Skigebietes entspricht, hat sich die 3 Zinnen AG entschlossen den ca. 800 m
langen Schlepplift abzubrechen und einen modernen 6Ger Sessellift auf leicht abgednderter

Trasse, bei der die Talstation ca. 500 m talwarts verlegt wird, zu errichten.

Mit der neuen Aufstiegsanlage auf leicht abgednderter Trasse konnen folgende Ziele erreicht

werden:

a) Die Skipiste PORZEN, soll attraktiver werden: Aufgrund des relativ langen Skilif-
tes wird die Skipiste PORZEN, welche parallel zum Skilift verlauft, vorwiegend als
Trainingspiste verwendet und nur selten von den ,normalen“ Wintersportler befahren.
Mit einem modernen 6er Sessellift mit Haube soll die Aufstiegsanlage und somit
auch die Skipiste, welche auch fiir weniger getibte Skifahrer geeignet ist, wesentlich

attraktiver werden.

b) Die Erreichbarkeit der ROTWAND soll wesentlich verbessert werden: Derzeit miis-
sen alle Skifahrer, welche vom HELM bzw. vom STIERGARTEN kommen, oder bei
der Talstation SIGNAUE in das Skigebiet einsteigen, von der Bergstation SIGNAUE
zunachst zur Talstation der Kabinenbahn BAD MOOS — ROTWANDWIESEN
fahren, um von dort auf die ROTWAND zu gelangen. Da die 6er Kabinenbahn BAD
MOOS — ROTWANDWIESEN derzeit die einzige Zubringerbahn zur ROTWAND
ist, und auch von vielen Fufigangern und Rodelfahrern benutzt wird, kommt es bei
der Talstation sehr oft zu langen Wartezeiten.

Mit der neuen Bahn sollte dieses Problem gel6st werden, da die Wintersportler in
Zukunft von der Bergstation SIGNAUE iiber den geplanten, knapp 700 m langen,
Skiweg PARFAL zur Talstation der neuen Aufstiegsanlage GAMSTEIG gelangen
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und somit nicht mehr die 6er

Das geplante Vorhaben befindet sich génzlich innerhalb der Skizone und ist ebenfalls

bereits im Register fiir Aufstiegsanlagen und Skipisten vermerkt (leicht abweichend).

Die urspriingliche Projektlosung (zur Festlegung des Untersuchungsrahmens eingereicht)
konnte im Zuge der UVS nochmals optimiert werden, womit auch die Umweltauswirkungen

reduziert bzw. minimiert werden konnten (siche Variantenvergleich).

Das Projektvorhaben wurde von den jeweiligen Fachtechnikern in verschiedenen Umwelt-
bereichen untersucht und bewertet. Als besonders sensibel zeigten sich hier die Bereiche
,Landschaft®, ,Fauna“ sowie ,Flora und Lebensrdume®. Hierbei muss besonderes Augen-
merk auf eine fachgerechte Ausfithrung der Baumafinahmen, aber auch der Milderungs-

und Ausgleichsmafinahmen gelegt werden.

Durch eine gute Planung in den einzelnen Projektierungsphasen konnen die Auswirkungen
auf die Umwelt moglichst gering gehalten werden. Zudem wurden entsprechende Ausgleichs-
mafinahmen ausgearbeitet, welche die dennoch verbleibenden Auwirkungen bestmoglich

kompensieren sollen.
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