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1. BESCHREIBUNG DES PROJEKTS

1.1. Kurzbeschreibung des Vorhabens

Das vorliegende Projekt sieht vor, den bestehenden Skilift Franzin mit Konzessionsnummer ,,S597H" im
Gemeindegebiet Welschnofen, welcher ausgehend vom ,Hotel Moseralm” die neu errichtete Franzinalm
an der NigerstralSe erreicht, durch eine neue Kabinenbahn zu ersetzen.

Der Skilift verbindet die Teilbereiche Tschein, Kénig Laurin | und Il, Tierser Seilbahn Kabinenbahn Laurin |
-Welschnofen mit den Anlagen Paolina, Golf, Hubertus, Pra di Tori und Le Pope.

So gesehen stellt der Skilift Franzin das letzte Nadelohr dar, um das Skigebiet Carezza in seiner Gesamtheit
als homogenes Skigebiet effizient und attraktiv betreiben zu kdnnen.

Aufgrund der vielseitigen Anforderungen und aufgrund der Tatsache, daf in absehbarer Zukunft die
bereits bestehende Rodelbahn in diesem Bereich reaktiviert werden soll, hat man sich daflr entschieden,
den in die Jahre gekommenen und nicht mehr den Anspruchen gerecht werdenden Skilift durch eine 10er
Kabinenbahn mit einer Forderleistung von 1.800 P/h und 27 Kabinenfahrzeugen im Anfangsausbau bis zu
einer max. Forderleistung von 2.400 P/h mit 37 Kabinenfahrzeugen im Endausbau zu ersetzen. Dieses
moderne Bahnsystem mit 10-platzigen Kabinen erlaubt es, die Passagiere sicher und aufSerst komfortabel
zu transportieren, zumal auch samtliche Sportgerate (Ski, Snowboards, Rodel usw.) im Innern der Kabinen
mittransportiert werden. Da das Skigebiet Carezza besonders bei Familien und Kindern sehr beliebt ist,
bietet der Transport in einer geschlossenen Kabinen zudem eine hohe Sicherheit.

Laut glltigem Skipistenregister ist fur den Zusammenschluss der beiden Teilbereiche des Skigebietes
Carezza - Konig Laurin und Karerpass (siehe Beschreibung eingangs) und als Ersatz des bestehenden
Franzin Skiliftes eine Aufstiegsanlage eingetragen, welche den neuen Tschein Lift mit dem Rosengarten I
Lift (welcher inzwischen abgetragen wurde) verbinden sollte. Um die Kinderfreundlichkeit des Skigebietes
zu unterstreichen und die teilweise bereits bestehende Rodelbahn in Richtung Moseralm in Zukunft zur
Ganze reaktivieren zu kdnnen, wurde beschlossen, die Bergstation der neuen Aufstiegsanlage weiter nach
unten, Richtung Franzinalm zu versetzen und somit den oberen, steileren Teil der bestehenden Skipiste
auszuschliefSen:

~
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Fur die Umsetzung soll nun die bestehende Anlage zur Ganze abgetragen und durch eine neue Anlage mit
neuer Trassenflhrung ersetzt werden (siehe Projektlageplan).

Nach mehreren Machbarkeitsstudien und entsprechenden Abwagungen zwischen Vor- und Nachteilen
wurde die gewahlte Trasse als die geeignetste gewahlt. Somit wird die bestehende Trasse innerhalb der
bestehenden Skizone um ca. 170m nordwadrts und somit naher an den bestehenden Pistenverlauf

verschoben.

Auszug aus dem Lageplan

1.2. Fachplan der Aufstiegsanlagen und Skipisten

Laut neuem Fachplan der Aufstiegsanlagen und Skipisten (Beschluss der LR Nr. 1545 vom 16.12.2014)
liegt das vorliegende Projekt zur Ganze innerhalb der Skizone 09.01 Karerpass.

1.3. Technische Daten der neuen Aufstiegsanlage
Die technischen Hauptmerkmale der neuen Aufstiegsanlage ,Franzin” kdnnen wie folgt zusammengefasst

werden:
Lage Antrieb Tal
Lage Spannung Tal
Drehrichtung Uhrzeigersinn
Horizontale Lange 1.308,82 m
Hoéhenunterschied 199,30 m
Schrage Lange 1.327,89m
Seildurchmesser 48 mm
Dauerleistung 348 kW
Anfahrleistung 464 kW
Forderleistung 2.400 P/h
Fahrgeschwindigkeit 6,0 m/s
Fahrzeugabstand 90,00 m
Folgezeit 15,00 s
Fahrzeuganzahl 37
Fahrzeit 4,68 min

1.4. Beschreibung der Antrieb- und Spannstation im Tal

Die Antrieb- und Spannstation der kuppelbaren 10er-Kabinenbahn soll dank optimierter Anordnung
platzsparender, technisch ausgereifter Struktur, in einer sehr kompakten Bauweise ausgefihrt werden.

Das Traggerlst der Station besteht aus einer verzinkten Stahlkonstruktion, die durch zwei Auflager
abgestltzt wird. Die Befestigung des TraggerUsts und die Ableitung der Krafte auf die Fundamente erfolgt
uber Anker bzw. Einlegeteile.

Vo
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Die Stationsverkleidung besitzt ein modernes, minimalistisches Design. Die gewolbten Seitenverglasungen
sind aus Polycarbonat und in Aluminiumrahmen eingefasst. Die Scheiben sind getont, die
Stationsverkleidungen in Anthrazitfarbe, um sich unauffalliger in die Landschaft zu integrieren.

Gummigelagerte Laufschienen, larmoptimierte Kuppelschienen und schallgedampfte AuBenfihrungen
verringern die Gerdusche beim Stationsdurchlauf des Fahrzeugs. Gewippte Einlaufbatterien und
Reibradantriebe, welche der Schlagldnge des Forderseils angepasst sind, reduzieren die Ubertragung von
seilinduzierten Vibrationen auf das Traggerust.

Die mit Gasdruckdampfern ausgestatteten Gitterroste gewahrleisten beste Zuganglichkeit der
Wartungsbereiche in der Stationsein- und —ausfahrt.

Der absperrbare Zugang auf das Traggerlst erfolgt Uber eine Treppe im Bereich des vorderen
Stationsstehers.

Stationsablauf: Die einfahrenden Fahrzeuge werden beim Durchfahren der Kuppelstelle vom Seil getrennt
und anschliefend vom Reifenforderer durch die Station transportiert. Der Reifenforderer wird direkt tGber
Seilrollen angetrieben, die Uber einen gewippten Reibradantrieb mit dem Reifenférderer verbunden sind.
Die Fahrzeuge werden beim Einfahren auf Stationsgeschwindigkeit verzogert und beim Ausfahren auf
Seilgeschwindigkeit beschleunigt. Kuppelvorgange und Durchfahrt der Fahrzeuge durch die Station
werden von Sicherheitseinrichtungen Uberwacht.

Der Sollabstand der Fahrzeuge innerhalb eines Bahnumlaufes wird durch die Abstandsregulierung
sichergestellt.

Der komplette Antriebsstrang ist flr eine geringstmogliche Larm- und Vibrationsentwicklung ausgelegt.
Die klare Anordnung der Antriebskomponenten schafft grostmoglichen Bedienkomfort.

Auf einem Maschinenrahmen befindet sich die Fahrbare Antriebseinheit, welche im Traggerust
untergebracht ist.

Erganzend zum Hauptantrieb wird ein Notantrieb vorgesehen, der zum Leerfahren der Anlage dient, wenn
dies mit dem Hauptantrieb aus welchem Grund auch immer nicht mehr méglich ist. Das Dieselaggregat
wirkt Uber ein Hydrauliksystem direkt auf den Zahnkranz, welcher fest mit der Antriebsscheibe verbunden
ist. Uber die Seilscheibenkupplung kann die Antriebsscheibe vom Getriebe getrennt werden. Die Leistung
des Notantriebs betragt ca. 80 kW und ermoglicht eine Fahrgeschwindigkeit bis zu 1,0 m/s.

Fur einen komfortablen Ein- und Ausstieg der Fahrgdste zusammen mit den entsprechenden Sportgeraten
betragt die Fahrzeuggeschwindigkeit im Ein- und Ausstiegsbereich der Station ca. 0,30m/s.

Der Ein-/Ausstieg soll zu Fuls parallel und seitlich zur Achse der Anlage erfolgen und wird durch einen
rutschfesten Bodenbelag erleichtert. Kinder dirfen nur in Begleitung von Erwachsenen transportiert
werden.

Der nérdlich der Station geplante Uberwachungsraum, an welchem direkt ein Vorraum und ein WC
angebaut sind, wird direkt im Bereich des Ein- bzw. Ausstieges errichtet, sodass man von dort eine
komplette Ubersicht Gber die Bewegungen der Fahrgaste hat.

Sudlich der Station werden hingegen die restlichen, notwendigen Raumlichkeiten (Niederspannungsraum,
Trafokabine, Zahlerraum, MSP — Raum) errichtet.

Aller Kunstbauten werden mit einem Kabelkeller fir die elektrischen Installationen versehen und im Sinne
des Umweltschutzes bzw. zur Vermeidung von Kondenswasser werden samtliche AufSenwande und
Decken warmegedammt.

y .
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Um sich so gut wie mdglich in die naturliche Landschaft einzufligen, werden alle sichtbaren Fassaden der
Kunstbauten mit horizontal laufenden Larche - Holzlatten mit einem Abstand von ca. 6cm voneinander
verkleidet. Darunter befindet sich eine teils sichtbare, schwarze Fassadenbahn.

1.5. Beschreibung der Umlenkstation am Berg

Das TraggerUst der Station besteht aus einer verzinkten Stahlkonstruktion, die durch zwei Auflager
abgestutzt wird. Die Befestigung des Traggerusts und die Ableitung der Krafte auf die Fundamente erfolgt
Uber Anker bzw. Einlegeteile.

Die Stationsverkleidung besitzt ein modernes, minimalistisches Design. Die gewolbten Seitenverglasungen
sind aus Polycarbonat und in Aluminiumrahmen eingefasst. Die Scheiben sind getont, die
Stationsverkleidungen in Anthrazitfarbe, um sich unauffalliger in die Landschaft zu integrieren.

Gummigelagerte Laufschienen, larmoptimierte Kuppelschienen und schallgedampfte Aufenfihrungen
verringern die Gerdusche beim Stationsdurchlauf des Fahrzeugs. Gewippte Einlaufbatterien und
Reibradantriebe, welche der Schlagldnge des Forderseils angepasst sind, reduzieren die Ubertragung von
seilinduzierten Vibrationen auf das Traggerust.

Die mit Gasdruckdampfern ausgestatteten Gitterroste gewahrleisten beste Zuganglichkeit der
Wartungsbereiche in der Stationsein- und —ausfahrt.

Der absperrbare Zugang auf das Traggerlst erfolgt Uber eine Treppe im Bereich des vorderen
Stationsstehers.

Stationsablauf: Die einfahrenden Fahrzeuge werden beim Durchfahren der Kuppelstelle vom Seil getrennt
und anschliefend vom Reifenforderer durch die Station transportiert. Der Reifenforderer wird direkt tGber
Seilrollen angetrieben, die Uber einen gewippten Reibradantrieb mit dem Reifenférderer verbunden sind.
Die Fahrzeuge werden beim Einfahren auf Stationsgeschwindigkeit verzogert und beim Ausfahren auf
Seilgeschwindigkeit beschleunigt. Kuppelvorgange und Durchfahrt der Fahrzeuge durch die Station
werden von Sicherheitseinrichtungen Uberwacht.

Der Sollabstand der Fahrzeuge innerhalb eines Bahnumlaufes wird durch die Abstandsregulierung
sichergestellt.

Fir einen komfortablen Ein- und Ausstieg der Fahrgaste zusammen mit den entsprechenden Sportgeraten
betragt die Fahrzeuggeschwindigkeit im Ein- und Ausstiegsbereich der Station ca. 0,30m/s.

Der Ein-/Ausstieg soll zu Fuf3 parallel und seitlich zur Achse der Anlage erfolgen und wird durch einen
rutschfesten Bodenbelag erleichtert. Kinder dirfen nur in Begleitung von Erwachsenen transportiert
werden.

Erganzend zur elektromechanischen Anlage wird am Berg ein Uberwachungsraum, ein WC und ein kleines
Kabinenmagazin errichtet.

Der Uberwachungsraum wird direkt im Bereich des Ein- bzw. Ausstieges errichtet, sodass man von dort
eine komplette Ubersicht Uber die Bewegungen der Fahrgaste hat. Der Uberwachungsraum wird durch
einen Kabelkeller fur die elektrischen Installationen erganzt.

Das Kabinenmagazin an der Bergstation wird in Stahlbeton errichtet. Es wird zum Grof3teil unterirdisch
angeordnet und weist Abmessungen auf, welche es erlauben, 11 Kabinen (von insgesamt 37 Stiick), sowie
die Wartungskabine und das Wartungspodest unterzubringen. Die restlichen Kabinen werden jeweils zur
Halfte in der Tal- und Bergstation garagiert.

Die Hohe des Sesselmagazins ergibt sich aus den technischen Erfordernissen. Der von auf3en sichtbare Teil

des Magazins soll wie auch der Uberwachungsraum mit horizontal laufenden Larche - Holzlatten mit einem
y
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Abstand von ca. 6cm voneinander verkleidet. Darunter befindet sich eine teils sichtbare, schwarze
Fassadenbahn.

Ein Verbindungskanal zwischen der Station und dem Magazin ermdéglicht den vollkkommen automatisierten
Transport der Fahrzeugkabinen von der Station zum Magazin. Das Fahrzeug wird im Bereich der
mechanischen Weiche in der Station in Empfang genommen und automatisch bis zum Ende des
Verbindungskanals beim Magazin geschoben. Am Ende des Kanals werden die Kabinen einem
geschlossenen und automatisierten Ring des Magazins Ubergeben und auch dort automatisch weiter
transportiert.

Die Garagierung der Fahrzeuge erfolgt mit einem in der Geschwindigkeit reduzierten Rickwartsgang, um
das stérende Pendeln der Kabinen moglichst zu vermeiden.

1.6. Betriebszeiten
Momentan ist fir die neue Kabinenbahn lediglich der Winterbetrieb vorgesehen, ein zukinftiger Betrieb
im Sommer kann aber nicht zur Ganze ausgeschlossen werden.

Die Aufstiegsanlagen im Skigebiet Karerpass sind taglich von 08.30 Uhr — 16.30 Uhr in Betrieb.

2. LARMBELASTIGUNG

2.1. Beschreibung des IST-Zustandes
Der bestehende Schlepplift Franzin wird von der Bergstation aus angetrieben. Aufgrund fehlender
Larmanalysen ist die aktuelle Larmbelastung schwer abzuschatzen. Allerdings kann diese aufgrund des
Alters der Anlage und der Nahe der Bergstation an den unmittelbar angrenzenden Gastbetrieb
(Franzinalm) als relativ hoch eingestuft werden.

2.2. Umliegende Gebdude

Sowohl an der Tal- als auch an der Berstation befindet sich im Abstand von jeweils ca. 130m ein
Beherbergungs- bzw. Gastbetrieb (Moseralm bzw. Franzinalm). Hier ist festzuhalten, dass die Talstation
der bestehenden Anlage heute ca. 55m von der Moseralm entfernt ist. Die Bergstation der bestehenden
Anlage hingegen endet, wie oben beschrieben, heute direkt an der Franzinalm. So gesehen flhrt die neue
Anlage larmtechnisch sicherlich zu einer Verbesserung des Ist- Zustandes gegeniber den bestehenden
Betrieben, auch wenn es sich bei der neuen Anlage anstatt eines Tellerliftes um eine Kabinenbahn handelt.

Im Bereich der Bergstation befindet sich in einer Entfernung von ca. 65m ein einzelnes Wohnhaus (BP.
1748).

y .
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Tal- und Bergstation mit den umliegenden Gebauden
2.3. Temporadre Larmbelastigung in der Bauphase
Grundsatzlich muss bemerkt werden, dass die zwei grofSen Eingriffsbereiche Berg- und Talstation

verkehrsmaf3ig bereits bestens erschlossen sind. Daher beschranken sich die Baumafinahmen und folglich
auch die Larm- und Staubbelastung auf diese zwei Bauplatze und auf die Trasse der Aufstiegsanlage.

Infolge der geplanten Bauarbeiten laut beiliegenden Projekt (Erdbewegungen, Umbau- und
Neubauarbeiten) wird sich fur die Bereiche der Berg- und Talstation eine geringe bis mittlere
Beeintrachtigung durch Larm- und Staubbelastung ergeben.

Um u.a. die Beeintrachtigungen durch Larmbelastigungen so gering wie moglich zu halten, wird das
uberschussige Aushubmaterial, welches sich vorwiegend bei der Berstation ergibt in unmittelbarer Nahe
abgelagert (siehe Plan Nr. 09.07) und damit Gelandevertiefungen ausgeglichen. Die geringen Aushube fur
die Linienstitzen werden jeweils direkt vor Ort wieder eingebracht bzw. verteilt. Bei den Bauarbeiten selbst
mussen die gesetzlich vorgesehenen Ruhezeiten naturlich eingehalten werden.

2.4. Larmbelastigung durch die neue Kabinenbahn in der Betriebsphase
Es wird vorausgeschickt, dass sich die Larmbelastigung auf die entsprechenden winterlichen Betriebszeiten
von taglich 08.30 Uhr — 16.30 Uhr beschranken.

Die Antriebsstation der neuen Kabinenbahn im Tal wird mit einem, in der hohen Stationsuberdachung
untergebrachten Elektromotor im Direktantriebsmodus ausgerlstet. Der Einsatz dieser Technologie
erfordert kein gerauschintensives Getriebe mehr und die Larmbelastung kann dadurch wesentlich reduziert
werden. Somit kommt der Larmbelastung aus den mechanischen Teilen (koppeln der Kabinen,
Rollgerausche Seil usw.) eine wesentlich hdhere Bedeutung zu.

Insgesamt wird die Stérquelle aber weit unter den gesetzlichen Grenzwerten liegen.

Es bleibt festzuhalten, dass das Projekt keine neuen Pistenflachen und dementsprechend keine neuen
Praparierungen und nachtliche Beschneiungen vorsieht, von welchen eine erhebliche Larmbelastigung far
Mensch und Tier ausgehen wurde.

~\
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