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1 Merkmale der Projekte

1.1 GroRe des Projekts

Das Projektgebiet zur Elektrifizierung der bestehenden Vinschger Bahn erstreckt sich tber eine
Gesamtlange von rund 60 km zwischen Meran und Mals. Die Baumal3Bhahmen betreffen neben den
bestehenden Bahnhdofen v. a. die Trasse selbst, da im Abstand von 40 m je ein Masten fir die
Oberleitung errichtet wird. Zudem werden an drei Stellen neue und in zwei Fallen unterirdische
Unterwerke errichtet. Nach abgeschlossener Bauphase werden die kubischen Betonbauten der
beiden kleinen Unterwerke ganzlich mit Erdreich bedeckt und nicht mehr einsehbar sein. Das
Hauptunterwerk nahe Goldrain wird oberirdisch errichtet.

Dadurch, dass die neuen elektrischen Zuggarnituren wesentlich langer sind (125 m), als die aktuellen

Dieselziige (80 m), miissen auch die Bahnsteige verlangert werden.

1.2 Kumulierung mit anderen Projekten

In der Lokalitat Tschars wird die Verlangerung des Bahnsteiges auf 125 m Uber ein anderes Projekt
abgewickelt. Alle anderen im Bericht angefiihrten Mal3nahmen fallen in das Projekt ,Elektrifizierung

der Vinschger Bahn*.

1.3 Nutzung der natlrlichen Ressourcen

Die Nutzung natirlicher Ressourcen ist nur in dem Fall gegeben, wenn der Strom aus der Wasserkraft

oder anderen regenerativen Energiequellen kommt, ansonsten nicht.

1.4 Abfallerzeugung

Das Aushubmaterial von Bauten wird auf entsprechend ausgewiesenen und genehmigten Deponien
abgelagert. Dies betrifft in erster Linie das Aushubmaterial bei der Errichtung der drei Unterwerke,
sowie jenes beim Bau der Unterfihrungen. Das anfallende Kabelmaterial des elektronischen

Stellwerkes ESTW (Bahnsignale, Steuerung) wird ordnungsgeman entsorgt.

1.5 Umweltverschmutzung und Beléastigung

Seit der Wiedererodffnung im Jahr 2005 verkehren auf der Trasse der Vinschger Bahn zwischen Meran
und Mals pro Tag 52 dieselbetriebene Zige. Dies fihrt zur erheblichen Emission von ca. 7.800 t CO,
im Jahr und anderen potentiell klima- und gesundheitsschadlichen Gasen sowie Feinstaubpartikeln.

Durch die Elektrifizierung der Bahnstrecke kann dieser direkte Ausstold vermieden werden, sofern die

Bericht Uber die Auswirkungen der Elektrifizierung der Vinschger Bahn Seite 3
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Betriebsenergie aus regenerativen Quellen (z. B. Wasserkraft, Solarenergie) stammt. An die Stelle der

Abgasemission tritt daflir aber eine potentielle Belastung durch Elektromagnetismus

1.6 Unfallrisiko, insbesondere mit Blick auf verwendete Stoffe und

Technologie

Die verwendeten Baumaterialien sind in erster Linie Beton und Zuschlagstoffe, Zement, Stahl, Kupfer,
Holz und Kabel. Risikoreiche bzw. gesundheitsschadliche Materialien kommen nicht zum Einsatz. Die

Oberleitungsmasten werden mit Zink beschichtet.

2 Standorte der Projekte

Im folgenden Kapitel wird auf die einzelnen Projektteile und deren Standorte eingegangen.

2.1 Elektrifizierungsanlage

Wie bereits vorab erwéhnt betrifft das Projekt zur Elektrifizierung der Vinschger Bahn den gesamten
Streckenverlauf von Meran bis Mals. Insbesondere gilt dies fiir die Errichtung der Oberleitungsmasten,
welche entlang der gesamten Bahntrasse in einem Abstand von ca. 40 m erfolgt. Zwischen den
Ortschaften Eyrs und Laas verlauft die bestehende Strecke durch das ausgewiesene Biotop Eyrser Au
und entlang der Schludernser Au. Hier finden, abgesehen von der Errichtung der bereits erwahnten
Masten, keine weiteren Baumaf3nahmen statt.

Ostlich des Tartscher Biihels soll ein unterirdisches Unterwerk errichtet werden. Hierfir soll ein Hiigel
aus Aushubmaterial abgetragen werden, an dessen Stelle das Werk errichtet wird. Das Bauwerk wird
nach Fertigstellung wieder mit dem Material bedeckt, weshalb nur mehr das Eingangsportal im Hang
sichtbar ist. Dasselbe gilt fiir ein geplantes Unterwerk nahe der Etschbriicke bei Algund, welches
unterirdisch in den Bahndamm gebaut werden soll. Nach Abschluss der Bauphase bleiben die
Betonbauten weitestgehend unsichtbar. Das Hauptunterwerk bei Goldrain wird nahe der Bahnstrecke
errichtet. Aktuell wird die dafiir vorgesehene Flache landwirtschaftlich genutzt und ist im geltenden
Landschaftsplan der Gemeinde Latsch als Bannzone ausgewiesen. Das eingeschossige Bauwerk mit
einer max. Hohe von 4 m ist nicht sonderlich grof3, wéhrend die Trafomasten einen Grol3teil der
beanspruchten Flachen einnehmen. Zur Reduktion des optischen Wirkung wird das Kabel zum

Hauptunterwerk unterirdisch verlegt.

Bericht Uber die Auswirkungen der Elektrifizierung der Vinschger Bahn Seite 4
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Die Elektrifizierung der Bahnstrecke beinhaltet folgende MalRnahmen bzw. Strukturen:
Standort

Masten Entlang der gesamten Strecke

Oberleitung Entlang der gesamten Strecke

Unterwerktechnik Tartscher Buhel, Algund, Goldrain

Hauptunterwerk gemeinsam mit SELNET

Anpassung der elektrischen Anlagen Entlang der gesamten Strecke

Erdung- Ruckleitung der metallischen Massen Entlang der gesamten Strecke

Lésung der Interferenzprobleme mit elektrischen Entlang der gesamten Strecke

Leitungen

Anschlisse durch die Energieversorger Unterwerk

Tabelle 1: Standorte der Elektrifizierungsanlage

Abbildung 1: In rot eingezeichnet die unterirdisch verlegten Kabel von der Hauptleitung zum Unterwerk.
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2.2 Signalsystem
Das aktuelle Signalsystem muss an die neuen Rahmenbedingungen der elektrischen Bahn angepasst

werden. Die anfallenden Mal3nahmen sind folgende:

Im Bahnhof Meran

Elektronisches Stellwerk

Radioblock Zentrale Im Bahnhof Meran

AufRenanlage, welche Weichen und Schranken schaltet In den Stationen und Bahnhofen

Kabel zu den Feldelementen, Weichen und Schranken Entlang der gesamten Strecke

Tabelle 2: Standorte des Signalsystems.

Abbildung 2: Beispiel eines Signals entlang der Strecke.
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2.3 Bahnsteigverlangerung, Auflassung Mittelbahnsteig, Auflassung

Personenubergang, Errichtung Unterfdhrung

An mehreren Bahnhofen und Haltestationen der Vinschger Bahn werden jeweils ahnliche
Baumafnahmen durchgefiihrt. Es handelt sich dabei zum einen um eine Verlangerung der
bestehenden Bahnsteige von bisher ca. 80 m auf ca. 125 m, da dies der Lange der kiinftig
eingesetzten Zuggarnituren entspricht. Zum anderen erfolgt eine Erhéhung der

Zugangssicherheit der Bahnsteige. Aktuell muss der Mittelbahnsteig durch Uberquerung der Gleise
erreicht werden, was trotz Schrankensystem eine nicht unerhebliche Gefahrdung bedeutet. Kiinftig
sollen beide Gleise zwischen den Bahnsteigen verlaufen, welche durch eine Unterfiihrung verbunden
sind, oder durch bereits bestehende Zugénge erreicht werden kénnen. Alle BaumalRnahmen finden
auf dem bestehenden Bahnhofs- oder Haltestellengelénde statt.

Der zusatzliche Flachenverbrauch fur die Bahnsteigverlangerung geht zugunsten von aktuell bereits
vom Bahnhof besetzten Flachen, ohne nennenswerten 6kologischen Wert. Samtliche angefuhrte

Arbeiten, die die Errichtung von Infrastrukturen wie die Verlangerung

Bahnsteigverlangerung Algund, Rabland, Plaus, Naturns, Kastelbell, Goldrain, Eyrs,
Schluderns, Latsch, Spondinig, Laas, Schlanders, Marling, Mals

Auflassung Personeniibergang, Mittelbahnsteig Marling, Spondinig, Laas, Schlanders,

Errichtung einer Unterfiihrung Marling, Spondinig, Laas, Schnals (Verbesserung der
bestehenden Unterfiihrung)

Errichtung neuer Bahnsteif Schnals

Tabelle 3: Standorte der Bahnhof- und Stationenverbesserungen.
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Abbildung 3: Die Verlangerung des Bahnsteiges erfolgt auf bestehendem Bahnhofsgelédnde, welches aktuell mit Grobschotter
bedeckt ist.

Abbildung 4: Mittelbahnsteige, wie jener in Marling sollen zukiinftig ersetzt werden.
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2.4 Begradigung der Strecke bei Laas

An zwei Stellen zwischen km 73 + 800 und km 75 +800 findet eine Beschleunigung der Strecke, bzw.
eine Entscharfung von Kurven statt, wodurch die Fahrtgeschwindigkeit in diesen Bereichen von ca. 70
km/h auf etwa 100 km/h erhdht werden kann, was im Sinne der Reisenden eine Verbesserung der Ist-
Situation darstellt. Dieses Los ermdglicht unabhangig von allen anderen die Einfihrung des

Halbstundentaktes auf der Vinschgerbahn, mit neuen Kreuzungen in Schlanders, statt in Laas.

Begradigung der Strecke an zwei Punkten km 73 + 800 und km 75 +800

Beschleunigung von 70 km/h auf 100 km/h km 73 + 800 und km 75 +800

Ermdglicht einen Halbstundentakt Gesamte Vinschgerbahn

Tabelle 4: Standorte der Begradigung der Strecke bei Laas.

2.5 Absenkung des Marlinger Tunnels

Auch soll aus dem bestehenden Tunnel zwischen den Haltestellen Toll und Marling das
Schottermaterial entfernt und durch eine feste Fahrbahn ersetzt werden. Diese Malinahme soll die
Zuganglichkeit und die Evakuierungsmaoglichkeit im Notfall verbessern, sowie Raum fur den Einbau
der Oberleitung schaffen. Durch die gleichzeitige Verkleidung mit schalldampfenden Paneelen auf
dem Boden und bei Bedarf auch an den Seitenwanden im Bereich der beiden Portale, sollten die
Larmemissionen die Grenzwerte nicht Uberschreiten. Um diese Fragestellungen hinreichend zu

klaren, sollte eine Larmsimulation speziell fir die Portale ausgearbeitet werden.

Absenkung des Gleises im Marlinger Tunnel Marlinger Tunnel

Einbau einer festen Fahrbahn Marlinger Tunnel

Tabelle 5: Standort Absenkung Marlinger Tunnel.
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Abbildung 5: Der Marlinger Tunnel wird abgesenkt, indem der Schotter entfernt und durch eine Betonplatte ersetzt wird.

2.6 GSM- R- Dienst durch RFI

Die Kommunikation fir das gesamte Schienennetz und auch mit den Ziigen selbst erfolgt tber die
bestehenden Funkmasten der RFI. Da die RFI alleiniger Anbieter in Italien ist und Gber die
entsprechenden Frequenzen verfiigt, muss das ETCS der Vinschger Bahn darauf zurtickgreifen.
Dazu werden die GSM- R- Antennen auf der Mut, Naturns, St. Martin am Kofel, Laas und jene der

GroBmontoni bei Prad genutzt. (Vermerk fir die Landesregierung vom 15.08.2015)
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Abbildung 6: In griin sind die Positionen der Funkmasten des GSM- R- Netzes eingezeichnet (Quelle: Geobrowser).
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2.7 Umbau Bahnhof Mals

Der Bahnhof Mals als Endpunkt ist zugleich wichtiger Knotenpunkt im lokalen Busnetz. Die
bestehenden Bahnsteige sind jedoch zu schmal und der Busparkplatz ist so eng, dass er nicht
gleichzeitig von mehreren Bussen befahren werden kann. Die angrenzenden Zugbahnsteige
entsprechen nicht den Vorschriften hinsichtlich der Mindestabstande und miissen angepasst werden.
Wahrend Spitzenzeiten der Sommermonate kommt es daher zu Konflikten zwischen der Bahn beim
Waschen der Zuggarnituren und den heranfahrenden Bussen. Radfahrer missen zudem eine
geféhrliche Kreuzung queren, an der die Busse zum Bahnhof einfahren. Der Bahnhof Mals muss
unabhéngig von der Elektrifizierung der Vinschger Bahn reorganisiert werden. Die Anpassung des

Bahnhofs sieht eine potentielle kiinftige Weiterfiihrung der Bahnlinie nach Scuol in der Schweiz vor.

Reorganisierung der Buslinien Bahnhof Mals

Anpassung des Bahnhofs an die Weiterfilhrung nach Scuol Bahnhof Mals
Verbesserung der Waschanlage Bahnhof Mals
Abstellanlage fur die Bahnwartungsfahrzeuge Bahnhof Mals
Neubau einer Remise Bahnhof Mals

Entflechtung der Radfahrer Bahnhof Mals

Tabelle 6: Standorte des Umbaus des Bahnhofes in Mals.
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Abbildung 7: Beengte Situation am Kopfbahnhof Mals. Rechts der schmale Bahnsteig der gleichzeitig von den Busfahrenden
genutzt wird.

2.8 Bahnhof Schnals

Die Situation in Schnals ist vergleichbar mit jener von Toll und beinhaltet in erster Linie die Auflassung
der nahen Haltestelle Staben aus fahrplantechnischen und sicherheitsrelevanten Griinden. Die Lage
der Haltestelle Staben mit ihrem geteilten Bahnsteig ist risikobehaftet. Der Plan zur Auflassung mit
gleichzeitiger Inbetriebnahme des Bahnhofes Schnals (500 m entfernt) besteht bereits seit dem Jahr
2012.

Bericht Uber die Auswirkungen der Elektrifizierung der Vinschger Bahn Seite 12
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Abbau Haltestelle Staben

Ertlichtigung Unterfiihrung

Errichtung Bahnsteige

Tabelle 7: Standorte der MaBhahmen beim Bahnhof Schnals.
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Staben
Bahnhof Schnals

Bahnhof Schnals

Abbildung 8: Aktuell liegt die Station Staben mitten im Dorf direkt auf der Gemeindestral3e, wodurch der Bahnsteig in zwei Teile

geteilt wird.
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2.9 Baustellen

Fur die Umsetzung der Bauarbeiten sind zwei Baustellengelande in der Lokalitat Toll und in Spondinig
vorgesehen. Beide Flachen liegen direkt an der Bahntrasse, gehoren bereits der STA und werden
aktuell als Ablageflachen fiir Materialien verwendet. Die Errichtung der Oberleitungsmasten erfolgt mit
eigens daflrr vorgesehenen Schienengangigen Fahrzeugen, ebenso das Anliefern des benétigten
Betons usw.

Wie die Baumaterialien auf die Baustellen transportiert werden sollen, ob auf dem Schienenweg, oder
auf der StralRe, muss noch abschlieRend geklart werden. Dies kann als Auflage direkt in die

Ausschreibung geschrieben, oder als Punktekriterium genutzt werden.

Spondinig 83 + 351 8.180

Tabelle 8: Wichtige Eckdaten zu den beiden Baustellenflachen.

Abbildung 9: Die aktuelle Brachflache am Bahnhof wird bis zur Briicke im Hintergrund als Baustellenflache verwendet.

Bericht Uber die Auswirkungen der Elektrifizierung der Vinschger Bahn Seite 14
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Abbildung 10: In der Lokalitat Tall liegt das zukinftige Baustellengelande ebenfalls direkt an der Bahntrasse.

3 Bestehende Landnutzung

Die von den BaumaRnahmen betroffenen Bereiche sind, abgesehen von den Oberleitungsmasten
lokal sehr begrenzt und betreffen meist ausschlielich die bestehenden Bahnhofsareale. In den
geltenden Bauleitpléanen der betreffenden Gemeinden sind die Bereiche als Eisenbahngebiet
eingetragen. Dies gilt auch fur den Streckenabschnitt, welcher durch das Biotop Eyrser Au verlauft.
Die Errichtung der unterirdischen Umspannwerke ist jeweils auf landwirtschaftlich genutztem Gebiet,

bzw. direkt unterhalb der Bahntrasse geplant (siehe Kapitel 2.1).

3.1 Reichtum, Qualitdt und Regenerationsfadhigkeit der naturlichen

Ressourcen des Gebietes

Der Vinschgau ist ein Gebiet mit sehr eigenstandigem Charakter, sowohl in natirlicher und
klimatischer, als auch in kultureller Hinsicht. Nérdlich als auch sudlich wird der Vinschgau von hohen
Bergmassiven flankiert. Dies bewirkt eine klimatische Isolation des Gebietes, welche sich v. a. auf die
Jahresniederschlagsverteilung auswirkt. Tatséchlich weist der Vinschgau in Bezug auf den
Niederschlag Jahresmittelwerte um 250 - 300 mm auf. Dies entspricht in etwa dem regenarmen
Siden Italiens. Dementsprechend einzigartig angepasst prasentiert sich die natiirliche Vegetation des
Vinschgau, insbesondere am Sidhang, dem sog. ,Vinschger Sonnenberg“. Das ist ein bis zu 1.000 m
breiter kahler Streifen, der sich von Mals bis Partschins am sonnseitigen Hang erstreckt und nur an
wenigen Stellen von Féhren- und Robinienanpflanzungen sowie kleinen Siedlungen unterbrochen ist.
Rodungen, Waldbréande und Abholzungen wéhrend der ersten Besiedelungszeit und im Mittelalter
haben den ursprunglichen Waldbestand stark schrumpfen lassen. Wegen der extremen Trockenheit,
der starken Sonneneistrahlung und der iberméafigen Beweidung durch Schafe und Ziegen konnte der
Wald nicht mehr aufkommen. Die Hange sind heute sehr locker mit Wacholdergebiischen und einem
bunten Gemisch von beerentragenden Strauchern bewachsen und beherbergen eine Vielzahl an

seltenen und auf Sidtirol bezogen nur hier vorkommenden Pflanzenarten.

Im Talboden ist die urspriingliche Auenvegetation nur noch in Form einiger weniger rudimentarer

Biotope erhalten. Der Uberwiegende Teil der Flache besteht heute aus intensiv bewirtschaftetem
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Landwirtschaftsgebiet. Bereits sehr friih wurden kiinstliche Bewasserungssysteme geschaffen, welche
das Wasser der umliegenden Berge fiir die Landwirtschaft nutzbar machten. Heute wurden diese als
Waale bekannten Kanéle vielerorts durch effizientere Beregnungs- oder Tropfbewésserungsanlagen
ersetzt. Der rurale Charakter des Vinschgau wird von intensiv bewirtschafteten Apfel-Monokulturen
gepragt, welche sich flachendeckend uber die Schwemmkegel ausbreiten. Dieses Bild des Vinschgau

bietet sich auch dem Reisenden von der Vinschger Bahn aus.

Von Seiten der Bauarbeiten zur Elektrifizierung ist keine Beeintrachtigung der nattrlichen Ressourcen
zu erwarten. Vielmehr kommt es, aus 6kologischer Sicht, durch die verminderten Emissionen zu einer
Aufwertung der Bahnstrecke. Die wenigen baulichen MaRnahmen, die auBerhalb der Ortsgebiete

erfolgen sind von geringem Umfang und betreffen lediglich das unmittelbare Umfeld der Bahnlinie.

4 Belastbarkeit der Natur unter besonderer
Berlcksichtigung sensibler Gebiete

Entlang der Bahnstrecke liegen laut Landschaftsplan verschiedene vinkulierte Gebiete auf die im

folgenden Kapitel detaillierter eingegangen wird.

4.1 Feuchtgebiete

Direkt betroffen sind keine im Vinschgau vorkommenden Feuchtgebiete. Die am néchsten zur
Bahnlinie gelegenen befinden sich in der Gemeinde Plaus und liegen auf der orografisch linken Seite
der Etsch, wéahrend die Bahnlinie auf dem Damm der orografisch rechten Seite verlauft. Ein weiteres
kleines Feuchtgebiet liegt mitten in Latsch direkt angrenzend an die Bahnlinie, der sogenannte

Mihlgraben, der letzte Rest einer ehemals ausgedehnten Auenlandschaft.

Wangerau

Der direkt an der orografisch linken Seite der Etsch gelegene Lebensraum ist durch ausgedehnte
Schilfbestande und Streuwiesen mit mehreren gréf3eren Erlengruppen gekennzeichnet. Typische
Vertreter der einheimischen Sumpf- und Auenvegetation sind hier zu finden. In der Schilfzone bliihen
noch einige seltene Orchideenarten, die sonst durch die umfangreichen Bonifizierungsarbeiten aus
dem Gebiet verschwunden sind. In der Baumschicht dominiert die Schwarzerle (Alnus glutinosa),
daneben kommen einzelne Pappeln und Weiden auf. Im Schilfbestand kommen noch vor:
Gewdhnlicher Blutweiderich (Lythrum salicaria), Gewdéhnlicher Gilbweiderich (Lysimachia vulgaris),
Echtes MadesuR (Filipendula ulmaria), Sumpf-Standelwurz (Epipactis palustris), Wilde Engelwurz
(Angelica sylvestris), Minze (Mentha longifolia), Wasserdost (Eupatorium cannabinum), Acker-
Schachtelhalm (Equisetum arvense), Echter Hopfen (Humulus lupulus) u.a. Diese Naturlandschaft ist
fur die verschiedensten Tierarten, die hier ihr letztes Refugium finden, von grof3er Bedeutung. Im

Schilf briiten Teichrohrsénger (Acrocephalus scirpaceus) und Sumpfrohrséanger (Acrocephalus
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palustris), im Erlenbestand Amsel, Wacholderdrossel, Grauschnapper, Buchfink, Kohimeise. Zwei
offene Wasserflachen

erhéhen die biologische Vielfalt; sie sind Lebensraum fiir Amphibien und Wasserinsekten. Das Biotop
wird am Sidende vom Naturnser Giel3en gesaumt.

Die Wangerau wird von den Anpassungsarbeiten entlang der Bahnstrecke nicht beeintréchtigt.

Plauser Lack

Nahe dem Etschufer befindet sich die Plauser Lack. Neben einem Erlenniederwald, in dem auch
andere typische Augehdlze vorkommen, befindet sich eine offene Wasserflache mit Schilfgtrtel, die
aus einer ehemaligen Schotterentnahme entstanden ist. Die Plauser Lack wird von den

Anpassungsarbeiten entlang der Bahnstrecke nicht beeintrachtigt.

Abbildung 11: Lage der beiden Feuchtgebiete in der Gemeinde Plaus.

Feuchtgebiet Muhlgraben

Das Naturdenkmal ist ein kleiner Feuchtkomplex mit Erlenwéldchen und Réhrichtbesténden am
Muhlgraben. Dieser sehr kleine, daher um so mehr bedrohte Lebensraum, ist der letzte Rest der
friher ausgedehnten Auenlandschaft, an die nur mehr der Flurname "In der Au" erinnert. Das Biotop
~Mihlgraben” grenzt direkt an die Bahnlinie an, wird aber durch die Anpassungsarbeiten nicht

beeintrachtigt.
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Abbildung 12: Der Muhlgraben befindet sich auf der Hohe des Bahnhofes in Latsch und grenzt an diesen direkt an.

4.2 Bergregionen und Waldgebiete

Da sich die Bahnlinie im Talboden befindet, kbnnen Bergregionen ausgeschlossen werden. Als
interessante Waldgebiete in der ansonsten waldfreien Vinschgauer Talsohle, kénnen die vereinzelt
vorkommenden Auwaldreste bezeichnet werden. Auch hier sind bis auf die Eyrser Au, welche von der
Bahnlinie durchschnitten wird, keine Flachen direkt betroffen.

Alte Etsch Galsaun

Zwischen Galsaun und Tschars befindet sich angrenzend an den Etschdamm ein noch ca. 400 m
langer zum Teil guterhaltener Auwaldrest. Es handelt sich dabei um einen mit Schwarzerlen dicht
bestockten Uberrest des ehemaligen Etschverlaufes. Der Auwald ist der Lange nach von einem nur
den Sommer Uber wasserfihrenden, kiunstlich angelegten Lehmwaal durchzogen. Parallel dazu
verlauft das ca. 3 m breite friihere Etschbett, in dem derzeit aber kein Wasser flief3t. Ein Teil dieser
sich nach Sidwesten hin verschmalernden Flache stellt einen intakten Auwald dar und ist von

Schwarzerlen sowie rankenden Lianen von Hopfen und Waldrebe dicht bewachsen.
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Ein durchgehender Schotterdamm trennt an der Nord-West-Seite die angrenzenden Wiesen von der
Auflache. Der Damm wird von einer grof3en Anzahl verschiedener Straucher wie Schlehdorn, Liguster,
Heckenrose, Holunder, Kreuzdorn, Heckenkirsche u.a. bewachsen. Zwischen Damm und Wiese
verlauft ein weiterer Waal. Die Alte Etsch wird von den Anpassungsarbeiten entlang der Bahnstrecke

nicht beeintréchtigt.

“Tsehars -

Alte Etsch Galsaun

Abbildung 13: Die Alte Etsch- Galsaun liegt auf der orografisch linken Seite der Etsch, wahrend die Bahnlinie auf der orografisch
rechten Seite auf dem Damm verlauft.

Eyrser Au

Die Eyrser Au liegt dstlich der Ortschaft Eyrs auf der orographisch linken Seite der Etsch. Zudem
wurde ein Altarm im Siden der Etsch ins Schutzgebiet integriert, der im Zuge der Etschregulierung
vom Fluss abgeschnitten wurde. Der Tanaser Bach durchflie3t den Auwald im Osten und stellt im
sudlichen Abschnitt gleichzeitig die Grenze zu den landwirtschaftlichen Flachen dar. Der Auwald wird
in west-0stlicher Richtung von der Vinschger Bahnlinie durchtrennt. Der Eyrser Auwald ist ein reiner
Schwarzerlenauwald mit dominanter Schwarzerle (Alnus glutinosa). Vereinzelt sind Grauerle (Alnus
incana), Silberweide (Salix alba) und Esche (Fraxinus excelsior) beigemengt. Die Eyrser Au wird von

den Anpassungsarbeiten entlang der Bahnstrecke am ehesten durch die Oberleitungsmasten
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beeintrachtigt. Auf die Thematik ,Vogelschutz* in Bezug auf die Oberleitungsmasten, wird in einem

getrennt erarbeiteten Bericht eingegangen.

Abbildung 14: Eyrser Au im Osten von Eyrs.

Prader Sand

Die grof3te Bedeutung fir die Gemeinde, aber auch landesweit, hat aufgrund seiner Einzigartigkeit das
Biotop der "Prader Sand" im Miindungsbereich des Suldenbachs. Das Gebiet umfasst eine Reihe
verschiedenartiger Lebensraume. Der Wechsel von nassen, feuchten und trockenen Habitaten sowie
von offenen und wenig bis dicht bewachsenen Flachen wirkt sich stark auf die Zusammensetzung der
Flora und Fauna aus. Einen groRRen Teil der Prader Sand nehmen Kiesflachen ein. Die eher
unwirtlichen Bedingungen auf solchen vegetationsarmen Standorten erlauben es nur wenigen
Spezialisten sich anzusiedeln und auf Dauer zu lberleben. Die Kiesflachen der Prader Sand gehdren
landesweit zu den gréRten. Als Lebensraum fir spezialisierte Pflanzen- und Tierarten, sowie als
Rastplatz fur Zugvogel kommt diesem Gebiet deshalb ganz besondere Bedeutung im lokalen,
regionalen und sogar internationalen Umfeld zu. Insgesamt beherbergt die Sand 120 Vogelarten.
Viele briiten hier, manche ziehen durch. 9 Brutvogelarten gelten in Sidtirol als stark gefahrdet oder
vom Aussterben bedroht.

Die Prader Sand wird von der Bahnlinie nicht beriihrt, sondern verlauft auf der orografisch linken Seite

der Etsch, wéhrend sich die Prader Sand auf der orografisch rechten Seite befindet.
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Bahntrasse :

CAGUS: oL i
Abbildung 15: Die Prader Sand zwischen Spondinig und Prad.

Schludernser Au

Die Schludernser Au ist das gréf3te zusammenhangende Augebiet entlang der Etsch in Stdtirol. Der
Auwald wachst grofitenteils auf der orographisch linken Seite der Etsch im Zuflussbereich des
Saldurbaches und der Puni. Die Schludernser Au stellt einen nahezu reinen Schwarzerlenwald dar,
der abschnittsweise von Grauerle durchsetzt ist, wobei die forstwirtschaftliche Nutzung (Niederwald)
die Auwaldstruktur pragt. Daneben kommen Silberweide (Salix alba) und Esche (Fraxinus
excelsior)vor.

Die Au wird von der Bahnlinie nicht berthrt, sondern verlauft parallel zur AuRengrenze.
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Abbildung 16: Die Schludernser Au ist das gro3te zusammenhangende Augebiet entlang der Etsch in Sudtirol.

4.3 Reservate und Naturparks

Naturparks bzw. Reservate sind vom Projekt nicht betroffen.

4.4 Ausgewiesene Schutzgebiete

Vom Streckenverlauf der Vinschger Bahn und somit auch von den geplanten Bauarbeiten direkt
betroffen ist lediglich das ausgewiesene Auwald-Biotop Eryser Au, welches zudem als NATURA 2000
Gebiet 91E0 (,Auenwalder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior; Alno-Padion, Alno incanae,
Salicion albae®) klassifiziert ist . Es handelt sich tatsachlich um einen z. T. rudimentaren Auwaldrest,
welcher mittlerweile ganzlich vom Wasserstand der Etsch unabhangig ist und somit nicht mehr von
periodisch wiederkehrenden Uberschwemmungsereignissen betroffen ist. Durch den Verlust der
nattrlichen Auendynamik wurde das Vordringen standortfremder, bzw. lebensraumuntypischer Arten
eingeleitet. Aufgrund der vielerorts vorherrschenden Staunasse kann sich die Schwarzerle als
konkurrenzstarke Art durchsetzen und ist bis heute dominant. Des Weiteren kommen vereinzelte
Grauerlen (Alnus incana), Weidenarten (Salix sp.) und Birken (Betula pendula) vor. Auch in der
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Strauch- und Krautschicht dominieren typische Arten fur Feuchtstandorte. Die Bahnlinie, welche das
Biotop von Ost nach West durchschneidet, wird beiderseits von einem breiten Schilfgurtel (Phragmites

australis) flankiert bevor der eigentliche Auwald beginnt (siehe Abbildung 13).

4.5 Gebiete mit hoher Bevdlkerungsdichte

Der Giberwiegende Teil der Bahntrasse der Vinschger Bahn verlauft durch intensiv landwirtschaftlich
genutztes und demnach nicht direkt bewohntes Gebiet. Einzig im Bereich der Bahnhdfe und
Haltestellen verlauft die Strecke z. T. in der Nahe oder durch relativ dicht besiedeltes Gebiet. In diesen

Bereichen erfolgen, wie bereits erwahnt auch die gré3ten baulichen Eingriffe.

Durch die Arbeiten direkt betroffen sind alle Ortschaften, in denen der Zug halt. In Orten, wo die
Stationen oder Bahnhofe au3erhalb bewohnten Gebietes liegen, sollten die Anpassungsarbeiten kein
Problem darstellen. Problematischer ist die Situation dort, wo die sie am Dorfrand oder in bewohntem

Gebiet liegen. In diesem Fall kann es zu Beeintrachtigungen durch Larmemissionen kommen.
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Ortschaft/Gemeinde Lage Bahnhof
__

Schluderns 1.797 Am Dorfrand
I
Gemeinde Laas AuBerhalb bewohnten Gebietes
I

Schlanders 5.970 In bewohntem Gebiet
I
5.155 In bewohntem Gebiet
I
Gemeinde Naturns AuBerhalb bewohnten Gebietes
I

Plaus 711 Am Dorfrand
| sor e
3.617 Gemeinde Partschins AuRerhalb bewohnten Gebietes
I

Algund 5.007 Am Dorfrand

Tabelle 9: Lage der einzelnen Stationen und Bahnhofe.

4.6 Historisch, kulturell oder archdologisch bedeutende Landschaften

Der Vinschgau kann in Bezug auf kulturelle und archéologisch bedeutende Landschaften sehr viel
bieten. Eine Auswahl an interessanten Orten wird im folgenden Kapitel genauer betrachtet, da sie sich

in unmittelbarer Nahe zur Vinschger Bahn befinden.
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Schlucht Huamatgampl Zwischen Laas und Landschaftlich bedeutsam

Schlanders
I
Kastanienhain Schlanders Sonnenberg oberhalb Kastanienhain, Archaologische Schutzgebiete (Siedlungsreste,
Ortsgebiet Schlanders Schalensteine), Trockenrasen am Sonnenberg
I
Marienkapelle Ortseingang Latsch Kirchliches Baudenkmal (Kapelle zur schmerzhaften Muttergottes

an der Bricke)

Schloss, Sonnenberg;

Kapelle ,Bad Egart” Bahnhof Toll Kirchliches Baudenkmal (friihes20. Jh.)
__

Kastanienhain Marling Nordlich Ortschaft Kastanienhain, St. Felix Kapelle (um 1500);
Maring

Tabelle 10: Kulturell, historisch und archéologisch wertvolle Elemente im nahen Umfeld der Vinschger Bahn.
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5 Merkmale der potentiellen Auswirkungen

Die potentiellen Auswirkungen der Umsetzung der Elektrifizierung der Vinschger Bahn kdnnen
positiver wie auch negativer Natur sein. Im Folgenden soll eine Analyse moglicher Auswirkungen

erfolgen, welche eine vorlaufige Aussage hinsichtlich Giberwiegender Vor- oder Nachteile erlaubt.

5.1 Arten von Auswirkungen

CO,-Emission

Als grundséatzlich positiv ist die Ersetzung der aktuell dieselbetriebenen Triebwagen durch elektrische
zu betrachten. Dies liegt nicht allein an der Reduktion der umwelt- und gesundheitsschadlichen
Emissionen durch die Dieselverbrennung, sondern gleichermalRen bedeutend an der Erhéhung der
Beférderungskapazitat durch langere Zuggarnituren. Dies bedeutet einen Ausbau des Angebots im
offentlichen Personennahverkehr und schafft somit v. a. zu Spitzenzeiten eine sinnvolle und
Okologisch wiinschenswerte Alternative zur Nutzung privater PKW'’s. Zudem kann auf diesem Wege
ein Beitrag zur Entlastung der Vinschgauer Staatsstrafle geschaffen werden. Anzumerken gilt hierbei
allerdings, dass es sich bei elektrifiziertem Personen- oder Guterverkehr nur dann um ,griine” oder
CO»-Neutrale Mobilitat handelt, sofern die fiir den Betrieb notwendige Elektrizitat, zumindest zum

Uberwiegenden Teil aus regenerativen Quellen, z. B. Wasserkraft oder Sonnenenergie, stammt.

Aktuell produziert die Vinschger Bahn einen CO, Ausstol3 von 7.800 t/Jahr, die nach der

Elektrifizierung als Ausstol3 im Vinschgau nicht mehr vorhanden sind.

Elektromagnetismus

Die neue Bahnlinie von Mals nach Meran sieht auf beiden Seiten der Schienen einen 5 m breiten
Pufferbereich vor, die auch als Tabuzone bezeichnet werden kann. Angrenzende Z&une aus Metall

werden aus Sicherheitsgriinden entfernt und durch Holzzaune ersetzt.

Die giiltige Gesetzesgrundlage hinsichtlich der Grenzwerte fiir elektromagnetische Felder von 50 Hz-
Anlagen stellt das Dekret DPCM vom 8. Juli 2003 dar. Darin wird die Einhaltung folgender Grenzwerte

gefordert:

e der Expositionsgrenzwert (Immissionsgrenzwert) von 100 pT Effektivwert der magnetischen
Flussdichte sowie

e 5 kV/m Effektivwert der elektrischen Feldstéarke,

e generell, somit auch flir bestehende Anlagen, gilt der vorsorgliche Emissionsgrenzwert von 10 uT

Effektivwert der magnetischen Flussdichte, gemittelt ber einen Zeitraum von 24 Stunden fir
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Zonen mit empfindlicher Nutzung (Spielplatze, Kindergarten, Schulen, Wohnraume und Raume mit
Aufenthaltsdauer > 4 h pro Tag).

e fir neue Anlagen der vorsorgliche Emissionsgrenzwert (Anlagegrenzwert als Qualitatsziel fir neue
Anlagen) von 3 uT Effektivwert der magnetischen Flussdichte, gemittelt Gber einen Zeitraum von 24
Stunden fur Zonen mit empfindlicher Nutzung (Spielplatze, Kindergarten, Schulen, Wohnrdume und

Raume mit Aufenthaltsdauer > 4 h pro Tag).

Da es sich im Projekt ausschlie3lich um neue Leitungen handelt, wird vorliegend beziiglich
Anlagegrenzwert das Qualitatsziel von 3 yT magnetischer Flussdichte flir Zonen mit empfindlicher
Nutzung betrachtet.

Die Berechnungen ergaben, dass der geforderte Immissionsgrenzwert von 100 puT Effektivwert
magnetischer Flussdichte entlang der offenen Strecke und entlang dem Kabelrohrblock der

Speiseleitung an allen 6ffentlich zuganglichen Bereichen problemlos eingehalten wird.

Der Anlagegrenzwert gemat DPCM 8. Juli 2003 betragt 3 uT flur den Effektivwert magnetischer
Flussdichte als Mittelwert wahrend 24 h.

Die Ausdehnung des elektromagnetischen Feldes ist wesentlich vom Querprofil, bzw. der
Leiteranordnung abhangig. Die Ausdehnung der Felder ist bei allen Anordnungen unsymmetrisch.
Dies liegt am unsymmetrischen Aufbau der Fahrleitungen. Weiter gilt es zu beachten, dass die

Anordnung von Haupt- und Nebengleisen nicht in allen Querprofilen gleich ist.

Die beiden Erdseile nehmen einen grof3en Teil des Riickstroms auf und sorgen fir eine sehr gute

elektromagnetische Kopplung zwischen Hin und Ruickleitung.
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Querprofil Nr. Leiteranordnung Horizontale Ausdehnung Stationen/Bahnhofe

(links/rechts) bezogen auf die

Referenzachse (m)

- Offene Einspurstrecke -45/4.9 Schlanders
2 Haltestelle mit breiter Plattform -6.0/5.0 Naturns, Kastelbell, Goldrain,

Eyrs, Schluderns

Station mit mittigem Mast Typ A -7.214.9 Toll, Laas, Spondinig

Station mit seitlichem Mast Typ A -8.7/5.0 Marling

Station mit seitlichem Mast Typ C -9.4/11.5

Tabelle 11: Horizontale Ausdehnung zur Referenzachse (links/rechts) der Linien konstanter Flussdichte fiir 3uT fur die
berechneten Leiteranordnungen (Quelle ENATRAC- Schweiz).

Zum besseren Verstandnis wird nachfolgend ein Querprofil dargestellt. Um sich ein Bild von allen
Querprofilen zu machen wird auf den Bericht der Firma ,ENOTRAC" aus der Schweiz verwiesen.
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Abbildung 17: Fahrleitungsanordnung der offenen Einspurstrecke (Querprofil 1).

i NIS STA Vinschgerbahn

miagnetische Flussdichie in [|.|T]| ;
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Hihe Uber SOK [m]
w

=5

seitlicher Abstand [m]

Tabelle 12: Linien konstanter Flussdichte bei Querprofil 1, offene Einspurstrecke, verursacht durch die Fahrstromanlagen.
Berechnet fir einen Stromwert von 112 A.
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In zwei Bereichen liegen die Gebaude sehr nahe am elektromagnetischen Feld.

Das erste Haus befindet sich in Laas und hat einen Abstand von 4,65 m zur Gleisachse.

Abbildung 18: Ubersicht zum Abstand des Wohnhauses in Laas zur Gleisachse. Der griine Punkt gibt den Eckpunkt des
Hauses an. Im gelb hinterlegten Feld sind die UTM Koordinaten angefuhrt.

Der zweite nahe Bereich liegt in Goldrain, wo zwei Gebaude einen Abstand von 6,70 m zur

Gleisachse aufweisen.
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Abbildung 19: Ubersicht zum Abstand der Wohnh&user in Goldrain zur Gleisachse. Der griine Punkt gibt den Eckpunkt der
Hauser an. Im gelb hinterlegten Feld sind die UTM Koordinaten angefiihrt.

Zum besseren Verstandnis und entsprechender Einordnung der elektromagnetischen Strahlung

werden in der nachfolgenden Tabelle die Werte einiger ausgewahlter Haushaltsgerate aufgelistet.

Magnetische Felder von Haushaltsgeraten in Mikrotesla (uT)
Gerat Abstand zur Quelle

3cm 30cm 100 cm
Haartrockner 6 — 2000 0.01-7 0.01-0.3
Mikrowelle 40 — 200 4-8 0.25-0.6
Staubsauger 200 — 800 2-20 01-2
Handmixer 60 — 700 0.6 —10 0.02 - 0.35
Radiowecker 3-60 01-1 0.01 - 0.02
Fernseher 2.5 -50 0.04 -2 0.01 -0.15
PC-Bildschirm n. a. 0.2 n. a.

Tabelle 13: Magnetische Felder ausgewahlter Haushaltsgerate. Quelle Bundesamt fiir Umwelt Schweiz.
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Abbildung 20: Stromverlauf Stundenwerte entlang der Strecke (aus Lastberechnung STA bei 27,5 kV).

Die Abbildung 20 soll verdeutlichen, dass das elektromagnetische Feld nur dort im Netz vorhanden ist,
wo der Zug gerade den Strom bendétigt. Je naher sich dieser beim Hauptunterwerk in Goldrain
befindet, desto kirzer ist der Weg, den der Strom zurticklegen muss, und umso kleiner ist der Bereich,
der von einem elektromagnetischen Feld beeintrachtigt wird.

Die zusatzliche Belastung durch die Funkibertragung mittels der bestehenden GSM- R Funkmasten,

dirfte durch die gute Sichtbarkeit der Masten zueinander und im Vergleich zu den Ubertragungsraten

des UMTS Netzes, vernachlassigbar sein.
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Larmemission

In Bezug auf die zu erwartenden Larmemissionen muss zwischen Bau- und Betriebsphase
unterschieden werden.

Wahrend der Errichtung der fiir die Elektrifizierung notwendigen Infrastruktur hangt der verursachte
Larm zum wesentlichen Teil von den eingesetzten Baumaschinen und deren Betriebslautstarke ab. An
dieser Stelle wird vorab geklart, dass der Fundamentbau in bewohntem Gebiet und in der Eyrser Au
bei Tag stattfindet. Der Fundamentbau auf3erhalb bewohnten Gebietes findet bei Tag und Nacht statt,

wahrend die restlichen wenig larmintensiven Arbeiten bei Nacht durchgefiihrt werden.

Fur die nachtaktiven Tierarten in der Eyrser Au wiirden nachtliche Bauarbeiten einen erheblichen
Storfaktor darstellen. Tagsiber halten sich die meisten Tiere ohnehin versteckt, wodurch die

Auswirkungen der Bauarbeiten weniger belastend fur den Biorhythmus der Tiere sind.

Hinsichtlich der Larmemission durchfahrender Ziige stellt die Betriebsphase keine neue zu erwartende
Belastung fur die Tierwelt dar, da es sich dabei um bekannte, gewohnte Gerdusche handelt. Eine
tatsachliche Anderung der direkten Gerauschemission ist fir den Anfahrtsmoment an den Bahnhofen
und Haltestellen zu erwarten. Die aktuell eingesetzten Dieseltriebwagen verursachen beim Anfahren
erheblichen Larm, wahrend die elektrifizierte Bahn deutlich leiser sein wird. Dadurch ergibt sich

insgesamt eine Reduktion der Larmbelastung fiir Anrainer der Bahnhofsareale.

Eine neuerliche Bewertung der Larmsituation muss allerdings fuir den Tunnelabschnitt Toll-Marling
erfolgen. In diesem Fall werden die Tunnelwénde mit larmschluckenden Paneelen ausgekleidet,

wodurch eine Reduktion der Larmemission ein- und ausfahrender Ziige zu erwarten ist.

Larmemissionen in der Bauphase

Die Errichtung der Masten setzt die Anwendung von Bohrungen voraus, die einen nicht unerheblichen
Larmpegel speziell innerhalb von besiedelten Zonen verursachen. Die genauen Schalldruckpegel

(Abstand 1 m) laut Angaben einer spezialisierten Firma, setzen sich wie folgt zusammen:

Eindrehen von GroR3bohrpféahlen ->60 dB (A)
Felsbohrungen ->95 dB (A)

Mikropfahle 90-115 dB (A)

Tabelle 14: Schalldruckpegel der unterschiedlichen Bohrungen.

Mit gréRter Wahrscheinlichkeit werden Mikropféahle eingesetzt.
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Sichtbarkeit

Die Elektrifizierung der Bahnstrecke setzt die Errichtung entsprechender Oberleitungsmasten voraus.
Demnach erfolgt eine Anderung hinsichtlich des Faktors Sichtbarkeit im Vergleich zur Ist-Situation.
Allerdings stellt eine Eisenbahntrasse mit dazugehorigen Masten keinen in besonderer Weise
auffallenden Blickfang dar. Die Errichtung der Masten kann demnach aus Griinden der Sichtbarkeit als
unbedenklich eingestuft werden. Die Hohe der Oberleitungsmasten setzt sich aus einer
systembedingten Mindesthdhe plus der 0,6 m Verlangerung zum Schutz der vorbei fliegenden Végel
zusammen.

Im Hinblick auf die geplanten Erweiterungs- und Anderungsarbeiten an den Bahnhdfen gibt es keine
Anderung im Sinne der Sichtbarkeit. Selbiges gilt auch fiir die geplanten Unterwerke bei Tartsch und
Algund welche unterirdisch errichtet werden.

Das Hauptunterwerk bei Goldrain hingegen befindet sich in mitten ebener und landwirtschaftlich
intensiv genutzter Wiesen und ist dementsprechend gut einsehbar. Dies gilt insbesondere fiir die
LandstralRe (LS 90), welche direkt am Unterwerk vorbeifiihrt. Die besagte Stral3e wird als Zufahrt zur
Industriezone Schlanders genutzt oder aber von Reisenden, die von Westen kommend in das
Martelltal abbiegen wollen. Das Werk wiirde auf alle Falle von den Gemeinden Schlanders und Latsch
gebaut werden, durch die Zusammenlegung mit der SELNET bzw. STA ist kein zuséatzliches
Hauptunterwerk mehr notwendig. Somit wird durch die Errichtung eines Gebaudes den Anspriichen

der Gemeinden und der STA gerecht.

Abbildung 21:
Bsp. fur geplante Oberleitungsmasten aus verzinktem Edelstahl entlang der Strecke
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6 Ausmall der Auswirkungen

In den nachfolgenden Unterkapiteln wird auf das zu erwartende Ausmal der jeweiligen Wirkfaktoren

im Detail eingegangen.

CO,-Emission

Wie im vorangegangenen Kapitel 5.1 ,Arten von Auswirkungen® beschrieben, kommt es durch die
Umsetzung der Elektrifizierung der Vinschger Bahn zu einer deutlichen Reduktion der CO,-Belastung
um ca. 7800 t/Jahr, allein durch die Umstellung auf elektrische Triebwagen. Sofern der positive Trend
zur Nutzung der Bahnverbindungen als Alternative zum privaten PKW im Vinschgau anhélt, kann
zudem eine weitere potentielle CO,-Emissionsreduktion durch rucklaufigen Individualverkehr
prognostiziert werden. Dies wéare mdglich durch den geplanten Einsatz 6-Teiliger FLIRT-Garnituren
mit zu 276 Sitzplatzen, welche die mittlerweile an ihrer Kapazitatsgrenze angelangte Bahn entlastet.
Das Ausmal? der positiven Auswirkungen kann demnach als hoch eingestuft werden, sofern

Wasserkraft zur Stromproduktion verwendet wird.

Elektromagnetismus
Auf das Thema Elektromagnetismus wurde bereits im Kapitel 5.1 eingegangen. Das angestrebte
Qualitatsziel von 3 uT magnetischer Flussdichte flir Zonen mit empfindlicher Nutzung wird entlang der

gesamten Strecke eingehalten.

Larmemission

Insgesamt ist in der Betriebsphase mit einer Reduktion der Larmbelastung v. a. im unmittelbaren
Bahnhofsbereich zu rechnen. Wie vorab bereits erwahnt verursachen die Dieseltriebwagen, im
Gegensatz zu dem elektrischen, beim Anfahren erheblichen Larm. Entlang der Strecke kann von einer
in etwa gleichbleibenden Larmsituation ausgegangen werden. Am Tunneleingang und -ausgang im
Marlinger Kehrtunnel ist durch die geplante Anbringung von Larmschutzpaneelen mit einer Reduktion
der Larmbelastung zu rechnen. Insgesamt kann die Intensitat der positiven Auswirkungen als gering

positiv eingestuft werden.

Sichtbarkeit

Siehe Kapitel 5.1 ,Arten von Auswirkungen® Unterpunkt ,Sichtbarkeit”. In Bezug auf die Intensitat der
zu erwartenden Auswirkungen des Faktors Sichtbarkeit, kann von einer nahezu gleichbleibenden
Situation ausgegangen werden. Am ehesten kdnnte das oberirdische Hauptunterwerk bei Goldrain
vom Betrachter als storend in Bezug auf die Integritat der Landschaft wahrgenommen werden. Die
Auswirkung muss fiir diesen Fall als hoch eingestuft werden. Um neue Masten zu vermeiden erfolgt

die Kabelzufuhr zum Hauptunterwerk unterirdisch.
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CO,Emissionen

Elektromagnetismus Bahnstrecke - (gering)
Elektromagnetismus GSM- Netz - (gering)
Larmemission + (gering)

Sichtbarkeit Oberleitung - (gering)
Sichtbarkeit Unterwerke Tarsch und Algund - (gering)

Sichtbarkeit Hauptunterwerk Goldrain

Auswirkungen auf sensible Gebiete 0 (gleichbleibend)

Auswirkungen auf Natura 2000 Gebiete Siehe Studie zum Vogelschlag in Eyrs

Auswirkungen auf historisch kulturelle und archéologische Landschaften 0 (gleichbleibend)

Flachenverbrauch Bahnsteigverlangerung, Unterwerke Algund und Tschars - (gering)

Flachenverbrauch Errichtung Hauptunterwerk in Goldrain

Tabelle 15: Zusammenfassung der Auswirkungen auf die beriicksichtigten Komponenten.

7 Grenziuberschreitender Charakter der Auswirkungen

Aktuell bestehen, ausgehend vom nahen Busbahnhof Mals stiindliche Anschlisse nach Zernez, Scuol
und Nauder/Landeck. Aufgrund der infrastrukturellen Verbesserung der Verbindungen der Vinschger
Bahn, d. h. durch die Einfuhrung eines Halbstundentaktes wird auch die Attraktivitat der
anschlieBenden Verbindungen erhoht. Durch die umfangreichen Anpassungsarbeiten am Bahnhof
Mals werden zudem Voraussetzungen geschaffen, fiir eine kiinftige bahntechnische Anbindung nach

Scuol (Schweiz).

8 Schwere und Komplexitat der Auswirkungen

Nach Analyse der Auswirkungen, kann davon ausgegangen werden, dass diese keine schweren oder

komplexen Folgen fiir Mensch und Natur mit sich bringen.
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