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SKITECHNISCHE VERBINDUNG DER SKIGEBIETE
»~HAIDER ALM“ UND ,,SCHONEBEN* UND

REGULIERUNG DER WASSERKONZESSIONEN FUR DIE
KUNSTSCHNEERZEUGUNG

1 VORWORT

Die vorliegende Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) behandelt das Projekt ,Ski-
technische Verbindung der Skigebiete ,HAIDER ALM* UND ,SCHONEBEN" und
Regulierung der Wasserkonzessionen fur die Kunstschneeerzeugung® in den
beiden Skigebieten HAIDER ALM und SCHONEBEN, in der Gemeinde Graun im
Vinschgau, Provinz Bozen.

Bauherrn des Vorhabens sind die HAIDER AG und SCHONEBEN AG, die be-
reits seit Jahren die Aufstiegsanlagen und Skipisten in beiden gleichnamigen
Skigebieten betreiben.
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Aufgrund der Art und des Umfanges des Bauvorhabens und der Empfindlichkeit
der Umwelt, in der dieses verwirklicht werden soll, ist eine UV-Prifung des ge-
samten Vorhabens erforderlich.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung wird mittels einer Studie durchgefiihrt, die aus
Berichten von mehreren Experten besteht, welche, je nach Kompetenz, die ver-
schiedenen Aspekte des Projektes und die entsprechenden Umwelteinflisse un-
tersuchen.

Die entsprechenden EG - Richtlinien verlangen, dass eine nicht technische Zu-

sammenfassung erstellt werden soll, das heil3t eine kurze Zusammenfassung

des UV - Berichtes, welche auch von Personen, die nicht mit der Materie vertraut
sind, leicht verstandlich ist.

Diese Zusammenfassung soll das gesamte Vorhaben bzw. das Projekt, die Ziel-
setzungen und die Leitlinien der Bewertung und Beurteilung in einfacher Weise
klar verstandlich darlegen. Wer die Analysen vertiefen méochte, kann in die Ge-
samtstudie oder, falls erforderlich, in das Projekt selbst Einsicht nehmen.

2 METHODIK

Vorausgeschickt sei, dass bei_der Ausarbeitung der UV - Studie keine

Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der geforderten Daten und Un-

terlagen aufgetreten sind.

Die von den Verfassern der vorliegenden Studie angewandte Methodik wurde in
wenigstens 5 Jahren Anwendungen experimentiert und fir geeignet befunden.

Es handelt sich um eine sehr einfache Methode, die leicht verstandlich ist und
den subjektiven Charakter zu minimieren versucht, welcher die Bewertungen
nicht unwesentlich beeinflusst.

Im folgenden Schema ist die angewandte Methodik in Gbersichtlicher Weise dar-
gestellt.
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3 BEZUGSRAHMEN

Ein UV-Bericht ist in drei “Bezugsrahmen” unterteilt:
1) Programmatischer Rahmen;
2) Projektrahmen;

3) Umweltrahmen;

Diese Bezugsrahmen entsprechen auch der Anhang E des L.G. Nr. 2 vom 05.
April 2007.

Genauer ausgedriickt, muss ein Projekt tGberprift werden auf:

die Zielsetzungen, die die Errichtung des Vorhabens rechtfertigen, die
Merkmale des Vorhabens und die mdglichen Einflisse des Vorhabens auf
die Umwelt.

AnschlieBend muissen Entlastungsmalnahmen, durch die die vom Vorha-
ben verursachten Umwelteinfliisse vermindert werden, bestimmt und még-
liche Alternativen aufgezeigt werden.

3.1 PROGRAMMATISCHER RAHMEN

3.1.1 Richtlinien

Der UV — Bericht wurde nach den Europaischen, Nationalen und Landes — Rich-
tlinien erstellt.

Fur die Phase der Analyse wurden die in den urbanistischen Planen und Landes-
fachplanen enthaltenen Informationen lber das betreffende Gebiet eingeholt. Im
Besonderen sind dies folgende Plane und Unterlagen:

— Urbanistischer Bauleitplan der Gemeinde GRAUN IM VINSCHGAU;
— Landschaftsplan der Gemeinde GRAUN IM VINSCHGAU,
— Landesfachplan der Aufstiegsanlagen und Skipisten;

— GebietsmaRig bezogene Angaben, bereitgestellt unter Internet (Geobrowser)
von der Provinz Bozen;




— Daten U(Uber die touristischen Nachtigungen vom Tourismusverband
VINSCHGAU und dem Landesinstitut fur Statistik (ASTAT);

— Daten Uber die Fahrten mit den Aufstiegsanlagen in den Skigebieten HAIDER
ALM und SCHONEBEN, von der HAIDER AG und der SCHONEBEN AG;

— Daten Uber den Energieverbrauch (Aufstiegsanlagen und Beschneiungsanla-
ge) von der HAIDER AG;

— Bestehende Wasserkonzessionen und Wasserverfligbarkeit fur die technische
Beschneiung der Skipisten in den Skigebieten HAIDER ALM und
SCHONEBEN der HAIDER AG und SCHONEBEN AG;

— Spezifische Fachliteratur Uber die Errichtung von Aufstiegsanlagen, Skipisten
und Beschneiungsanlagen.

Hierbei sei festgestellt, dass:

im Bauleitplan der Gemeinde GRAUN IM VINSCHGAU weder die geplanten Ski-
pisten noch die Aufstiegsanlagen eingetragen sind.

Auch im Fachplan der Aufstiegsanlagen und Skipisten, Planungsraum n. 1 —
Obervinschgau, Skigebiet n. 1.3 — Schéneben und 1.4 — Haider Alm sind die im
Kapitel 3.2.1 beschriebenen Vorhaben nicht eingetragen.

Nach Einsichthahme in den Landschaftsplan der Gemeinde GRAUN IM
VINSCHGAU wurde festgestellt, dass sich die geplante Skipisten und Aufstiegs-
anlagen auf “Waldzonen”, ,beweidete Gebiete* und ,Felsregionen” erstrecken.

Die von den Bauvorhaben betroffene Zone unterliegt der hydrologischen und der
landschaftlichen Vinkulierung und der Vinkulierung Gutachten Amt fir Gewas-
sernutzung.

In Bezug auf die Realisierung der Bauvorhaben sind keine besonders schit-
zenswerten Zonen oder Naturdenkmahler betroffen.

AulRerdem werden von den Bauvorhaben keine Risikozonen, bzw. keine Zonen
mit hydrogeologischem Risiko, Wasserschutzgebiete, Zonen mit hohem Risiko
(R3) betroffen.

Jedoch befinden sich einige Skipisten-, und Aufstiegsanlagenabschnitte in Lawi-
nen- und Steinschlagzonen.

Deswegen wurden separat zum vorliegenden Projekt vom Herrn Dr. PLATZER
Matthias (Blro ARE aus Bozen), einem spezialisierten Fachmann fir Lawinen-




und Steinschlagverbau, zwei Ausflihrungsprojekte flr einen priméren Schutz ge-
gen Lawinen der Kabinenbahn HAIDER ALM — SCHONEBEN und der Sessel-
bahn HOALARCH im Fruhjahr 2008 ausgearbeitet und bei den zustandigen Am-
tern zur Genehmigung eingereicht. Deshalb sind diese Lawinen-
Stutzverbauungen nicht mehr Gegenstand der vorliegenden UV-Studie, die je-
doch integrierender Bestandteil, in erster Linie fur die Errichtung der Aufstiegsan-
lagen und in Zweiter fur die neuen Skipisten ist. D.h. die skitechnische Verbin-
dung der beiden Skigebiete ist nur méglich, indem die notwendigen Lawinenver-
bauungen vorher bzw. gleichzeitig mit dem Skigebietszusammenschluss erfol-
gen.

Aus den obgenannten Projekten ist zu enthehmen, dass die Kabinenbahn per-
manent lawinensicher wird, indem ein Lawinenschutzdamm in der Zone
HOFERLOCH errichtet wird. Der Sessellift HOALARCH mit der gleichnamigen
Skipiste ist im oberen Bereich im Wirkungsbereich einer Lawine. Diese wird
durch eine Lawinenstitzverbauung neutralisiert.

3.1.2 Ausgangssituation

Die beiden Skigebiete HAIDER ALM und SCHONEBEN liegen an der orografisch
rechten Seite der ETSCH an den westlichen und sidwestlichen Bergflanken
oberhalb des HAIDER- und RESCHENSEES im oberen VINSCHGAU. Beide
Skigebiete befinden sich verkehrstechnisch in einer guten Lage im Hauptdurch-
zugstal nahe der Staatsstrasse Nr. 40, die von Meran kommend zum Reschen-
pass ins Bundesland Tirol fuhrt.

Die beiden Skiliftgesellschaften HAIDER AG und SCHONEBEN AG betreiben
bereits seit Jahren die Aufstiegsanlagen und Skipisten im Skigebiet HAIDER
ALM und SCHONEBEN.

Das groRere der beiden Skigebiete ist SCHONEBEN, in dem sechs Aufstiegsan-
lagen RESCHEN PIZ-SCHONEBEN, JOCHLIFT, SCHONEBENLIFT, FRAITEN,
ROJENSESSELBAHN und ZWOLFERKOPF betrieben werden. Die zu den Lift-
anlagen dazugehdrigen Skipisten haben eine Flache von insgesamt 79,52 ha,
von denen derzeit alle Skipistenflachen technisch beschneit werden.




Das kleinere Skigebiet HAIDER ALM hat funf Aufstiegsanlagen, namlich
ST.VALENTIN-HAIDERALM, PANORAMA, VALLATSCH, HAIDERALM und
SEEBODEN. Die zu den vorher genannten Liftanlagen dazugehorigen Skipisten
haben eine Flache von insgesamt 25,73 ha, von denen derzeit ca. 19,01 ha
technisch und 6,72 ha nicht technisch beschneit werden.

In den letzten Jahren befand sich die gesamte Skiregion rund um den Reschen-
see, 6konomisch gesehen, in einer Stagnation, wobei die in der naheren Umge-
bung sich befindenden Skigebiete wie WATLES (ltalien), NAUDERS,
SAMNAUN, und KAUNERTAL (Osterreich) gut entwickelt haben.

Deswegen gab es immer wieder Bestrebungen die beiden touristisch unter-
schiedlich ausgerichteten Skigebiete HAIDER ALM und SCHONEBEN skitech-
nisch zu verbinden.

3.1.3 Zielsetzungen mit den geplanten Bauvorhaben

Aus den vorher erwahnten Grinden planen die beiden Skiliftgesellschaften
HAIDER AG und SCHONEBEN AG im Jahr 2010 einen skitechnischen Zusam-
menschluss der beiden Skigebiete HAIDER ALM und SCHONEBEN.

Durch die Verbindung der beiden unterschiedlich ausgerichteten Skigebiete wur-
de ein attraktiveres Skigebiet entstehen, welches steile und flache Skipisten an-
bieten kann. Die Moglichkeit des Wechselns von einem in das andere Skigebiet
ist gerade fur diese beiden Skigebiete von Wichtigkeit. Wahrend das Skigebiet
HAIDER ALM mit Ausnahme der Piste flr die Talabfahrt nur steile und ans-
pruchsvolle Skipisten vorweisen kann, die dadurch hauptsachlich von guten Ski-
fahrern besucht werden, besitzt das Skigebiet SCHONEBEN hingegen eher fla-
che und somit weniger anspruchsvolle Skipisten, die auch von weniger gelibten
Skifahrern benutzt werden (Pisten fur die ganze Familie).

Durch die geplante Verbindung kdnnten dann die verschiedenen Skifahrer jeder-
zeit komfortabel, ohne sich die Skier abschnallen zu missen und ohne grofRen
Zeitaufwand vom steileren ins flachere Skigebiet wechseln.




Diese Anderungen bzw. neuen Investitionen sollen dazu beitragen, dass die bei-
den mit begrenzten Mdglichkeiten ausgestatteten Skigebiete in Zukunft als ein
einziges Skigebiet angesehen wird und mit den nachstgelegenen und bedeuten-
den Skigebiet NAUDERS konkurrenzfahig werden und dadurch verloren gegan-
gene Zielgruppen wieder ansprechen.

Mit der Realisierung des gegenstandlichen Vorhabens méchte man:

die Attraktivitdt und die Moglichkeit des Skifahrens fiir alle Skifahrer (getbte
und weniger gelibte Skifahrer) in beiden Skigebieten steigern;

Sportgruppen im Frih- und Spatwinter Trainingsmdglichkeiten bieten;

den Wintertourismus in der Gemeinde GRAUN IM VINSCHGAU beleben.

3.1.4Verkehrs- und Parkplatzsituation

Derzeitige Ausgangslage

Die derzeitige Verkehrssituation in der Wintersaison sieht so aus, dass die drei
Skigebiete HAIDER ALM, SCHONEBEN und NAUDERS in Tirol durch zwei,
ganztagig im 40 Minutentakt fahrende, Regionalbusse miteinander verbunden
sind. Dazu haben beide Skigebiete ortliche Zubringerdienste.

Bezuglich der Besucher-Parkplatze bietet das Skigebiet SCHONEBEN bei der
Talstation der Kabinenbahn RESCHEN PIZ — SCHONEBEN 750 PKW-
Parkplatze und 20 Busparkplatze an. Dazu ist noch eine Ausweichparkzone mit
100 Parkplatzen in der Néhe vorhanden, die auf 250 Einheiten erweiterbar ist.

Hingegen stehen fiir das Skigebiet HAIDER ALM in der Nahe und bei der Talsta-
tion der Kabinenbahn ST. VALENTIN — HAIDERALM nur insgesamt ca. 135+185
PKW-Parkplatze zur Verfugung, die sich auf drei Parkplatze aufteilen.

Ausgangslage der Verkehrs- und Parkplatzsituation nach dem Skigebiets-
zusammenschluss der HAIDER ALM und SCHONEBEN

Durch den Zusammenschluss erhdht sich sicherlich die Attraktivitaét des neuen
Skigebietes, jedoch kann man aus heutiger Sicht nicht davon ausgehen, dass
dadurch sofort ein deutlich héherer Besucherzuspruch zu erwarten ist. In Anbet-
racht der derzeitigen unglnstigen und schwierigen Wirtschaftslage muss man mit
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3.2

einer konservativ optimistischen Weiterentwicklung des lokalen Wintertourismus
ausgehen. Vor allem werden Skiurlauber aus dem nahe gelegenen Skigebiet
NAUDERS angelockt. Der Zuspruch aus dem mittleren und oberen Vinschgau
spielt mit Sicherheit eher eine untergeordnete Rolle.

Darum konnen die heutigen Parkplatzsituationen an den beiden Talstationen der
Aufstiegsanlagen ST. VALENTIN - HAIDERALM und RESCHEN PIZ -
SCHONEBEN beibehalten werden, wobei in der Ortschaft St. Valentin die Anzahl
der Parkplatze eher knapp bemessen ist. Deswegen missen an Spitzentagen
groRere Besucherstréme aus dem Suden Richtung Reschen weitergeleitet wer-
den.

Weiters ist es sinnvoll die bereits bestehenden lokalen Shuttlebusdienste fir
Graun-Reschen und in St. Valentin anzupassen und zeitlich auszuweiten.

Der Regionalbus Nauders — St. Valentin wird in Zukunft nur mehr zwischen der
Talstation an der Kabinenbahn RESCHEN PIZ - SCHONEBEN und dem Skige-
biet NAUDERS sinnvoll sein und dementsprechend dem Besucherstrom anzu-
passen sein.

PROJEKTRAHMEN

Ausgehend von den obgenannten Vorbemerkungen mdéchten die beiden Skilift-
gesellschaften HAIDER AG und SCHONEBEN AG fiir den skitechnischen Zu-
sammenschluss der beiden Skigebiete mehrere Bauvorhaben realisieren.

Dafir sind zwei neue und attraktive Aufstiegsanlagen, namlich der 6-er Sessellift
mit Haubensessel HOALARCH im Skigebiet SCHONEBEN und die Verbin-
dungskabinenbahn mit 8 Platzen HAIDER ALM — SCHONEBEN geplant. Weiters
sind auf Seiten des Skigebietes SCHONEBEN die beiden Skipisten HOALARCH
A + B und im Skigebiet HAIDER ALM die Skipiste PLAN GRAND und der Ver-
bindungsskiweg HAIDER ALM — SCHONEBEN zu realisieren. Fir die Talstation
der 8-er Kabinenbahn HAIDER ALM — SCHONEBEN im Skigebiet HAIDER ALM
ware die bestehende Skipiste ST.VALENTIN-HAIDERALM zu erweitern. Fir alle
neuen Pistenflachen in beiden Skigebieten sind entsprechende technische Be-
schneiungsanlagen vorgesehen.

In diesem Zuge des skitechnischen Zusammenschlusses der beiden Skigebiete
sollen auch die nicht mehr zweckgeméafien bestehenden Wasserkonzessionen
durch neue, den derzeitigen Erfordernissen angepassten, Wasserkonzessionen
ersetzt werden.

11




3.2.1 Kurze technische Beschreibung der geplanten Bauvor-
haben

3.2.1.1 Geplante Skipisten

Allgemein:

Die geplanten Skipisten wurden so angelegt, dass die durchzufiihrenden Erdbe-
wegungs- und Geldndemodellierungsarbeiten so gering wie mdglich ausfallen,um
den Charakter des bestehenden Landschaftsbildes mdglichst wenig zu beeint-
réchtigen.

Fur die Verwirklichung dieser Skipisten sind jeweils auf den Pistenrandern Bo-
schungen mit Einschnitten (4:5) und Aufschittungen (2:3) vorgesehen. An Stel-
len mit grofBer Querneigung, und wo es nicht anders mdglich ist, sind armierte
Erdwénde und Zyklopenmauern vorgesehen, wobei erstere vorzuziehen sind.

Insgesamt sind Erdbewegungsarbeiten fir alle Bauvorhaben (Skipisten, Be-
schneiungsanlage und Aufstiegsanlage) im Ausmald von ca. 185.050 m3 an Aus-
hub sowie ca. 185.050 m? an Aufschittung erforderlich. Dabei sind die Aushub-
und Aufschittungsmengen so ausgerichtet, dass sie zum Grof3teil wieder vor Ort
eingebaut werden kénnen.

Auf allen die von den Erdbewegungs- und Geldandemodellierungsarbeiten betrof-
fenen Flachen wird zunachst die Humusschicht abgetragen und bis zur Fertig-
stellung der Erdbewegungsarbeiten seitlich gelagert. Nach Beendigung der Er-
dbewegungsarbeiten wird die seitlich gelagerte Humusschicht wieder auf der von
den Erdarbeiten betroffenen Flache ausgebreitet. AnschlieRend wird die gesamte
Flache mit einer geeigneten Mischung von ortstypischen und an die Hohenlage
angepassten Grassamen begrint.

Auch auf die Zugéanglichkeit der neuen Skipisten, Uber bestehende Forststras-
sen, wurde geachtet, sodass nur wenig neue Zufahrtstrassen zu errichten sind.

Wie aus dem geologisch-hydrologischem Bericht des Geol. Konrad MESSNER
zu entnehmen ist, befinden sich die Skipisten auf grof3teils guten tragféahigen Bo-
den (felsiger Untergrund mit Mor&nenablagerungen), sodass bei sorgféltiger
Durchfiihrung der Erdbewegungs-, der Drainagearbeiten fir die Skipistenent-
wasserungen und der Begrinungsarbeiten keine Erdrutsch- oder Erosionser-
scheinungen zu erwarten sind.

An Skipistenabschnitten, wo die Skipisten Feuchtwiesen queren, missen auch
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Drainagen eingebaut werden, die das vorhandene Wasser einsammeln und in
bestehende Wasserlaufe einleiten.

Des Weiteren werden die tblichen Oberflachenrinnen vorgesehen, welche fir ei-
nen geregelten und kontrollierten Abfluss des Regen- und Schmelzwassers in
geeigneten Abstanden von ca. 50 + 80 m entlang der gesamten Skipiste sorgen.

Durch diese Rinnen wird das auf den Skipisten anfallende Wasser auf den Pis-
tenrand gefuhrt und von dort mittels Sammelleitungen und Sammelschéchte in
bestehende Graben bzw. Wasserrinnen oder in neu zu errichtende Sickergraben
eingeleitet.

Skipiste HOALARCH A:

Die Realisierung der neuen Skipiste HOALARCH A im Skigebiet SCHONEBEN,
wird von der Skiliftgesellschaft SCHONEBEN AG gefiihrt. Sie zweigt ca. 120 m
Ostlich der Bergstationen der beiden bestehenden Skilite JOCHLIFT und
SCHONEBENLIFT, bei der Bergstation der geplanten Aufstiegsanlage
HOALARCH, auf einer Meeresh6he von 2.306 m, von der bestehenden Skipiste

SCHONEBEN Il BIS, ab. AnschlieRend fihrt die geplante Skipiste entlang des
Osthanges, Uber den SPINERWALD bis zur Talstation der geplanten Aufstiegs-
anlage HOALARCH auf einer Meereshéhe von 1.789 m.

Die geplante Piste verlauft, hauptsachlich der Falllinie folgend, im oberen Teil auf
Weidenflachen und im unteren Teil in Waldgebiet. Bei der Abzweigung zur Ski-
piste HOALARCH B auf einer Meereshéhe von 2.020 m ist eine armierte Er-
dwand notwendig. Ansonsten sind bei der geplanten Skipiste HOALARCH A kei-
ne Kunstbauten vorgesehen.

Die techn. Hauptmerkmale der geplanten neuen Skipiste HOALARCH A sind:

- Pistenflache 10,15 ha
- Horizontale Lange 1.868,2 m
- Hohenunterschied 517 m
- Mindestneigung 7,1%
- Mittlere / Maximale Neigung 27,7/51,9%
- Minimale / maximale Breite 40,1/69,7m
- Maximale Querneigung 18,0 %

Insgesamt sind fir die Errichtung der geplanten Skipiste HOALARCH A Erdbe-
wegungsarbeiten im Ausmalf von ca. 89.100 m3 an Aushub und 88.150 m3 an

13




Aufschiittung erforderlich. Die restlichen 950 m3 Material werden bei der Bergsta-
tion der Aufstiegsanlage HOALARCH aufgeschttet.

Die neue Skipiste HOALARCH A befindet sich teilweise im Waldgebiet. Deswe-
gen mussen flr den Bau der neuen Skipistenflaiche insgesamt ca. 8,50 ha Wald
gerodet werden: Davon kdénnen aber 1,46 ha sind Béschungen, die nach der Er-
richtung der Skipiste grofRteils wieder aufgeforstet werden kénnen.

Skipiste HOALARCH B:

Auf halber Strecke zweigt von der bereits vorher beschriebenen Skipiste

HOALARCH A als Seitenarm die Skipiste HOALARCH B ab, die ebenfalls von
der Skiliftgesellschaft SCHONEBEN AG gefiihrt wird.

Diese Skipiste zweigt als Seitenarm von der geplanten Skipiste HOALARCH A
auf einer Kote von 2.020 m ab. Der erste Abschnitt hat den Charakter eines Ski-
weges und fiihrt bis zur Bergstation der geplanten Aufstiegsanlage HAIDERALM
— SCHONEBEN. Von dort zweigt der Skiweg in einen geplanten, breit angeleg-
ten, Skipistenabschnitt bis zur Talstation, der geplanten Aufstiegsanlage
HOALARCH, ab.

Die techn. Hauptmerkmale der geplanten neuen Skipiste HOALARCH B sind:

- Pistenflache 2,56 ha
- Horizontale Lange 1.322,6 m
- Hohenunterschied 221m
- Mindestneigung 8,5 %
- Mittlere / Maximale Neigung 16,7/44,1 %
- Minimale / maximale Breite 8,0/52,0m
- Maximale Querneigung 15,0 %

Insgesamt sind fir die Errichtung der geplanten Skipiste HOALARCH B Erdbe-
wegungsarbeiten im Ausmalfd von ca. 12.650 m3 an Aushub und 13.100 m3 an
Aufschittung erforderlich. Die fehlenden 450 m3 an Material werden vom Aus-
hubmaterial der geplanten Bergstation der Aufstiegsanlage HAIDERALM —
SCHONEBEN genommen.

Die neue Skipiste mit Skiweg HOALARCH B befindet auch sich teilweise im
Waldgebiet. Deswegen miuissen fir den Bau der neuen Skipisteflache insgesamt
ca. 3,17 ha Wald gerodet werden, wobei von der Skipiste selbst eine Waldflache
von ca. 2,53 ha in Anspruch genommen wird. Die restlichen 0,64 ha sind
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Bdschungen, die nach der Errichtung der Skipiste grof3teils wieder aufgeforstet
werden koénnen.

Skipiste PLAN GRAND:

Die geplante neue Skipiste PLAN GRAND, welche von der Skiliftgesellschaft
HAIDER AG gefuhrt werden soll, zweigt unterhalb der Bergstation der bestehen-
den Aufstiegsanlage ST.VALENTIN - HAIDERALM, auf einer Meereshthe von
2.130 m, von der bestehenden Skipiste ST.VALENTIN — HAIDERALM ab. Nach
ca. 170 m streift sie noch einmal die bestehende Skipiste und fihrt anschlieRend
Uiber den HAIDER WALD diagonal hinab bis zur Mittelstation der geplanten Auf-
stiegsanlage HAIDERALM — SCHONEBEN auf einer Meereshéhe von 1.635 m.
Von hier aus kann der Skifahrer mit der geplanten Aufstiegsanlage HAIDERALM
- SCHONEBEN entweder zuriick ins Skigebiet HAIDER ALM oder ins Skigebiet
SCHONEBEN wechseln.

Auf Kote 2.045 m quert die geplante Skipiste das bestehende Gelande und den
FELLATSCHBACH, mittels einer flachen, mit Steinen ausgekleidete, Bach-
schwelle an der das Wasser im Winter durch eine unterirdische Rohrleitung, wel-
ches nur im Winter genutzt wird, abfliesen kann. Talseitig wird die Bachschwelle
als Schwergewichtsmauer aus grof3en Steinen ausgefuhrt. AnschlieBend zur
Bachquerung tangiert die Skipiste PLAN GRAND die Oberseite eines Trinkwas-
serschutzgebietes, in einer Entfernung ca. 200 m zur Quelle.

Lt. dem beiliegenden geologisch-hydrologischen Bericht des Dr. Geol. Konrad
Messner sollte sich die Realisierung der Skipiste im betroffenen Gebiet nicht ne-
gativ auf die Trinkwasserquelle auswirken.

Im letzten Abschnitt sind Zyklopenmauern geplant, um die Querneigung auf max.
26,0 % zu beschréanken. Die geplante Skipiste PLAN GRAND quert an mehreren
Stellen einen bestehenden Forstweg, der jedoch im Winter nicht benutzt wird.

Die techn. Hauptmerkmale der geplanten, neuen Skipiste PLAN GRAND sind:

- Pistenflache 5,91 ha
- Horizontale Lange 2.041.0m
- Hohenunterschied 492 m
- Mindestneigung 6,9 %
- Mittlere / Maximale Neigung 24,1/ 48,3 %
- Minimale / maximale Breite 11,2/39,8 m
- Maximale Querneigung 26,0 %
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Insgesamt sind fur die Errichtung der geplanten Skipiste PLAN GRAND Erdbe-
wegungsarbeiten im Ausmalfd von ca. 46.850 m3 an Aushub und 48.650 m3 an
Aufschittung erforderlich.

Dabei gleichen sich die Erdbewegungsarbeiten im oberen Teil aus. Im mittleren
Abschnitt sind ca. 3.900 m® mehr an Aushubmaterial. Diese fallen zum Grof3teil
bei der Querung des Forstweges auf Kote 1.810 m an und werden im unteren
Teil der geplanten Skipiste, unterhalb des Weges aufgeschittet. Im letzten Tell
fehlen ca. 5.700 m3 an Material. Diese Mengen werden zum Teil vom mittleren
Pistenabschnitt antransportiert. Das noch fehlende restliche Material wird von der
Talstation der geplanten Aufstiegsanlage HOALARCH angeliefert.

Hauptaugenmerk, aus hydrogeologischer Sicht bei der Ausfiihrung der Skipiste,
muss vor allem auf die Bachquerung FELLATSCHBACH und die Beriihrung ei-
nes Trinkwasserschutzgebietes, sowie die Entwasserung zweier Feuchtstellen
gemacht werden.

Die neue Skipiste PLAN GRAND befindet sich grof3teils im Waldgebiet. Deswe-
gen mussen fur den Bau der neuen Skipisteflache insgesamt ca. 6,29 ha Wald
gerodet werden, wobei von der Skipiste selbst eine Waldflache von ca. 4,73 ha in
Anspruch genommen wird. Die restlichen 1,56 ha sind Béschungen, die nach der
Errichtung der Skipiste grof3teils wieder aufgeforstet werden kénnen.

Skipistenerweiterung ST.VALENTIN — HAIDERALM:

Die Erweiterung der Skipiste ST.VALENTIN — HAIDERALM im Bereich der Stiit-
ze Nr. 9 der bereits bestehenden Aufstiegsanlage ST.VALENTIN — HAIDERALM
wird als Seitenarm auf der Kote 1.830,00 + 1.765,00 m geplant. Mit dem ca. 306
m langen Seitenarm der eine Breite von 35,0 m + 50,0 m aufweist, wird die Tal-
station der Kabinenbahn HAIDERALM-SCHONEBEN mit der obgenannten be-
stehenden Skipiste verbunden.

Die technischen Hauptmerkmale der Pistenerweiterung sind:

- Pistenflache 1,58 ha
- Lange der Skipiste 306 m
- Mittlere Breite 35,0m
- Hoéhenunterschied 65,0 m
- Mittlere L&angsneigung 31,7 %
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Fur die geplante Erweiterung der Skipiste sind Erdbewegungsarbeiten im Aus-
malfd von ca. 11.750 m3 an Aushub und 11.750 m3 an Aufschittung erforderlich.
Durch den Massenausgleich muss flr die Realisierung dieser Pistenverbreite-
rung kein Material zu- noch abtransportiert werden.

Die neue Skipistenerweiterung ST.VALENTIN — HAIDERALM befindet sich teil-
weise im Waldgebiet. Deswegen missen flr den Bau der neuen Skipistenflache
insgesamt ca. 1,50 ha Wald gerodet werden, von denen sind aber 0,24 ha Bo-
schungen, die nach der Errichtung der Skipiste grof3teils wieder aufgeforstet
werden koénnen.

Verbindungsskiweg HAIDERALM - SCHONEBEN:

Mit der Errichtung des neuen Skiweges HAIDERALM — SCHONEBEN, welcher
von der Skiliftgesellschaft HAIDER AG betrieben werden soll, sind die beiden
Skigebiete HAIDER ALM und SCHONEBEN nicht nur mit der Aufstiegsanlage
HAIDERALM — SCHONEBEN, sondern auch mittels Skipisten verbunden.

Dieser bietet dem Skifahrer die Mdglichkeit mit den Skiern von der Bergstation
zur Mittelstation der geplanten Aufstiegsanlage HAIDERALM — SCHONEBEN zu
gelangen.

Der geplante Skiweg HAIDERALM — SCHONEBEN ist die Fortfiihrung des Ski-
weges HOALARCH B, welcher von der SCHONEBEN AG betrieben wird. Der
Skiweg verlauft entlang der Aufstiegsanlage und endet bei der Mittelstation, wo
auch die Skipiste PLAN GRAND miindet.

Im Bereich des KASCHONERBACHES quert der geplante Skiweg das beste-
hende Geldnde und den, mittels einer flachen, mit Steinen ausgekleidete, Bach-
schwelle an der das Wasser im Winter durch eine unterirdische Rohrleitung, wel-
ches nur im Winter genutzt wird, abfliesen kann. Talseitig wird die Bachschwelle
als Schwergewichtsmauer aus grofRen Steinen ausgefuhrt.

Die techn. Hauptmerkmale der geplanten, neuen Skiweges HAIDERALM -—
SCHONEBEN sind:

- Pistenflache 2,23 ha
- Horizontale Lange 2.475,1m
- Hohenunterschied 290 m
- Mindestneigung 1,6 %
- Mittlere / Maximale Neigung 11,7/ 38,2 %
- Minimale / maximale Breite 6,0/23,5m
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- Maximale Querneigung 13,0 %

Da entlang des Skiweges immer wieder grol3e Querneigungen auftreten, sind in
diesen Abschnitten berg- und talseitige Zyklopenmauern notwendig.

Insgesamt sind fir die Errichtung des geplanten Skiweges HAIDERALM -
SCHONEBEN Erdbewegungsarbeiten im Ausmaf von ca. 12.350 m3 an Aushub
und 11.900 m3 an Aufschittung erforderlich. Die restlichen 450 m3 Material, die
zwischen der Bachquerung und der Mittelstation anfallen, werden bei der Mittel-
station der Aufstiegsanlage HAIDERALM — SCHONEBEN aufgeschiittet.

Der neue Skiweg HAIDERALM-SCHONEBEN befindet sich teilweise im Waldge-
biet. Deswegen missen fir den Bau der neuen Skipistenflaiche insgesamt ca.
3,15 ha Wald gerodet werden, wobei von der Skipiste selbst eine Waldflache von
ca. 2,14 ha in Anspruch genommen wird. Die restlichen 1,01 ha sind B&schun-
gen, die nach der Errichtung des Skiweges grofRteils wieder aufgeforstet werden
koénnen.

3.2.1.2 Geplante Beschneiungsanlagen

Das Projekt sieht entlang der neuen Skipisten auch die Errichtung einer geeigne-
ten technischen Beschneiungsanlage vor.

Fur die Errichtung dieser Anlagen sind verschiedene Strukturen vorgesehen, un-
ter denen samtliche Wasser- und Stromleitungen mit den entsprechenden An-
schlissen fir die Schneekanonen entlang der Skipisten, ein Speicherteich (nicht
Gegenstand dieser UV-Studie), eine den hydraulischen Erfordernissen umgebau-
te Pumpstation und eine neue Wasserfassung anzufiihren sind.

Wasserfassungen:

Im Zuge des skitechnischen Zusammenschlusses der beiden Skigebiete
HAIDER ALM und SCHONEBEN méchten die beiden Skiliftbetreiber

HAIDER AG und die SCHONEBEN AG ihre Wasserkonzessionen neu regeln, da
diese entweder verfallen, veraltet bzw. den neuen Gegebenheiten nicht mehr
entsprechen.

HAIDER ALM:

Requlierung der Wasserableitungen bis zum skitechnischen Zusammenschluss:

- Anderung der konzessionierten Wasserableitung FELLATSCH | D/5089 von
durchschnittlich 5,0 I/s auf durchschn. 2,0 I/'s und maximal 5,0 I/s;
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- Anderung der konzessionierten Wasserableitung FELLATSCH |l D/4942
von durchschnittlich 8,0 I/s auf durchschn. 4,0 I/s und maximal 8,0 I/s;

- Antrag um eine Wasserableitung aus der ETSCH einer bereits abgelaufe-
nen provisorischen Wasserableitung von durchschnittlich 4,0 I/ und maximal
30,0 I/s.

Requlierung der Wasserableitungen nach dem skitechnischen Zusammen-

schluss:
- Beibehaltung der Wasserkonzession FELLATSCH | D/5089 von durch-
schnittlich 2,0 I/s und maximal 5,0 I/s;

- Antrag um eine Wasserkonzession aus dem HAIDER SEE und Anbindung
an die bestehende Pumpstation bei der Talstation ST.VALENTIN-
HAIDERALM bei einer Wasserableitung von durchschnittlich 12,0 I/s und
maximal 90,0 I/s;

- Loéschen der Wasserkonzession an der ETSCH;

- Ldschen der konzessionierten Wasserableitung FELLATSCH Il D/4942.

Dazu ist zu sagen, dass nur eine Wasserfassung, namlich jene am Haider See,
neu zu errichten ist und alle anderen Wasserableitungen bereits bestehen.

SCHONEBEN:

Neben der Neuregelung der Wasserkonzessionen will die Skiliftgesellschaft
SCHONEBEN auch einen Speicherteich von 67.000 m3 Speichervolumen errich-
ten, welcher aber nicht Gegenstand dieses Projektes ist. Diese Wassermenge

dient unter anderem auch fir die Kunstschneeerzeugung der neuen Skipisten
HOALARCH A+B.

Die einzelnen zu beantragenden und zu l6schenden Wasserkonzessionen sind
wie folgt:

- Antrag um eine Wasserableitung aus dem PITZBACH beim Ausgleichsbe-
cken des E-Werkes der Energie Oberland GmbH von durchschnittlich 15,0
I/s und maximal 50,0 I/s;
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- Antrag um eine Wasserableitung aus dem PITZBACH aus dem Druckrohr
des E-Werkes der Energie Oberland GmbH in der Pumpstation WALD von
durchschnittlich 15,0 I/s und maximal 60,0 I/s;

- Ldschen der Wasserkonzession am PITZBACH (ROJENBACH) D/5158;
- Ldschen der Wasserkonzession am PITZBACH (ROJENBACH) D/4935.

Die beantragten Wasserableitungen sind bereits bestehend, jedoch die Wasser-
konzessionen sind entweder verfallen oder den Erfordernissen hydraulisch anzu-
passen.

Fur die einmalige jahrliche Fillung des Speicherteiches unterhalb der Bergstation
HOALARCH von 67.000 m3 Speichervolumen ist eine eigene Wasserableitung
aus dem GAMPERTALBACH von durchschnittlich 3,0 I/s und maximal 15 I/s vor-
gesehen.

3.2.1.3 Geplante Aufstiegsanlagen

Aufstiegsanlage HOALARCH:

Die geplante, neue Aufstiegsanlage HOALARCH (geplanter Lift der
SCHONEBEN AG) ist als automatisch kuppelbarer 6-er Sessellift mit geschlos-
senen Fahrzeugen geplant.

Die Talstation ist im Wald ca. 550 m oberhalb des Weilers SPIN positioniert und
fungiert als reine Umlenk- Spannstation. Die Bergstation ist ca. 120 m dstlich der
Bergstationen der beiden Skilifte JOCHLIFT und SCHONEBENLIFT als freiste-
hende Station vorgesehen und dient als Antrieb-Spannstation. Sie ist genau auf
dem bestehenden Forstweg geplant, der daher leicht verlegt werden muss.

Die techn. Hauptmerkmale der geplanten Aufstiegsanlage ,HOALARCH" sind:

— Bergstation (Antrieb-Spannstation) 2.306,00 m 4.d.Mh.
— Talstation (Umlenkstation) 1.789,00 m u.d.Mh.
— Schrége Lénge 1.670,49 m
— Horizontale Lange 1.575,00 m
— Hohenunterschied 517,00 m
— Mittlere Neigung 32,83 %
— Maximale Neigung 64,23 %
— Maximale Forderleistung 2.400 P/Std.
— Maximale Fahrgeschwindigkeit mit dem Hauptantrieb 5,0 m/s
— Fahrtdauer 5'34¢
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— Anzahl der Stutzen 18 Stk.
— Drehrichtung der Anlage gegen Uhrzeigersinn

Die Talstation ist als Umlenk- Spannstation vorgesehen und ist mit dem Kabi-
nenmagazin, einem Abstellraum und Raumlichkeiten fiir den Skibetrieb untergeb-
racht.

Die Bergstation hingegen ist als Antriebsstation vorgesehen und besteht aus ei-
nem Gebé&ude, in welchem verschiedene Raumlichkeiten fur den Betrieb der An-
lage untergebracht sind.

Die Abmessungen der Tal- und Bergstation wurden so gering als mdglich gehal-
ten, wobei jedoch die technischen Erfordernisse fur einen zuverlassigen und kor-
rekten Betrieb der Anlage berlicksichtigt wurden.

Fur die neue Lifttrasse muss eine neue ca. 1.050 m lange und ca. 14 m breite
Waldschneise im Waldgebiet geschlagen werden.

Fur die Errichtung der Linienstiitzen Nr. 3 + 8 sind fir die Bauphase Zufahrtswe-
ge notwendig. Diese Zufahrtswege werden, zur besseren Zuganglichkeit der
Stutzen, nach den Bauarbeiten beibehalten.

Aufstiegsanlage HAIDERALM - SCHONEBEN:

Die geplante, neue Aufstiegsanlage HAIDERALM — SCHONEBEN (geplanter Lift
der HAIDER AG) ist als automatisch kuppelbare 8-er Kabinen-Einseilumlaufbahn
mit Mittelstation geplant. Die Kabinenbahn besteht aus zwei Abschnitten, wobei
die Mittelstation hdhenmafiig den tiefsten Punkt markiert.

Die Talstation ist im Bereich der Stutze Nr. 9 der bereits bestehenden Aufstiegs-
anlage ST.VALENTIN — HAIDERALM geplant, welche von der Ortschaft ST.
VALENTIN auf das Skigebiet HAIDER ALM fihrt. Damit wird die Talstation an die
bestehende Skipiste ST.VALENTIN-HAIDERALM durch einen ca. 300 m langen
Seitenarm angebunden.

Die geplante freistehende Mittelstation, befindet sich im Wald ca. 200 m oberhalb
der Ortlichkeit KASCHON. Die Bergstation ist in einem Waldgebiet ca. 800 m
oberhalb des Weilers SPIN, an der Abzweigung des geplanten Skiweges
HAIDER ALM — SCHONEBEN von der geplanten Skipiste HOALARCH B posi-
tioniert. Beide Letztgenannten dienen als Umlenkstationen.
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Die technischen Hauptmerkmale der geplanten Aufstiegsanlage ,HAIDERALM -
SCHONEBEN" sind:

— Talstation (Antrieb-Spannstation) 1.804,00 m u.d.Mh.
— Mittelstation (Umlenkstation) 1.635,70 m u.d.Mh.
— Bergstation (Umlenkstation) 1.923,00 m u.d.Mh.
— Schréage Lange 3.397,14 m
— Horizontale Lange 3.352,00 m
— Ho6henunterschied 119,00 m
— Mittlere Neigung (erster/ zweiter Abschnitt) 14,63/ 13,05 %
— Maximale Forderleistung 1.200 P/std.
— Maximale Fahrgeschwindigkeit mit dem Hauptantrieb 6,0 m/s
— Fahrtdauer 926"
— Anzahl der Stutzen 21 Stk.
— Drehrichtung der Anlage gegen Uhrzeigersinn

Wie aus den technischen Hauptmerkmalen ersichtlich ist, befindet sich die An-
trieb- Spannstation in der Talstation. Die Mittel- und Bergstation haben jeweils
eine fixe Umlenkstation.

Die Antrieb-Spannstation besteht aus einem zweigeschossigen Gebaude, in wel-
chem verschiedene Raumlichkeiten fir den Betrieb der Anlage untergebracht
sind. In der Mittelstation sind verschiedene Raumlichkeiten fir die Stromversor-
gung und den Betrieb der Anlage untergebracht. In der Bergstation hingegen ist
das unterirdische Kabinenmagazin, ein Abstellraum und die Schaltkabine des
Skiliftpersonals eingeplant. Auch fir die Kabinenbahn wurden die Abmessungen
der Tal-, Mittel- und Bergstation so gering als mdglich gehalten, jedoch unter der
Berucksichtigung der technischen Erfordernisse flr einen zuverlassigen Betrieb
der Anlage. FUr die neue Lifttrasse muss eine neue ca. 3.350 m lange und ca. 12
m breite Waldschneise im lichten Waldgebiet geschlagen werden.

Fur die Errichtung der Linienstlitzen Nr. 11 + 15 und Nr. 17 + 20 sind fur die
Bauphase temporare Zufahrtswege notwendig. Diese Zufahrtswege werden, zur
besseren Zuganglichkeit der Stitzen, nach den Bauarbeiten beibehalten.
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3.3 UMWELTRAHMEN

Nachdem die Zielsetzungen und die Merkmale des Projektes festgelegt wurden,
verbleibt nun zu Uberprifen, welche Auswirkungen und Einflisse das Projekt auf
die Umwelt hat.

Der erste Schritt besteht darin, die so genannten “Vorgange” festzulegen, die bei
der Verwirklichung des Projektes auftreten; dann muss festgestellt werden, wel-
che “Umweltkomponenten” auf irgendeiner Weise von diesen Vorgangen betrof-
fen werden.

SchlieBRlich missen die Einflisse, die diese Vorgange auf die Umwelt haben, ge-
schétzt und bewertet werden.

3.3.1 Bestimmung der Umweltkomponenten (U.K.)

Die Umweltkomponenten, auf die das Projekt einen Einfluss haben kann, sind:
= Boden und Untergrund
* unterirdischer Wasser
= oberirdische Wasser
* Fauna
* Flora
= Landschaft
= Atmosphére und Larm

= Sozial - 6konomische Komponente

23




3.3.2 Definition der “elementaren Vorgange” des Projektes

Die Errichtung der geplanten Bauvorhaben bewirkt eine Reihe von zeitweiligen
Eingriffen in der Baufase und von dauerhaften Eingriffen in der Betriebsphase.
Diese Eingriffe bezeichnet man als ,elementare Vorgange" und kénnen derart
bestimmt werden.

E
L Aushubarbeiten
E
M Aufschittungen
E
Projekt: N Bau von Zufahrtsstra3en
T
Skipiste A Rodungen
_ R Beschadigung des Bodens
Beschneiungs- E
anlage Begrinungen
\%
Aufstiegsanla- (@) Schwerfahrzeugverkehr
ge R
G Wassernutzung
':l‘ Grindungen
G Betrieb
E

Jeder dieser "elementaren Vorgange" hat auf die Umgebung einen Einfluss von
verschiedenem Ausmal3.

3.3.3 Bewertung der Wichtigkeit der Umweltkomponten (U.K.)
und der Umwelteinflisse

Den im Kapitel 3.3.1 aufgelisteten Umweltkomponenten werden Wichtigkeiten
zugeordnet, die die vom Projekt betroffenen Umweltkomponenten U.K. haben.

Dabei wird zwischen drei Wichtigkeitsgraden unterschieden:
*** grof3e Wichtigkeit
**  malige Wichtigkeit

*  geringe Wichtigkeit
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Was hingegen die Einflisse des Projektes auf die einzelnen Komponenten be-

trifft, so werden zwischen drei Bewertungen unterschieden:

a. negative Einflisse

b. positive Einfliisse

(---) sehr negativ

(--) mafig negativ

O] wenig negativ

(+++4)
(++)

(+)

sehr positiv
malfiig positiv

wenig positiv

Fur ein einfaches Verstéandnis sind in den folgenden Darstellungen die einzelnen

Umweltkomponenten gleichzeitig bei allen Bauvorhaben (Skipisten mit Be-

schneiungsanlage und Aufstiegsanlagne) dargestellt.
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3.3.3.1

U.K. Boden

SKIPISTEN MIT BESCHNEIUNGSANLAGE

AUFSTIEGSANLAGEN

* %

Wichtigkeit der U.K.

* %

Aushubarbeiten und Aufschittungen

(- -) Das Projekt sieht fur die Erstel-
lung der Skipisten viele Aushub- und
Auffillarbeiten vor, die sich jedoch
mit den Baulichkeiten der Aufstiegs-
anlage fast die Waage halten. Es
sind insgesamt ungefahr ~185.000m*
Erdreich aufzufillen bzw. abzutragen.
Dadurch sind weder temporére Zwi-
zusatzlich

schenlagerungen, noch

Materialanlieferungen notwendig.
GroRe Gelandespringe durch ,be-
wehrte Erden“ oder Zyklopenmauer
an den Einschnitten und Aufschut-
tungen der Skipistenrandern muissen
im Ausfihrungsprojekt reduziert oder

abgetreppt werden.

(-) Die Grabungsarbeiten fur die Fun-
damentsockel der Linienstutzen sind
nur geringflgig (ca. 16 + 25 m? je Stit-
ze), wahrend fir die Realisierung der
Stationen der Aufstiegsanlagen grol3e-
re Erdbewegungsarbeiten notwendig
sind. Nennenswert sind die zu errich-
tenden Stichstralen, um die einzelnen
Linienstitzen zu errichten, die auch
nach der Bauphase beibehalten wer-
den.

Stabilitat der Hange

(-) Durch den geplanten Pistenverlauf
und den damit zusammenhangenden
Veradnderungen der Steilheit vor al-
lem den akzentuierteren Felskuppen-
bereiche sowie durch die geplanten
Aufschittungen am Ful3e einzelner
steilerer Abschnitte kommt es zu kei-
ner bzw. geringer Verdnderung der
Stabilitdt der durchquerten Hange.

Die markantesten Eingriffe erfolgen
im Bereich der Piste PLAN GRAND
wo durch bewehrte Erde Hangbewe-
vermieden

gungen geotechnisch

werden.
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Rodungen

(- -) Die geplanten grof3flachigen Ro-
dungen haben einen erheblichen Ein-
fluss auf den Oberflachenabfluss und
die Erosionsanfalligkeit.

Zufahrts

stralRen

(- -) FUr die Errichtung der Aufstiegsan-
lagen kdnnen zum Grol3teil bestehende
Zufahrtstrassen (vor allem fur die Stati-
onsgebaude) verwendet werden. Die
einzelnen  Stutzenfundamente  der
Bahnachse werden zum Grof3teil tber

neue Stichstral3en erschlossen.

3.3.3.2

U.K. Untergrund

SKIPISTEN MIT BESCHNEIUNGSANLAGE

AUFSTIEGSANLAGEN

* %

*

Stabilitat der Hange

(-) Am Oberhang ist das gesamte

Projektgebiet von Zerrstrukturen

(Grabenbildung) durchzogen, her-
vorgerufen durch eine tief greifende
gravitative Massenbewegung des
Berghanges. Diese sind jedoch sehr
langsam (mehrere hundert Jahre)
und gut kontrollierbar. Im gesamten
Bereich der neuen Skipisten mit
Beschneiungsanlage, sind maRige
bis groRe Aushub- und Auffullarbei-
ten auszufuihren. In bestimmten Be-
reichen sind aus Sicherheitsgrin-
den, geeignete Stitzbauwerke not-
wendig.

(-) Da die Aufstiegsanlagen in der Nahe
und parallel zu den Skipisten verlaufen,
sind auch die Einflisse &hnlich auf den
Untergrund.

Fir die Talstation der Kabinenbahn
HAIDERALM — SCHONEBEN ist eine
Grundung mittels  Kleinbohrpfahlen
notwendig. Weiters muss der Hangfuld
am FELLATSCHBACH vor der Talsta-
tion mit geeigneten Mitteln gesichert

werden.

Im Untergrund bei der Bergstation
HOALARCH sind keine Hinweise auf
Permafrost festzustellen.
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3.3.3.3 U.K. Unterirdische Wasser

SKIPISTEN MIT BESCHNEIUNGSANLAGE

AUFSTIEGSANLAGEN

* *

*

Veranderung des unterirdischen Wasserhaushaltes

wird die Durchlassigkeit der Boden
verandert. Im Bereich der Aufschit-
tungen sind natdrliche Infiltrationen
eingeschrankt, allerdings auch wie im
Falle des Einzugsgebietes der
FOPPAS - Quellen kann u.U. auch ei-
ne Verbesserung in der Reinigungs-
wirkung des Sickerwassers erreicht
werden.

Unabhangig von der vorliegenden UV-
Studie erfolgt zurzeit an den teilweise
genutzten Quellen am Talhang zwi-
schen dem KA-SCHONERBACH und
FELLATSCH-BACH (Herbst 2008 bis
Ende 2009) eine hydrologische Studie,
die vom Dr. Geol. Konrad Messner
ausgearbeitet wird, die einen genauen
Aufschluss der hydrologischen Ver-
haltnisse ergeben soll.

(-) Im Bereich der gesamten Pisten| (.) purch den Bau der Anlagen wird
in keinem Fall Bergwasser das
Quellen speist angeschnitten.

Wassernutzung

(0) Fur die Kunstschneeerzeugung
der neuen Skipisten in den beiden
Skigebieten HAIDER ALM und
SCHONEBEN werden keine unterir-
dischen Wéasser verwendet.
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3.3.3.4

U.K. Oberidische Wasser

SKIPISTEN MIT BESCHNEIUNGSANLAGE

AUFSTIEGSANLAGEN

*

*

Veranderung des oberirdi

schen Wasserhaushaltes

(-) Wie aus den Projektunterlage er-
sichtlich, wird im gesamten Bereich
der Piste das Oberflachenwasser mit-
tels Querrinnen gesammelt und langs
der Piste abgeleitetet. Angesichts der
hohen Durchlassigkeit der Felsberei-
che und auch der Hangschuttberei-
che ist der Einfluss als gering negativ
zu bewerten.

(-) Durch die Einzelfundamente
werden lokale punktuelle Eingriffe in
die
vorgenommen,

bestehenden Wasserstrome
die

Wasserhaushalt kaum beeinflussen.

jedoch den

Bei den Stationen werden die anfal-
lenden oberirdischen Wasser durch
unterirdische Drainageleitungen an
den Perimetralmauern gesammelt
und in nahe Bache oder Sickergru-
ben eingeleitet.

Wassernutzung

(-) Fur die Kunstschneeerzeugung
der neuen Skipisten im Skigebiet
HAIDER ALM
Wasserableitung aus dem Haider

ist eine beachtliche

See geplant, die durch das Fehlen
von ausreichenden Wasserspeicher-
maglichkeiten gerechtfertigt ist. Ein
absenken des Wasserspiegels des
Sees ist nicht zu erwarten da die zu
entnehmenden 90 I/s aus dem See
bei weitem geringer sind, als der mi-
nimale Zufluss im Winter von 220 I/s
in den See.
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3.3.3.5 U.K. Flora

SKIPISTEN MIT BESCHNEIUNGSANLAGE

AUFSTIEGSANLAGEN

* *

* *x %

Rodung der

Vegetation

(- -) Die Zerstorung der Vegetation
wahrend der Realisierungsphase ist
mit Sicherheit hoch, da umfangreiche
Erdbewegungsarbeiten hierfir not-
wendig sind. Dabei werden Gebiete
berihrt, welche bisher kaum Eingriffe
erfahren haben und in welche der
Mensch bislang nur sporadisch vor-
gestol3en ist.

Qualitative Veranderung

(- - -) Die Umwandlung der
Zwergstrauchheiden und alpinen Ra-
sen in eine einheitliche Einsaat,
bringt eine qualitative Verschlechte-
rung mit sich. Die vorhandene Arten-
vielfalt wird auf den planierten Pisten
bis auf wenige Pflanzen reduziert,
auch wenn versucht wird durch
standortgerechte  Begrinung und
Verwendung der vorhandenen Ra-
sensoden den Eingriff zu minimieren.
In dieser Hohenlage bedarf es ge-
raumer Zeit, bis sich ein halbwegs
akzeptabler Zustand wieder einge-
pendelt hat.

(- - -) Im Bereich des Waldes wer-
den groRRe Flachen an Wald gero-
det. Unter der Voraussetzung, dass
die Arbeiten schnell verlaufen, ist
die Belastung fur die umliegende
Vegetation nur kurzeitig vorhanden.
Dasselbe gilt fiir die Rodungen, so-
wie die Erdarbeiten an den Kuppen
und Felsvorspringen.

Die Vegetation auf der Lifttrasse
selbst wird von licht liebenden Pio-
nierpflanzen ersetzt, die im Laufe
der Sukzession im Schatten der
kleinen Baume verschwinden.

Windwu

rfgefahr

(- -) Das Durchschneiden geschlos-
sener Walder mit Schneisen fir Ski-
pisten kann zu schwerwiegenden

Randschaden durch Windwurf oder
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starke Sonneneinstrahlung fuhren.

Verspatete

Vegetation

(-) Die groRBere Schneemenge be-
dingt ein spéateres Abschmelzen des
Schnees im Fruhjahr, was wiederum
eine zeitliche Verzégerung des Pflan-
zenaustriebes bewirkt. Diese Verzo-
gerung kann oftmals mehr als eine
Woche betragen. Der verzégerte Be-
ginn der Vegetationsperiode kann
dazu fuhren, dass einzelne Arten vor
der Mahd oder der Beweidung nicht
mehr zur vollen Samenreife gelan-
gen, und daher die Reproduktion im
Pistenbereich nicht mehr im ausrei-
chenden Umfang gewdhrleistet ist.

Mechanischer Schutz

(+) Der technisch erzeugt Schnee ist
gegeniiber dem Naturschnee kom-
pakter und stellt daher einen besse-
ren Schutz gegen die Beschadigung
der Gras- und Buschvegetation durch
die Skifahrer und der Raupen der
Pistenpraparierfahrzeuge dar.

3.3.3.6

U.K. Fauna

SKIPISTEN MIT BESCHNEIUNGSANLAGE

AUFSTIEGSANLAGEN

* %

* x %

Qualitative Veranderung des Lebensraumes

(-) Die Veranderung der Pflanzende-
cke bedingt gleichzeitig eine Ande-
rung im Futterangebot der Tiere. So

(- -) Der Verlust des Lebensraumes fir
die Tiere stellt die grofite Bedrohung

dar. Pflanzen und Tiere stehen in
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finden vor allem die Rauhfu3hiuhner
weniger Beeren als vor der Planie-
rung. Gleichzeitig verschlechtert sich
auch der Lebensraum selbst. Es
muissen neue Unterschlipfe gesucht
werden, bzw. auch die Nahrungsre-
viere sind der Verbauung gewichen
und prasentieren sich nun voéllig an-
ders. Am starksten davon betroffen
durfte sicherlich das Rotwild sein,
dessen Lebensraum durch den Pis-

tenbau stark zerschnitten wird.

Wechselwirkung und der Ausfall eines
Lebewesens kann negative Auswirkun-
gen auf andere haben. Als wichtige
Zeigerart fungiert hier der Hirsch, der
im Wald lebt und starke Veranderun-
gen im eigenen Lebensraum erfahrt.
Die Rodung des Waldes und die dar-
aus resultierende Zerschneidung des
Lebensraumes werden sich negativ auf
den Hirsch auswirken

Inselwirkung

(- - -) Der sehr gut strukturierte Fich-
ten- und L&rchen- und Zirbenwald an
der Waldgrenze wird von den neuen
Skipisten zerschnitten, so dass sich
mehrere Inseln bilden. Dies wirkt sich
vor allem fur das Rotwild negativ aus,
da es in diesem Bereich lebt. Der Le-
bensraum des Birkhuhnes an der
Waldgrenze wird nur in einem Be-
reich zerschnitten.

Storeinwirkung

(- - -/ --) Wahrend der Bauarbeiten
ist die Stérung durch Larm sehr grol3,
jedoch in der Betriebsphase weniger
relevant. Fur jene Tiere, die ihren Le-
bensraum verloren haben, bzw. de-
ren Lebensraum durch den Eingriff
stark zerschnitten wurde, gilt dass sie
entweder in andere Lebensrdume
ausweichen, oder dass sie das Ge-

biet Gberhaupt verlassen.

(- - -/ -) Die Stérungen, die durch
die Baumaschinen und Arbeiter
hervorgerufen werden, sind fur die
Tiere punktuell und zeitlich be-
grenzt. Wahrend dieser Phasen der
Storeinflisse ziehen sich die Tiere
zurtick und gehen dem Geschehen

aus dem Weg.

Ein Grof3teil der Tiere geht wahrend
der Dammerung bzw. in der Nacht
auf Nahrungssuche, also in jenen
Zeiten, wo die Arbeiter nicht auf der
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Baustelle sind.

Verspatete Wei

demaglichkeit

(0) Eine verspatete Weidemoglichkeit
fur Haus- und Wildtiere durch die Be-
schneiung mit technischem Schnee
erfahrt hier keine Relevanz.

Larm und Stérung der Fauna

(- -) Die Larmbelastung durch den
Skibetrieb wird vor allem von den
Schneekanonen, den Pistenraupen
und evtl. Sprengungen hervorgeru-
fen. Das Gerausch der Schneekano-
nen und Pistenraupen wird fir die
Tiere in dieser Hbhenlage eine neue
Erfahrung darstellen und wird immer
ein Storfaktor bleiben, da die Tiere
flichten.

(- - -/ -) Wahrend der Betriebsphase
ist die Larmbeldstigung durch die
Anlage den ganzen Tag Uber vor-
handen. Die meisten Tiere gewoh-
nen sich zwar daran, doch werden
sie immer einen notigen Respektab-
stand einhalten. Infolge dessen
kénnen sich die Tiere in ihrem urs-
pringlichen Lebensraum nicht mehr
so bewegen, wie sie es gewohnt
waren. Einige davon, wie zum Bei-
spiel die zahlenmafig stark vertre-
tenen Hirsche werden das Gebiet
verlassen, da sie zu wenig ungestor-
ten Lebensraum vorfinden.

3.3.3.7

U.K. Landschaft

SKIPISTEN MIT BESCHNEIUNGSANLAGE

AUFSTIEGSANLAGEN

* % %

* x %

Morphologische

Veranderungen

(- -) Die morphologischen Verande-
rungen innerhalb des Projektperime-
ters beziehen sich hauptséchlich auf
die Lawinenverbauung und den Pis-
tenbau selbst und sind erheblicher

Natur. Das anfallende Erdmaterial

(- -) Der Bau der Berg- Tal- und Mit-
telstationen setzt Aushubarbeiten
voraus. Besonders die Errichtung
der Kabinenmagazine ist mit um-
fangreichen Erdbewegungsarbeiten
verbunden. Das Material wird dort
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wird grof3teils vor Ort verbaut, oder
beim Bau der Piste Plan Grand zur
Aufschittung verwendet. Um die Pis-
ten besser in die Landschaft einzu-
passen ist die Errichtung von BO-
schungen vorgesehen. Grund dafir
ist einerseits die Schaffung eines
gleichméaRigen Ubergangs und ande-
rerseits das Erreichen einer entspre-
chenden Pistenbreite.

wieder zur Einebnung des Ein-
stiegsbereiches verwendet. Vergli-
chen mit den Erdbewegungsarbei-
ten zur Errichtung der Pisten, fallen
die Arbeiten rund um die Liftstatio-

nen gering aus.

Die morphologischen Veréanderun-
gen durch den Stitzenbau und den
Bau der Bergstation sind ebenfalls

gering.

Chromatische Verdnderungen

(- -) Nach Abschluss der Arbeiten
wird sich der neue Pistenbereich klar
von der umgebenden Matrix abhe-
ben. Dies vor allem deswegen, da auf
den Pisten eine Planierung mit ent-
sprechender Entfernung von Ge-
steinsmaterial stattgefunden hat und
weil die Einsaat nicht die Artengarni-
tur der urspringlichen Vegetation
enthalten wird. Die Schneedecke wird
im Frihling etwas langer auf der Pis-
te erhalten bleiben, wahrend der
Schnee im umliegenden Bereich nur
mehr mosaikartig oder vollstdndig

abgeschmolzen sein wird.

Sichtbarkeit

der Anlagen

(-) Die Sichtbarkeit der Anlagen und
der Piste ist in dem offenen Gelande
entsprechend hoch, auch wenn fir
eine schonende Bauweise gesorgt
wird. Sehr wichtig fir das gesamte
Erscheinungsbild ist, dass die Gras-
narbe nach der erfolgten Begriinung
wieder geschlossen wird.

Dadurch, dass samtliche Wasser-

(- -) Das Landschaftsbild wird sich
durch den Bau der Anlage erheblich
verandern, auch wenn die Geb&ude
der Stationen nicht allzu grof3 sind.
Die Schneisen der Liftanlagen, die
den Wald durchschneiden, werden
jedoch weithin sichtbar sein.

Die Sichtbarkeit der Anlagen wurde

im Zuge der Sichtbarkeitsanalyse
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und Elektroleitungen unterirdisch an- ermittelt. Bei den Baulichkeiten
gelegt und Unterflurhydranten bzw. handelt es sich um Gebaude mit ei-
zu Boden absenkbare Elektranten, ner maximalen Hohe von ca. 7,5 m.

welche nur aus unmittelbarer Nahe Die Mittelstation, als gréf3tes Uberir-
sichtbar sind, verwendet werden, sind disches Gebdude besteht aus zwei
die Auswirkungen auf die Land- Bauwerken, die leicht V- férmig er-
schaftsstdrung sehr gering. richtet werden und eine Lénge von
zusammen ca. 26 m aufweisen.

3.3.3.8 U.K. Atmosphare und Larm

SKIPISTEN MIT BESCHNEIUNGSANLAGE AUFSTIEGSANLAGEN

* *

Atmosphére

(-) Die Emissionen in der Atmosphare (0) Die Auswirkungen auf die At-
sind sei es in Bezug auf die Errich- mosphare, abgesehen von der
tung als auch auf den Betrieb der Bauphase, bleiben unverandert
Skipiste vernachlassigbar. bzw. werden weder verbessert,
noch verschlechtert.

Larm
(- -) In der Bauphase ist ein mittelg- (-) Der in der Betriebsphase hervor-
roRer Larmeinfluss zu erwarten, wel- gehende Larm beschrénkt sich in
cher jedoch zeitlich beschrankt ist. annehmbaren Grenzen.

Fur die Skipisten bringt die Betriebs-
phase, die Anwesenheit der Skifahrer
und der von den Pistenpraparierfahr-
zeugen und den Schneegeneratoren
erzeugte Larm eine Verdnderung
bzw. eine Verschlechterung der be-
stehenden Situation.
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3.3.3.9

U.K. sozial-6konomische Komponente

SKIPISTEN MIT BESCHNEIUNGSANLAGE

AUFSTIEGSANLAGEN

* *

* %

Okonomischer Aufschwung

(+ +) Die Schaffung eines zusam-
menhangenden Skigebiets HAIDER-
ALM — SCHONEBEN durch neue at-
traktive

Skipisten samt Be-

schneiungsanlage mit neuestem
Standard,

Vorteil nicht nur fir die Liftbetreiber-

stellt einen erheblichen

gesellschaft, sondern vor allem fir
die gesamte Wirtschaft des umlie-
genden Gebietes dar.

(+ +) Die Errichtung der beiden mo-
dernen automatisch kuppelbaren
Aufstiegsanlagen 6-er Sessellift
HOALARCH und 8-er Kabinenbahn
HAIDERALM — SCHONEBEN) wer-
den den Anspriichen der Skifahrer
gerecht und tragen mit Sicherheit
zur erheblichen Aufwertung des zu-
sammengeschlossenen Skigebietes
HAIDER ALM -SCHONEBEN bei.

Unfalle

(-) Bei Skipisten besteht immer eine
gewisse Akzeptanz beziglich Unfall-
risikos. Das Aussetzen der Gefahr ist
freiwillig, deshalb auch die generell
hohe Akzeptanz bei der Bevdlkerung.
Dieser negative Aspekt ist demnach
von geringer Bedeutung.

3.3.4 Matrizen der paarweisen Gegenuberstellung

In den Matrizen der paarweisen Gegeniiberstellung werden die vom Projekt be-
troffenen Umweltkomponenten und Umwelteinfliisse in direktem Zusammenhang
dargestellt.

Dadurch ist es in einfacher und schneller Weise mdglich zu tberprifen, welche
Umweltkomponenten am schwerwiegendsten betroffen sind und dadurch einer
spezifischen Entlassungsmaflnahme bedirfen.
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__.Nichttechnische Zusammenfassung des Zusammenschlusses ,HAIDER ALM_ SCHONEBEN*

Skipisten
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NACH DER VERMINDERUNG

Bei der Uberpriifung der Matrize geht eindeutig hervor, dass die Umweltkomponenten: Flora, Fauna und Landschaft vom Vorhaben am meisten beeinflusst
werden. Dadurch muss bei der Realisierung des Projektes besonders auf diese Umweltkomponenten geachtet und mit Sorgfalt vorgegangen werden. Von
der Matrize kann im Gegensatz auch entnommen werden, dass die 6konomischen Vorteile sehr positiv sind.
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3.3.4.2

NACH DER VERMINDERUNG

Beschneiungsanlagen
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NACH DER VERMINDERUNG
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3.3.4.3 Aufstiegsanlagen

NACH DER VERMINDERUNG
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NACH DER VERMINDERUNG

Bei der Uberpriifung der Matrize geht eindeutig hervor, dass die Umweltkomponenten: Flora, Fauna und Landschaft vom Vorhaben am meisten beeinflusst werden. Da-
durch muss bei der Realisierung des Projektes besonders auf diese Umweltkomponenten geachtet und mit Sorgfalt vorgegangen werden. Von der Matrize kann weiters

auch entnommen werden, dass die Errichtung der Anlagen 6konomisch vorteilhaft ist.
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4 ALTERNATIVEN

4.1

Bei einer Umweltvertraglichkeitsprifung ist auch die Untersuchung von Alternati-
ven bzw. Varianten zum geplanten Projekt als Auflage vorgeschrieben. Als einzi-
ge realistische Alternative fur die geplante skitechnische Verbindung der Skige-
biete HAIDER ALM und SCHONEBEN, wurde die Uberquerung des Bergkam-
mes zwischen der ELFERSPITZE und dem ZEHNERKOPF, genannt
SPONDANELLA, untersucht. Hierfur sind zwei Aufstiegsanlagen (HAIDERALM-
ELFERSPITZE und ELFERSPITZE-ZWOLFERKOPF) samt gleichnamiger und
dazugehdoriger Skipisten geplant.

ALTERNATIVE SKIPISTEN

Die untersuchten alternativen Skipisten sind:

HAIDERALM-ELFERSPITZE (Flache = 12,71 ha, Lange = 2.263 m);
Variantepiste HAIDERALM-ELFERSPITZE (Flache = 4,40 ha, Lange =
1.068 m) und

0 ELFERSPITZE-ZWOLFERKOPF (Flache = 16,15 ha, Lange = 2.419 m).

Diese Skipisten fihren vom Bergkamm aus im hochalpinen Gelande, talabwarts
in Wiesen- und Weidegebiete, um schlielBlich an der Waldgrenze zu den beste-
henden Skipisten der beiden Skigebiete einzumiinden. Die Rodungsarbeiten von
Waldgebiet wirden hierflr nur kleinrdumig, u. zw. an der Waldgrenze, anfallen.
Die Skipisten, welche technisch Anspruchsvoll sind, verlaufen vor allem in lawi-
nengefahrdeten Gebieten und waren somit adéaquat zu sichern. Wegen der Steil-
heit des alternativen Projektgebietes wirden vermehrt Kunstbauten erforderlich
sein. Zusatzlich durchqueren die beiden alternativen Skipisten HAIDERALM —
ELFERSPITZE das Trinkwasserschutzgebiet SIEBENBRUNNQUELLE.

Die techn. Hauptmerkmale der geplanten, neuen Skipiste HAIDERALM-
ELFERSPITZE sind:

Pistenflache 12,71 ha
Horizontale Lange 2.263 m
Hohenunterschied 642 m
Mindestneigung 1,0%
Mittlere/Maximale Neigung 28,4178,0%
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4.2

4.3

Minimale / maximale Breite 18/90 m

Die techn. Hauptmerkmale der geplanten, neuen Skipistenvariante HAIDERALM-

ELFERSPITZE sind:
Pistenflache 4,40 ha
Horizontale Lange 1.068 m
Hohenunterschied 295 m
Mindestneigung 15%
Mittlere / Maximale Neigung 2761722%
Minimale / maximale Breite 25/62m

Die techn. Hauptmerkmale der geplanten, neuen Skipiste ELFERSPITZE-

ZWOLFERKPOPF sind:
Pistenflache 16,15 ha
Horizontale Lange 2.420m
Hohenunterschied 565 m
Mindestneigung 3,2%
Mittlere / Maximale Neigung 23,3/46,8%
Minimale / maximale Breite 38/76m

BESCHNEIUNGSANLAGE FUR DIE ALTERNATIVEN

SKIPISTEN

Die Neuregelung der Wasserkonzessionen bleibt die Gleiche wie im gegenstand-

lichen Projekt. Lediglich die Wasserableitungsmengen wirden durch die grol3e-

ren, geplanten Skipistenflachen der Alternative von 33,52 ha, anstatt der geplan-

ten 22,42 ha Pistenflache des Projektes, angepasst.

ALTERNATIVE AUFSTIEGSANLAGEN

Die folgenden Aufstiegsanlagen sind Gegenstand der vorliegenden Alternative:

o die Errichtung eines neuen, aut. kuppelbaren 4-er Sesselliftes mit Hau-
bensessel HAIDERALM-ELFERSPITZE mit einer Fdrderleistung von

1.600 P/h bei einer Fahrgeschwindigkeit von 5,0 m/s;
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o die Errichtung eines neuen, aut. kuppelbaren 4-er Sesselliftes mit Hau-
bensessel ELFERSPITZE-ZWOLFERKOPF mit einer Forderleistung
von 2.200 P/h bei einer Fahrgeschwindigkeit von 5,0 m/s.

Die beiden Aufstiegsanlagen fihren in lawinengefahrdete, 6kologisch sensible
und landschaftlich wertvolle hochalpine Regionen, oberhalb der Waldgrenze. Die
Lifte sind dabei im Gegensatz zum gegenstandlichen Projekt auch vermehrt den
Witterungsverhaltnissen ausgesetzt.

Die technischen Hauptmerkmale der geplanten Aufstiegsanlage ,HAIDERALM-
ELFERSPITZE" sind:

— Bergstation (Umlenkstation) 2.715,00 m U.d.Mh.
— Talstation (Antrieb-Spannstation) 1.945,00 m u.d.Mh.
— Schrége Lange 2.082,0 m
— Horizontale Lange 1.945,0 m
— Ho6henunterschied 574,0m
— Mittlere Neigung 29,5 %
— Maximale Forderleistung 1.600 P/Std.
— Maximale Fahrgeschwindigkeit mit dem Hauptantrieb 5,0 m/s
— Drehrichtung der Anlage gegen Uhrzeigersinn

Die technischen Hauptmerkmale der geplanten Aufstiegsanlage ,ELFERSPITZE-
ZWOLFERKOPF* sind:

— Bergstation (Umlenkstation) 2.715,00 m U.d.Mh.
— Talstation (Antrieb-Spannstation) 1.980,00 m u.d.Mh.
— Schrége Lange 2.061,0 m
— Horizontale Lange 1.980,0 m
— Ho6henunterschied 508,0 m
— Mittlere Neigung 25,7 %
— Maximale Forderleistung 2.200 P/std.
— Maximale Fahrgeschwindigkeit mit dem Hauptantrieb 5,0 m/s
— Drehrichtung der Anlage gegen Uhrzeigersinn
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4.4 ZUSAMMENFASSENDE GEGENUBERSTELLUNG DER

VOR- UND NACHTEILE DES GEPLANTEN PROJEKTES

UND DER ALTERNATIVE

4.4.1 Vorteile:

PROJEKT

ALTERNATIVE

Die Skipisten und Aufstiegsanlagen be-
finden sich in einem Gebiet mit guten
Bodeneigenschaften (gute Tragfahig-
keit und keine Rutschzonen);

Auf den geplanten Skipistenflachen be-
finden sich nur einige kleinere Nass-
bzw. Feuchtgebiete, die fachméannisch
entwassert werden missen;

Zur Sicherung der Aufstieganlagen und
Skipisten missen nur zwei Lawinen-
schutzbauten (Damm und Stitzver-
bauung) errichtet werden;
Kostenginstigeres Projekt;

Geringere Erdbewegungsarbeiten und
weniger Kunstbauten fir die Skipisten
notwendig;

Die neuen Liftanlagen sind weniger
dem Wind ausgesetzt und deshalb im-
mer fur den offentlichen Betrieb ver-
fugbar;

Die Aufstiegsanlagen und Skipisten
sind besser zuganglich, weil bereits
bestehende Zufahrts- und Forststras-
sen genutzt werden kénnen;

Zwei abwechslungsreiche neue Skipis-
ten, die mit Ausnahme er Anfanger von
jeden Typ von Skifahrer benutzt wer-
den kénnen;

Auf den Skipisten befinden sich weni-
ger Abschnitte mit groRer Quernei-
gung, die fir schwachere Skifahrer
immer ein Problem darstellen;
Geringere, neue Skipistenflache (in-
sgesamt ca. 22,42 ha), deshalb gerin-
gerer Eingriff in die Naturlandschaft;
Die Regenerierung der Natur im Wald-

Sehr anspruchsvolle Skipisten nur
fur gelibte Skifahrer;

Aufgrund der héheren Lage (mehr
Naturschnee) der neuen Skipisten
muss weniger Kunstschnee/Hektar
erzeugt werden;

Die Aufstiegsanlagen und Skipis-
ten sind vom Tal aus weniger ein-
sichtig;

Fur die neuen Skipisten und Auf-
stiegsanlagen sind nur im unteren
Abschnitt kleinere Waldrodungsar-
beiten (insgesamt 2,46 ha) durch-
zufuihren;

Die neuen Skipisten sind weniger
préagend fur die Landschaft, als je-
ne des Projektes, die fast zur Gan-
ze im Wald verlaufen.
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bereich vollzieht sich schneller und
besser als oberhalb der Waldgrenze;
Bessere wirtschaftliche Zukunftsaus-
sichten fir den Wintertourismus und
groRere Rentabilitat des Vorhabens.

4.4.2 Nachteile:

PROJEKT

ALTERNATIVE

Etwas hohere Betriebs- und Instand-
haltungskosten aufgrund der Mittel-
station bei der Liftanlage
HAIDERALM - SCHONEBEN,;

Der Verbindungsskiweg der beiden
Skigebiete ist lang, schmal und relativ
flach (12%);

Allgemein sind die Skipisten im Ski-
gebiet HAIDER ALM fur die Anfanger
nicht sehr attraktiv, weil sie zu steil
sind;

Die Skipisten und Aufstiegsanlagen
verlaufen vor allem im Waldgebiet
(groR¥flachige Waldrodungen von ca.
27,13 ha, von denen aber 4,91 ha auf
wieder aufforstbare  Skipistenbo-
schungsflachen entfallen);

Die Aufstiegsanlagen und Skipisten
sind mehr einsichtig als beim Alterna-
tivprojekt. Das Landschaftsbild wird
durch die  neuen Waldschneisen
mehr beeintréchtigt;

GroRerer Einfluss auf die im Waldbe-
reich lebenden Wildtiere (Hirsche,
Rehe, usw.);

Larmbelastung in einer derzeit kaum
berihrten Gegend.

Das Wechseln von einem ins andere
Skigebiet kann von einem Grol3teil der
Skifahrer nicht wahrgenommen wer-
den (zu steile Pisten);

Die Attraktivitatssteigerung der beiden
Skigebiete ist nur gering;

Die Kosten-Nutzen Rechnung ist nega-
tiv zu bewerten (hohe Erstellungskos-
ten und geringe Nutzung der neuen
Liftanlagen und Skipisten durch die
Skifahrer);

Um die Skipisten und Aufstiegsanla-
gen permanent lawinensicher zu ma-
chen, sind unverhaltnismaRig grol3e
und Kkostenintensive Lawinenschutz-
bauten zu errichten;

Grol3ere, neue Skipistenflache (insge-
samt ca. 33,52 ha), deshalb gréRRerer
Eingriff in die Naturlandschaft;

Die Bergstationen der beiden Auf-
stiegsanlagen bzw. beinahe das ge-
samte Projektgebiet liegt in einem geo-
logisch problematischen Zerrgebiet ei-
ner gravitativen Massenbewegung.
Dadurch ist die Realisierung der Bau-
vorhaben als problematisch zu be-
trachten;

Ein betrachtlicher Teil der Skipisten
und der Aufstiegsanlage HAIDERALM-
ELFER-SPITZE liegt im Wasser-
schutzgebiet der
SIEBENBRUNNQUELLE. Deshalb ha-
ben die geplanten Vorhaben einen ne-
gativen Einfluss auf die Trinkwasser-
quelle;
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Die sensible Vegetation der hochalpi-
nen Zonen wird mit den Vorhaben
empfindlich gestért und kann sich nur
langsam erholen;

Fur die neuen Skipisten sind grol3ere
Erdbewegungsarbeiten und mehrere
Kunstbauten erforderlich;

Durch die neuen Aufstiegsanlagen und
Skipisten wird der bestehende Lebens-
raum der Schnee- und Birkhiihner be-
eintrachtigt;

Die neuen Skipisten missen aufgrund
des steilen Geldndes breit angelegt
werden;

Larmbelastung in einer derzeit unbe-
rihrten Gegend.

Ergebnis:

Aus der angefilhrten zusammenfassenden Gegenuberstellung der Vor- und

Nachteile fur die Aufstiegsanlagen und den Skipisten geht eindeutig hervor, dass

beim gegenstandlichen Projekt zur Alternativen Losung die Vorteile Uberwiegen

und die Einflisse auf die Umwelt und die Natur am geringsten sind und dass nur

der geringere Einfluss auf die Fauna gegen diese Lésung spricht.

5 MILDERUNGS- UND ENTLASTUNGSMASSNAHMEN

Unter dem Begriff ,Milderungs- und Entlastungsmaflinahmen® versteht man jene

Eingriffe, die notwendig sind, um die negativen Einfliisse, welche das geplante

Bauvorhaben auf die Umweltkomponenten hat, zu verringern.

5.1 SKIPISTEN MIT BESCHNEIUNGSANLAGEN

¢ Die von den Erdbewegungsarbeiten betroffenen Zonen, sei es fir Aushub- als

auch fur Aufschittungsarbeiten, missen so ausgefihrt werden, dass die Mor-

phologie des angrenzenden Gelandes moglichst unverandert bleibt. Aul3er-

dem werden die betroffenen Flachen unverziglich wieder mit der ortlichen

Humusschicht und Grasnarbe abgedeckt;
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e Die Aushibe sollen so kurz wie mdglich offen gehalten werden, um die geo-
statischen Eigenschaften der Boden nicht zu sehr zu beeintrachtigen;

e Bei der Ausflihrung von Erdbewegungsarbeiten muss mit den Arbeitsmaschi-
nen sehr umsichtig umgegangen werden; die Aushiibe sollen sich auf das No-
tigste beschranken und der Mutterboden soll so wenig als mdglich beschadigt
werden;

e Die betroffenen Flachen mussen sei es aus landschaftlichen Griinden als
auch als Schutz vor Erdrutschungen wieder begrint werden; dabei muss die
Begriinung mit ortstypischen Saatgut (It. Vorschlag) erfolgen;

e Bei provisorischen Zufahrtsstrassen muss am Ende der Arbeiten der urs-
prungliche Zustand wieder hergestellt werden;

¢ Die Grabenaushibe fur die Verlegung der Wasser- und Elektroleitungen mus-
sen so schnell wie mdglich wieder geschlossen und mit der 6rtlichen Humus-
schicht und Grasnarbe abgedeckt werden;

¢ Um einen kontrollierten Abfluss des Regen- und Schmelzwassers zu garantie-
ren und somit auch die Entstehung von Erosionen zu verhindern, missen ent-
lang der gesamten Skipiste Oberflachenrinnen mit entsprechendem Wasser-
rohrabful3system eingebaut werden;

o Das Skifahren auf3erhalb der Skipisten soll durch Anbringen von Schildern,
durch Einfihren von Sanktionen und Anbringen von entsprechenden Abzau-
nungen (zumindest im oberen Bereich) verhindert werden;

¢ Die durch die neuen Skipisten und den Liftbau betroffenen Fltterungsstellen
missen an geeignete Orte verlegt werden;

¢ Die konzessionierten Wasserableitungen fir Beschneiungszwecke dirfen nur
fur den genehmigten Zeitraum gentitzt und die Wasserqualitédt missen perio-
disch kontrolliert werden. Wie laut den geltenden Gesetzen vorgeschrieben,
missen die periodischen Kontrollen tber die Enthahmemenge den zustandi-
gen Amtern mitgeteilt werden.

5.1.1 Betriebsphase

Die Pistenpraparierung und der Betrieb der Schneegeneratoren muss wie folgt
geregelt werden:
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= Die mechanischen Schaden an der Grasnarbe, verursacht durch die Pis-
tenfahrzeuge und Motorschlitten, sollen vermieden werden;

» Bei den Pistenfahrzeugen wird der Einsatz von biologisch abbaubaren
Olen und Fette empfohlen;

» Es darf keine bedeutend langer anhaltende Schneedecke verursacht
werden;

» Das Auftreten von Sauerstoffmangelerscheinungen soll vermieden wer-
den, indem zu viel technischer Schnee erzeugt wird;

= Am Ende der Saison darf der Abschmelzvorgang durch Benlitzung che-
mischer Substanzen nicht beschleunigt werden.

5.2 AUFSTIEGSANLAGEN

¢ Um im Gelande keine Materialbruchstellen durch die von den Erdbewegungs-
arbeiten entstandene Materialauflockerung hervorzurufen, missen bei den
Baugruben entsprechende Stitzbauten eingebaut werden;

e So fern es mdglich ist, sollen die Bauwerke aus Beton, die unterirdisch ange-
legt sind, nach der Fertigstellung moglichst nach dem derzeitigen nattrlichen
Gelandeverlauf mit Material zugeschuttet werden;

e Als Schutzmalinahme gegen die Larmquellen in den Stationen und in der Li-
nie sollen folgende Vorkehrungen getroffen werden:

» flr die Kihlung der Elektromotoren Ventilatoren mit niedriger Drehzahl
einsetzen,

» geschlossene Gummifitterungen bei den Rollen der Linienrollenbatte-
rien verwenden;

o Fir die Schmierung des Seiles und der Rollenbatterien in der Linie sollten bio-
logisch abbaubare Ole und Fette verwendet werden;

o Das Skifahren langs der Lifttrasse (auf3erhalb der Skipiste) soll durch Anbrin-
gen von Schildern verhindert werden.
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6 MABNAHMEN ZUR OPTIMALEN EINFUGUNG DES
BAUVORHABENS IN DIE NATURLANDSCHAFT

Wahrend der Projektierung des Bauvorhabens, d. h. fur die Errichtung der ge-
planten Skipisten mit dazugehdrigen Beschneiungsanlagen und den beiden Auf-
stiegsanlagen fur den skitechnischen Zusammenschluss der beiden Skigebiete
HAIDERALM-SCHONEBEN wurden verschiedene MaRnahmen zur optimalen
Einfliigung des Bauvorhabens in den Naturraum beachtet.

Nachfolgend werden die Bedeutendsten angeflhrt:

= Wahl der Pistentrassenfuihrung nach dem derzeitigem Verlauf des Gelandes,
um dadurch die Erdbewegungsarbeiten auf das Geringste zu beschréanken;

= Als Stutzbauwerke in den Bereichen mit den groRten Geldndeeinschnitten
wurden armierte Erdwénde anstelle von Zyklopenmauern bevorzugt, da diese
weniger beeindruckend wirken;

= Samtliche Wasser- und Stromleitungen der Beschneiungsanlage werden unte-
rirdisch verlegt;

= Es werden Unterflurhydranten und in den Boden absenkbare Elektranten vor-
gesehen;

= Unterirdisches Anlegen eines Grol3teils des geplanten Abstellbahnhofes in der
Talstation der Aufstiegsanlage;

» Reduzierung der Anzahl der Linienstitzen.

Anzufihren sind weiters samtliche EntlastungsmalRnahmen, die bereits unter
dem entsprechenden Kapitel angefihrt wurden.

7 UBERWACHUNGSMABNAHMEN

Ein Programm der Uberwachungsmafnahmen und Kontrollen der Betriebspha-
sen eines spezifischen Projektes ermoglicht die Wirksamkeit der angewandten
Entlastungsmalinahmen zu Uberprifen und eine Reihe von technischen Grund-
lagen, die fur spatere Projektierungen angewandt werden kdnnen, zu erwerben.

Eine Aufstellung der UberwachungsmaRnahmen muss folgenden Erfordernissen
entsprechen: geringere Kosten, Einfachheit in der Anwendung, Wirksamkeit.
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In Bezug auf das vorliegende Projekt ist folgendes vorgesehen worden:

jahrliche Kontrolle der Wurzelfunktion der Grasnarbe auf der technisch
beschneiten Skipiste, um den tatsachlichen Einfluss des Eingriffes auf die
Vegetation zu Uberprifen;

jahrliche chemische und bakteriologische Analysen bei den fir die Be-
schneiungsanlage genitzten Wasser,

jahrliche Messung der Verbrauchermenge an Wasser flr die technische
Beschneiungsanlage;

Kontrolle des Larmpegels der voll laufenden Aufstiegsanlage und Be-
schneiungsanlage, vorwiegend um die Larm-Aussetzung des Dienstper-
sonals Uberprifen zu kénnen;

jahrliche Kontrolle und Instandhaltung der auf der Skipiste eingebauten
Drainagen und Regen- und Schmelzwasserabflussrinnen;

jahrliche Kontrolle der Gelandestabilitat durch Uberwachung der in der

Baufase gesetzten Kontrollpunkte.

8 AUSGLEICHSMASSNAHMEN

In Bezug auf die Grél3e der geplanten Bauvorhaben, bzw. in Bezug auf die Ein-

griffe und Auswirkungen in und auf die Natur, werden folgende Ausgleichsmalf3-

nahmen zum Projekt vorgeschlagen. Dabei stellen die beiden Betreibergesell-
schaften HAIDER AG und SCHONEBEN AG, sowie die GEMEINDE GRAUN IM
VINSCHGAU die nétigen finanziellen Mittel fur die Durchfihrung der geplanten

Mafinahmen zur Verfligung.

Als vorgesehene AusgleichsmalRBhahmen kénnen erwahnt werden:

1. OKOLOGISCHE MARNAHMEN

1.1 Rekultivierung des Steinbruchs ,AuRere Boden* auf der Grauner Alm

1.2 Raumung von Stacheldrahtrelikten in den ehemaligen Militdrzonen

1.3 Ankauf des Naturdenkmales ,Reliktwald Malser Haide — Marein*
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1.4 Ankauf von privaten Biotopflachen am Nord- und Stdufer des Haider Sees

1.5 Sanierung und Begriinung der Skipisten auf der Maseben Alm

2. BAULICHE MARNAHMEN

2.1 Unterirdische Verlegung der Telefonleitung Reschen Dorfende - Grenze

2.2 Entfernung der 10.000 kV- Stromleitung Ulten/Alsack - St. Valentin

3. VERBESSERUNG DER LANDWIRTSCHAFTL. GENUTZEN FLACHEN

3.1 Entsteinung des Alpbodens in Grol3tal - Grauner Alm
3.2 Wald- Weide Trennung Reschner Alm ,Brent Boden*
3.3 Weideverbesserungen ,Hittlan®

3.4 Weideverbesserungen ,Ochsenberg*

4. FORSTLICHE MARNAHMEN

4.1 Schutzwaldsanierung Weiler Monteplair / Dorfl

4.2 DurchforstungsmalRnahmen und Entriimpelung im Bereich Schneider Tega

Der finanzielle Aufwand ist aber nicht bei allen der oben angefiihrten Mal3nah-
men angegeben bzw. nicht genauer ermittelbar. Die Gesamtkosten der Aus-
gleichsmafinahmen kénnen auf ca. 500.000 € beziffert werden. (Naheres dazu,
siehe die UV-Studie)
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9 SITUATION BEI DER NULL-VARIANTE

Die Beschreibung des Zustandes vor der Realisierung des Bauvorhabens stellt

einen wesentlichen Bestandteil der Studie dar; es erscheint offensichtlich, dass
nur durch eine genaue Untersuchung des urspringlichen Zustandes eine Abwa-
gung der vorgesehenen Veranderungen mdoglich ist.

Es werden daher der urspringliche Zustand und die Zielsetzungen mit dem Bau
der geplanten Vorhaben, d.h. des skitechnischen Zusammenschlusses der bei-
den Skigebiete HAIDER ALM und SCHONEBEN untersucht.

Mit dem Skigebietszusammenschluss HAIDER ALM mit SCHONEBEN mochte
die Gemeinde GRAUN IM VINSCHGAU, sowie die beiden Liftbetreiber HAIDER
AG und SCHONEBEN AG, den Wintertourismus in der Gemeinde und der um-
grenzenden Gebieten beleben und neue Impulse schaffen, welches auch den
Liftbetreibern zugute kommen wirde.

Generell kann gesagt werden, dass der Tourismus nicht nur Arbeitsplatze bei
den Liftbetreibern, sondern auch bei den Gastbetrieben, den Gewerbetreibenden
und bei der Landwirtschaft schafft. Dies gilt besonders fur die Bauern, die oftmals
nur in den Wintermonaten eine Beschéftigung suchen.

Durch die Verbindung der beiden unterschiedlich ausgerichteten Skigebiete ent-
steht ein attraktiveres Skigebiet welches steile und flache Skipisten anbieten
kann. Die Mdglichkeit des Wechselns von einem in das andere Skigebiet ist ge-
rade flir diese beiden Skigebiete von Wichtigkeit. Wahrend das Skigebiet
HAIDER ALM mit Ausnahme der Piste flr die Talabfahrt nur steile und ans-
pruchsvolle Skipisten vorweisen kann, die dadurch hauptsachlich von guten Ski-
fahrern besucht werden, besitzt das Skigebiet SCHONEBEN hingegen eher fla-
che und somit weniger anspruchsvolle Skipisten, die auch von weniger gelibten
Skifahrern benutzt werden (Pisten fir die ganze Familie). Durch die geplante
Verbindung kénnten dann die verschiedenen Skifahrer jederzeit komfortabel, oh-
ne sich die Skier abschnallen zu missen und ohne grof3en Zeitaufwand vom stei-
leren ins flachere Skigebiet wechseln, wobei diese skitechnische Verbindung
eher mittelmaRig gute bis gute Skifahrer anspricht.
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Die Verwirklichung der skitechnischen Verbindung der beiden Skigebiete beinhal-
tet im gegenstandlichen Projekt mehrere Bauvorhaben, u. zw.:

o Realisierung der Verbindungskabinenbahn HAIDER ALM -
SCHONEBEN (8 Platze) und Bau des gleich genannten Verbindungs-
skiweges;

o Errichtung des 6-er Sesselliftes HOALARCH mit den dazugehdrigen

Skipisten HOALARCH A und B im Skigebiet SCHONEBEN;

o Bau der Skipiste PLAN GRAND und der Skipistenerweiterung ST.
VALENTIN-HAIDER ALM im Skigebiet HAIDER ALM;

o Errichtung von Beschneiungsanlagen fir die obgenannten Pistenfla-
chen.

Im Zuge des Zusammenschlusses der beiden Skigebiete werden auch die Was-
serkonzessionen fir die Kunstschneeerzeugung neu geregelt.

Bezugnehmend auf die Vertretbarkeit des geplanten Bauvorhabens im Hinblick
auf die Umwelt, bzw. auf die GréRe des Eingriffes in die Naturlandschaft und der
Veranderung des Landschaftsbildes darf fir das Projekt ein gewisser negativer
Aspekt, welcher sich auf irreversible Weise im gré3ten Ausmall auf das Land-
schaftsbild auswirkt, nicht unbenannt bleiben. Bei der Ausarbeitung des Projektes
hat man jedoch versucht, die Trassierung der neuen Skipisten und der Aufstiegs-
anlagen dem naturlichen Verlauf des Geldndes so anzupassen, dass die not-
wendigen Erdbewegungsarbeiten so gering wie mdglich gehalten werden kon-
nen. Im Bereich der Waldgebiete wurde auch versucht, die Waldrodungsflachen
so gering als moglich zu halten.

Bezuglich der geplanten Alternative zum Projekt, d.h. die Errichtung einer ski-
technischen Verbindung der Skigebiete HAIDER ALM und SCHONEBEN durch
die Uberquerung des Bergkammes zwischen der ELFERSPITZE und der
SPONDANELLA, hat diese wesentlich grof3ere negative Auswirkungen auf das
Landschaftsbild und die Umwelt, da derzeit unbertihrtes Gebiet erschlossen wird
und auch die Gelandemodellierungs- und Erdbewegungsarbeiten wesentlich
massiver sind.

Auch in der Abwagung der sozial-6konomischen Aspekte, der u.a. als Grundlage
des Projektes steht, erweist sich das Projekt gegentiber der Alternative als bes-
ser und vorteilhafter.
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Bei sorgfaltiger Verwirklichung der geplanten Vorhaben sind keine groReren ne-
gativen Auswirkungen auf den Mensch und Boden, auf die Flora und Fauna und
auf die Naturlandschaft zu erwarten. Die zuklnftige Flache der geplanten Skipis-
ten kann im Sommer als Weide oder Wiese genutzt werden.

Die Null-Variante der geplanten Bauvorhaben, d.h. der Nichtzusammenschluss
der beiden Skigebiete HAIDER ALM und SCHONEBEN zu einem Einzigen wiirde
zwar die derzeitige landschaftliche und soziale Situation unverandert belassen,
gleichzeitig jedoch mittel- und langfristig die Konkurrenzfahigkeit der beiden Ski-
gebiete gegentber den nachstgelegenen Skigebieten wesentlich schwéachen.

Deshalb ist es auch wichtig, dass bei einem Skigebiet, immer wieder Anderun-
gen, Anpassungen, Erneuerungen und Verbesserungen durchgefuhrt werden,
um den immer gréRer werdenden Ansprichen der Skifahrer an ein modernes
und gut funktionierendes Skigebiet gerecht zu werden. Denn durch die standige
Weiterentwicklung bzw. Verbesserung des Skigebietes kann dieses an Attraktivi-
tat gewinnen und ist dadurch wesentlich besser fir die Zukunft geristet.

Bzgl. der geplanten Beschneiungsanlagen auf der geplanten, neuen Skipisten
konnte die Null-Variante gegentber bescheidenen landschaftlichen Vorteilen die
Sicherheit des Betriebes der neuen Skipiste stark gefahrden. Vor allem in Jahren
mit geringem natirlichem Schneefall, wie bereits die letzten Wintersaisonen in
einigen Skigebieten gezeigt haben, kann die Unterlassung der technischen Be-
schneiung der Pistenflache sogar eine zeitliche SchlieBung des Skigebietes be-
deuten. Deshalb ist es von enormer Wichtigkeit, dass alles unternommen wird,
um ein Skigebiet schneesicher und attraktiv zu gestalten.
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