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AUSWEISUNG VON FLACHEN FUR DEN EINZELHANDEL IN GEWERBEGEBIETEN
GEMAR ART. 19.11-14 VOM LROG 13/1997
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ZONE PRODUTTIVE SECONDO ART. 19.11-14 DAL LUP 13/1997
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detaillierte Beschreibung des Verkehrs-, Transport- und Zufahrtsnetzes der vom Projekt betroffenen Flache, wobei
gegebenenfalls Planungsvorschlage zu notwendigen Verbesserungen anzugeben sind

descrizione analitica del sistema viario, dei trasporti e di accesso riguardante I'area interessata dal progetto, con indicazione
delle eventuali ipotesi progettuali per le necessarie sistemazioni migliorative
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FuBgéanger und Radfahrer;

Wie bereits ausgefiihrt ist die geplante Liegenschaft vom Altstadtzentrum auch zu
FuR leicht erreichbar.

Der FuBgéngeriibergang unmitteloar vor dem PSU Gebiet soll durch eine
Verlangerung des Fahrbahnteilers aufgewertet und somit sicherer gestaltet werden.
Ausgehend von obigem FuBgéngeriibergang ist die Verwirklichung eines neuen
Gehsteiges mit einer Breite von 1,5 m und einer Gesamtlange von ca. 525 m entlang
der LS97 vorgesehen bis im Bereich der Kreuzung Rienzfeldstrake (bestehender
Gehsteig).
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Der FuBgangeribergang im Bereich des Ring-Centers soll durch einen
Fahrbahnteiler aufgewertet werden, mit dem Ziel, die Sicherheit der Fuldgénger zu
erhohen, und den Verkehrsfluss zu verzégern.

Zu diesem Zweck wird der FuRgangeriibergang um ca. 25 m versetzt, und Uber
Rampen auf der LS97 und auf den beidseitigen Gehsteigen leicht erhéht.

Die Uberhéhung erméglicht auch die Entschérfung der Ausfahrt beim Ring Center.
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Die kirzeste Anbindung des GATT Living & Working an das Stadtzentrum von
Bruneck und an den Bahnhof erfolgt Uber den Pfad Althing Strake — Marco Polo
Strae. Die aktuelle Mischnutzung dieser Trasse fur Fahrzeuge, Fahrrader und
FuBganger soll beibehalten werden. Eine bessere Ausleuchtung soll die Sicherheit
der Verkehrsteilnehmer erhéhen.

Die Verbindung der Marco Polo Strae mit den getrennten FuR- und Radwegen auf
dem Unteren Rienzdamm erfolgt zurzeit Giber einen kombinierten Fuf3- und Radweg,
der die bestehende Eisenbahnbriicke in Stegen unterquert, und einer Futganger-
und Radfahrerbriicke, welche — wie die Eisenbahnbriicke — den Rienzfluss Uberquert.
Aufgrund der geringen lichten Hohe unter der Eisenbahnbriicke von unter 2 m, der
auRerst geringen Sichtweiten in diesem Bereich und der geringen Breite der
FuRganger- und Radfahrerbricke, ist die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer nicht
gewihrleistet. Deshalb soll die bestehende FuRganger- und Radfahrerbriicke
abgebrochen werden. Der Neubau einer Briicke und einer daran anschlieenden
Unterfuhrung der Eisenbahnlinie mit Breiten von jeweils 4,0 m sollen die Sicherheit
und die Attraktivitat dieser Verbindung erhdhen.
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Die Anbindung an das Krankenhaus erfolgt tiber die Pfade Anton Steger Strale —
Karl-Toldt-StraRe bzw. Anton Steger Stralle — Peter-Anich-Siedlung. Aufgrund der
bestehenden Gehsteige und der funktionierenden Mischnutzung in der Peter-Anich-
Siedlung sind fiir diese Verbindungen keine Baumafnahmen erforderlich. Eine
Verlédngerung des bestehenden Gehsteigs in der Peter-Anich-Siedlung wiirde jedoch
die Verbindung zum Krankenhaus verkrzen.
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Motorisierter Verkehr
Die verkehrsberuhigenden Manahmen wurden bereits oben angeflhrt.
Aufgrund der derzeitigen Umfahrungsstrale besteht eine optimale Anbindung des

vorgeschlagenen PSU-Gebietes. Aufgrund der bereits beschlossenen Verlegung des
Nordringes soll eine erhebliche Verkehrsberuhigung erfolgen. Diese verbessert die

Wohnqualitdt in der von diesem Vorschlag betroffenen Zone, da in Zukunft der

Durchzugsverkehr wegfallen und lediglich mit Anrainerverkehr zu rechnen sein wird.
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Das Gesamtkonzept sieht vor, die beiden Gebaude (Bpp. 1647 und 1369) durch eine
gemeinsame Ein- und Ausfahrt vom Nordring zu erschlieen. Aus beiden Richtungen
kommend entscheidet man sich direkt an der Einfahrt zur Hinabfahrt in die Tiefgarage
oder zum ebenerdigen Parken (42 Stellplatze). Durch die Einbahnlésung der
Tiefgarage wird ein zigiges und reibungsloses Verkehrsaufkommen, ohne
Beeintrachtigung der Zufahrtssituation vom und zum Nordring, gewahrleistet. Der
Parkplatzbereich ist groRziigiy genug angelegt, um mit einer zweiten Spur
(Gegenverkehr) zu arbeiten. Am Knotenpunkt Ein- und Ausfahrt Nordring entsteht
durch die Hervorhebung im Bodenbelag (Pflasterung und leichtes Gefélle bzw.

,Hugel") eine einwandfreie Navigation.
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Die Parkflachen mit Rasengittersteinen realisiert und die Flache bis zu den
Eingangsfronten begrint und bepflanzt. Rampen und Zufahrten werden betoniert
bzw. asphaltiert.

Alternativ zu diesem Zugang gelangt man {iber die Fabrikstrasse von der Hinterseite
auf das Niveau des Obergeschosses, auch mit dem Auto.

Die Tiefgarage der Garage Crepaz wird neu erschlossen: anstelle der bestehenden
Rampe wird ein neues Treppenhaus errichtet. Entlang der Ostfassade entsteht die
neue Einfahrtsrampe der Tiefgarage. Durch Abbruch einiger Trennwénde wird diese
Parkflache vergréRert. AuRerdem werden die beiden Garagen durch eine Rampe
miteinander verbunden. Die bestehende Rampe an der Sudseite des Mébelhauses
wird als Ausfahrt genutzt. Dementsprechend wird die tberflissige Rampe zwischen
den beiden Gebaduden zum Erschliefungsraum fur Kunden und Besucher umgebaut
(Fahrsteige). Insgesamt entstehen 117 Stellplatze. Im Erdgeschoss entstehen 42
Parkplatze im Freien, im OG weitere 29, d.h. auf dem Areal befinden sich ober- und

unterirdisch insgesamt 188 Stellplatze.

Offentlicher Verkehr

Das ,GATT Living & Working® ist mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln leicht erreichbar.
Direkt vor Ort befindet sich namlich eine Haltestelle fur den Citybus (Linie 3), sowie
fur den Bus 422 Oberpfalzen. Auch die Haltestelle fiir Citybus Linie 1 liegt wenige
Meter vom geplanten ,GATT Living & Working" entfernt. In lediglich 350 m Entfernung
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befindet sich der Busbahnhof Bruneck und nur 500 m vom geplanten

sich das Mobilitatszentrum.
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In Bruneck befinden sich zwei Zugbahnhéfe, von denen aus man problemlos die

gegenstandlichen Baulichkeiten erreichen kann. Der Bahnhof Bruneck befindet sich
in 500 m Entfernung, wahrend der Bahnhof Bruneck Nord lediglich 380 m vom ,GATT

Living & Working“ entfernt ist.
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‘ City-Bus Haltestellen
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GATT | living_working | Umfahrung Nord | Circonvallazione nord
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GATT | living_working | Gebietslage im Stadtkontext | Area di progetto nel contesto urbano I
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GATT | living_working
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VERKEHRSKONZEPT - MASSNAHMEN

der FuBRganger-libergang unmittelbar'vor dem Baugebiet GATTERER soll durch eine VerlaRgerung des
Fahrbahnteitérs aufgewertet' und somit sicherer gestaltet werden:.

Ausgehend von obigem'Fulgangeribergang ist die Realisierung eines neuen Gehsteiges njit einer Breite von
1,5 m entlang der LS97 vorgesehen und an den bestehenden Gehsteig im Bereich der Kreuzung Rienzfeldstra-
Be anbindet.Gesamtlange betragt ca. 525'm;

Der FuBBgangeriibergang im Bereich'des Ring Centerssoll-durchreinen Fahrbahnteiler aytgewertet werden, mit
dem Ziel, die Sicherheit der FuBganger beim Uberqueren zuerhohen, und den Verkehrsfluss in dieser uniiber-
sichtlichen Stelle zu verzogern:

Zu diesem Zweck wird der FuBgangeriibergang um ca. 25 m versetzt, und tiber Rampepn auf der LS97 und auf
den beidseitigen Gehsteigen leicht erhoht.

Die Uberhohung, die im Bereich der Ausfahrt:aus dém Ring/Centerihr Maximum von 50\cm aufweist, ermogli-
cht.auBerdem eine Entscharfung der Ausfahrt, deren Steigung mit ca. 15% v.a. bei schnegbedeckter bzw.
vereister Fahrbahn problematischiist.

Die kiirzeste Anbindung,des Baugebietes GATTERER an das Stadtzentrum von-Bruneck und an den Bahnhof
erfolgt Gber den Pfad Althing StraBe — Marco Polo Straf3e:

Die aktuelle Mischnutzung der Althing Straf3e und der Marco Palo StraBe flir Fahrzeuge, Radfahrer und
FuBganger soll beibehalten werden, dasie sich'nach-langjahriger Beobachtung als gut funktionjerend erwie-
sen hat. Lediglich eine bessere Ausleuchtung beider Stral3en soll-die Sicherheit derVerkehrsteilnehmer
erhohen.

Die Verbindung der Marco Polo StraBe mit den getrennten Fu3- und Radwegen auf dem Unteren\Rienzdamm
erfolgt zurzeit Gber einen kombinierten Fu3: und Radweg, der die bestehende Eisenbahnbriicke in Stegen
unterquert, und einer FuBganger- und Radfahrerbriicke, welche =~ wie die Eisenbahnbriicke - den Rienzfluss
Uberquert.Aufgrund der geringen lichten Hohe unter der Eisenbahnbriicke von unter 2 m, der auBerst gerin-
gen Sichtweiten in diesem Bereich und der geringen Breite der Fullganger- und Radfahrerbriicke, ist die
Sicherheit der Verkehrsteilnehmer nicht gewahrleistet.

Deshalb solldie bestehende FuBganger- und Radfahrerbriicke abgebrochen werden, Der Neubau einer Brlicke
und einer daran anschlieBenden Unterfiihrung der Eisenbahnlinie mit Breiten von'jeweils 4,0 m sollen die
Sicherheit und die Attraktivitat dieser Verbindung erhohen.

Die Anbindung an das Krankenhaus:erfolgt Uber die Pfade Anton Steger Stral3e — Karl-Toldt-Stral3e bzw. Anton
Steger StraBBe — Peter-Anich-Siedlung. Aufgrund der bestehenden Gehsteige und der funktionierenden
Mischnutzung in der Peter-Anich-Siedlung sind fiir diese Verbindungen keine Baumalnahmen unbedingt
erforderlich. Eine Verlangerung des bestehenden Gehsteigs in der Peter-Anich-Siedlung wiirde jedoch dig
Verbindung zum Krankenhaus verkurzen.
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Arch. Lukas Abram

Von: Verena Lercher <Verena.Lercher@gemeinde.bruneck.bz.it>
Gesendet: Donnerstag, 7. September 2017 11:38

An: Arch. Lukas Abram

Betreff: AW: Einfahrt - Bauvorhaben Nordring Gatterer

Anlagen: Ansuchen Einfahrt.pdf

Sehr geehrter Herr Abram,

die Ein- und Ausfahrt geht so in Ordnung. In der Anlage schicke ich lhnen einen Vordruck fir das Ansuchen. Bitte
beachten Sie die Vorgaben zum Malfstab der Planunterlagen und legen Sie eine Fotodokumentation bei.

Mit freundlichen GriiRen

Ortsoolizel Bruneck

Paolizia Locale di Brunico Verena Lercher
Verkehrspolizei
,: ‘ Hauptinspektor

Tel.: +39 0474 545911

Von: Arch. Lukas Abram [mailto:abram@abram-schnabl.com]
Gesendet: Montag, 4. September 2017 08:42

An: Wolfgang Furggler <Wolfgang.Furggler@gemeinde.bruneck.bz.it>
Betreff: Einfahrt - Bauvorhaben Nordring Gatterer

Sehr geehrter Herr Furggler,

im Anhang sende ich lhnen den Uberarbeiteten Plan von der Einfahrt zum Grundstiick Gatterer am Nordring, wie
Anfang August gemeinsam besprochen. Bitte werfen Sie einen kurzen Blick drauf, ob das fiir Sie so in Ordnung ist,
danach suchen wir um die Einfahrtsgenehmigung an.

Vielen Dank und schoéne GriiRe

Arch. Lukas Abram

Abram&Schnabl — architecture | brand-
Sparkassenstrasse 15 / Via Cassa di Risparmio
[-39100 Bozen / Bolzano

T.+39 0471 325374

F.+390471/301448

M. +39 333 189 7551
www.abram-schnabl.com
abram@abram-schnabl.com
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