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Vorteile: Nachteile:

VARIANTENSTUDIE POSITIONIERUNG BERGSTATION "KLEIN-GITSCH"

LAGEPLAN
Mst. 1:2.000

VARIANTENSTUDIE LÄNGSPROFIL AUFSTIEGSANLAGE "KLEIN-GITSCH"

VARIANTE P2

Vorteile: Nachteile:

LAGEPLAN
Mst. 1:2.000

PROJEKT

Vorteile: Nachteile:

-  Stützen sind teilweise nahe des 
   Geländekamms positioniert

LAGEPLAN
Mst. 1:2.000

+ Stützen und Station werden weiter
   abseits des Kamms realisiert

-  die Kabinenbahn überspannt den 
   Kamm auf Seiten des Altfasstals
-  es werden Stützen direkt am Kamm
   positioniert, wo auch entsprechende
   Erdarbeiten notwendig sind
-  viele und hohe Stützen erforderlich
   was zu mehr Kosten und einem
   weit größeren Energiebedarf führt
   (Ausführung nur mit High-Power-
   Motor möglich)

+ das Stationsgebäude kann optimal
   ins Gelände integriert werden, um 
   die Skipistenanbindung mit 
   möglichst wenig Geländenpassungen 
   zu ermöglichen
+ Die Skipisten können ohne
   aufwändige Stützbauwerke
   ausgeführt werden

+ das Stationsgebäude kann optimal 
   ins Gelände integriert werden, um 
   die Skipistenanbindung mit 
   möglichst wenig Geländenpassungen 
   zu ermöglichen
+ Die Skipisten können ohne 
   aufwändige Stützbauwerke 
   ausgeführt werden

+ seilbahntechnisch "einfachste" Lösung
+ nur 14 Stützen erforderlich und keine 
   Niederhalter
+ dadurch können sowohl Baukosten, als auch
   Betriebskosten eingespart werden
+ geringer Energiebedarf der Anlage

+ seilbahntechnisch einfache Lösung
+ zwar etwas höherer aber, immer noch geringer 
   Energiebedarf

-  geringe Geländeanpassungen entlang des  
   Geländekamms sind notwendig
-  der Kamm muss geringfügig abgetragen 
   werden

+ keine Erdbewegungen am Geländekamm 
   notwendig

-  Seilbahntechnisch sehr komplexe Anlage
-  Stützen direkt am Kamm positioniert
-  16 Stützen notwendig mit großer Umlenkung
-  sehr hoher Energiebedarf der Anlage 
   (High-Power-Motor)

+ keine Geländeanpassungen direkt am Kamm 
   notwendig, nur geringfügige Erdarbeiten bei
   der Einfahrt
+ Stützen sind alle etwas abseits des Kamms 
   positioniert
+ der Wanderweg entlang des Kamms bleibt 
   unberührt
+ optimale Einpassung der Bergstation in das
   Gelände möglich

-  seilbahntechnisch aufwendigere Variante
-  höhere Baukosten

-  das Stationsgebäude muss etwas
   tiefer positioniert werden, wodurch
   die Pistenanbindung wesentlich
   schwieriger wird
-  Zur Realisierung der Skipisten sind
   große Stützbauwerke notwendig
   (Zyklopenmauern oder bewehrte
   Erde)
-  Die Skipisten "Mitterwiese oben"
   quert den Hang relativ weit unten,
   wodurch in einigen Bereichen
   Lawinenverbauungen zumindest
   in Form von Dreiböcken erforderlich
   werden

-  es sind große Geländeanpassungen entlang
   des Geländekamms notwendig
-  der Kamm muss in weiten Bereich
   abgetragen werden
-  Bergstation zu hoch im Gelände
-  landschaftlich nicht vertretbarer Eingriff
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LEGENDE: LEGENDA:
pista esistente
bosco
strada forestale
sentiero
pista "Klein-Gitsch" - progetto
pista "Klein-Gitsch" - variante
scavo
rilievo
rete di protezione tipo A
nuova strada d'accesso
strado di cantiere temporanea
zone umide

bestehende Pisten
Wald

Forstweg
Wanderweg

neue Piste "Klein-Gitsch" - Projekt
neue Piste "Klein-Gitsch" - Variante

Abtrag
Aufschüttung

Schutznetz Typ A
neue Zufahrtsstraße

temporäre Baustellenzufahrt
Feuchtgebiet

Rodungsfläche
Pistenfläche
mittlere Neigung
maximale Neigung
minimale Neigung
Erdbewegungsarbeiten
Stützbauwerke
Schutznetzt
Straßenquerungen

2,97 ha
2,91 ha
25,2 %
35,0 %
15,0 %
-35.000 / +35.000 m³
100 lfm
450 lfm
ohne Tunnel

3,55 ha
2,81 ha
25,7 %
41,2 %
8,4 %
-45.000 / +65.000 m³
280 lfm
570 lfm
mit Tunnel

VarianteProjekt
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