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1 ALLGEMEINES

Die vorliegende Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) behandelt das Projekt flr die Errichtung einer Stand-
seilbahn zwischen der Sportzone Iman und Monte Pana in der Gemeinde St. Christina in Groéden. An-
tragsteller ist die SUNPANA GmbH.

Aufgrund der GréBe des Eingriffes und der Lage des Projektgebietes sind gemaB dem Schreiben des
Amtes fir Umweltprifungen vom 12.04.2021 zusétzliche Untersuchungen zur Bestimmung der Um-
weltauswirkungen erforderlich. Aus diesem Grund ist das Einreichprojekt fir die Errichtung der Stand-
seilbahn in der Gemeinde St. Christina in Groden dem UVP-Verfahren im Sinne des LG Nr. 17/2017 i.g.F.
zu unterziehen.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung in Form einer Projektstudie wird von einer Arbeitsgruppe von Fach-
leuten der verschiedenen Fachbereiche und Kompetenzen erarbeitet. Je nach Fachbereich und Kompe-
tenz werden die verschiedenen Aspekte des Projektes und die entsprechenden Umwelteinflisse unter-
sucht. Die Arbeitsgruppe fur das gegenstandliche Bauvorhaben setzt sich wie folgt zusammen:

e  Generalplaner/Projektkoordinator, Verkehrs- und Raumplanung, Statik, Geotechnik/Tunnelbau: Dr.
Ing. Georg Fischnaller (EUT Engineering GmbH — Brixen)

e  Geologie/Hydrogeologie: Dr. Geol. Alfred Psenner (EUT Engineering GmbH — Brixen)
e Flora, Fauna und Landschaftsokologie: Dr. Stefan Gasser (Umwelt&Gis — Brixen)
e  Gestaltungskonzept Sportzone Iman: Dr. Ing. Ivan Stuflesser (Planteam — Bozen)

e Verkehrsanalyse: Dr. Marco Danzi (Qnex — Bozen)

Die Umweltvertraglichkeitsprifung ist ein systematisches Prifungsverfahren, bei dem die direkten und
indirekten Auswirkungen eines Vorhabens auf die Umwelt bereits in der Planungsphase nachvollziehbar
bestimmt, beschrieben und bewertet werden kénnen.

Die direkten Auswirkungen eines Projektes betreffen die Fachbereiche / SchutzgUter Boden, Untergrund,
Flora, Fauna, Landschaft und Umwelt, wahrend die indirekten jene sind, welche im Zusammenhang mit
den sozialen, 6konomischen, kulturellen und verkehrstechnischen Aspekten stehen.

Ziel der Studie ist es auch MaBnahmen zur Vermeidung oder Reduzierung der Auswirkungen zu prufen,
sowie die Vor- und Nachteile von eventuellen Varianten und/oder Alternativen bzw. bei einer Nichtrea-
lisierung des geplanten Vorhabens aufzuzeigen.

In diesem Zusammenhang wird auch festgehalten, dass sich die Umweltvertraglichkeitsprifung wie im
vorliegenden Fall auf ein konkret vorliegendes Projekt bezieht und daher keine Projektfunktion erhalten
kann. Zudem wird, wie es die Richtlinien betreffend die Verflgbarkeit der Daten verlangt, erklart dass
bei der Ausarbeitung der UV-Studie keine besonderen Schwierigkeiten bei der Grundlagenermittlung
und Erhebung der geforderten Daten und Unterlagen zu verzeichnen waren. Einzige Ausnahme sind die
genaue Anzahl der in den letzten Jahren durchgefiihrten Berg- und Talfahrten im Sommer/Winter der
bestehenden Aufstiegsanlage (2.-Sessellift) von St. Christina nach Monte Pana. Nachdem diese Daten
nur dem derzeitigen Konzessionsinhaber vorliegen, wurden dieses abgeschatzt.

EUT Engineering GmbH / Srl 4
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2 BEZUGSRAHMEN

Die Umweltvertraglichkeitsprifung wurde in drei ,,Bezugsrahmen” unterteilt:
1) Programmatischer Rahmen;
2) Projektrahmen;
3) Umweltrahmen.

Diese Bezugsrahmen entsprechen auch dem Anhang E des LG Nr. 2 vom 05. April 2007.

2.1 PROGRAMMATISCHER RAHMEN

Beim programmatischen Rahmen wird die Ubereinstimmung des Projektes mit den in den Raum- und
Landschafts-, sowie den Landesfachpldnen enthaltenen Informationen fir das betroffene Projektgebiet
Gberpraft. Behandelt werden auch die sozial-6konomischen Aspekte, welche zum Teil auch eine maB-
gebende Grundlage fur die Realisierung des geplanten Bauvorhabens bilden.

Das geplante Bauvorhaben befindet sich ausschlieBlich im Gemeindegebiet von St. Christina und betrifft
die Sportzone Iman (1.405 m G.M.) und den Nordhang/Bergricken von Monte Pana bis auf einer Mee-
reshdhe von rd. 1.625 m. Das gesamte Projektgebiet, auf dem sich die vorliegende Studie bezieht, liegt
innerhalb der Skizone 10.04. Monte Pana — Ciampinoi - Sellajoch.

2.1.1  Ausgangssituation

Der bestehende, mittlerweile rd. 25 Jahre alte 2er-Sessellift von St. Christina nach Monte Pana entspricht
nicht mehr den Anforderungen fir eine moderne und sichere Seilbahnverbindung und soll durch eine
neue, zeitgemaBe und attraktive Aufstiegsanlage ersetzt werden.

Gleichzeitig soll auf Anregung der Gemeindeverwaltung von St. Christina der Startpunkt der neuen Auf-
stiegsanlage in den Bereich der Sportzone Iman verlegt werden, so dass zum einen eine bessere ver-
kehrstechnische Anbindung sowohl fuBlaufig ins Zentrum von St. Christina und an das Uber6rtliche
offentliche StraBennetz gegeben und zum anderen diese Anlage naher an die bestehenden Aufstiegs-
anlagen in der Ortlichkeit Ruacia heranriickt.

Die Bergstation der neuen Aufstiegsanlage wird um rd. 80m nach Stdosten in den Bereich der beste-
henden Hutte ,,L Cason” verschoben, so dass eine optimale skitechnische und fu3laufige Anbindung an
die bestehenden Liftanlagen und Skipisten ohne Querung der GemeindestraBBe St. Christina — Monte
Pana gegeben ist.

Nach einer eingehenden Untersuchung und Abwagung der verschiedenen Loésungsmaglichkeiten, hat
sich der Projektwerber, die Sunpana GmbH, flr eine Standseilbahnlésung entschieden, welche gegen-
Uber einer herkdmmlichen Lésung mit einer Kabinen-Umlaufbahn einige Vorteile aufweist. Diese sind
vor allem die geringere Einsichtigkeit, der deutlich geringere Energieverbrauch sowie die wesentlich
niedrigeren Instandhaltungs- und Wartungskosten bzw. laufenden Betriebskosten.

EUT Engineering GmbH / Srl 5
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Abb. 1: Ubersichtslageplan Projektgebiet mit geplanter Standseilbahn

Uber eine neue seilbahntechnische Verbindung von St. Christina nach Monte Pana wird auf Gemeinde-
und Talebene (Grédental) schon mehrere Jahre gesprochen. Landschaftliche und ¢kologische Aspekte
sowie die wichtige Fragestellung Uber den optimalen Standort der Talstation der neuen Aufstiegsanlage
und nicht zuletzt auch privatrechtliche Aspekte des derzeitigen Liftbetreibers mit der Gemeindeverwal-
tung und den Anrainern, haben dazu gefihrt, dass diese fur St. Christina wichtige Verbindung bisher
nicht realisiert worden ist.

Mit dem vorliegenden Projekt wurde versucht eine technische Lésung aufzuzeigen, welche den wichti-
gen Aspekten des Landschaftsschutzes und der umweltrelevanten Faktoren Rechnung tragt. Mit der
geplanten Standseilbahnverbindung, welche im oberen Streckenabschnitt kaum einsichtig entlang von
Waldhangen und im unteren Streckenabschnitt zum Teil auch unterirdisch verlduft und zudem keine
Schutzgebiete (Natura 2000-Gebiete, Biotope, Feuchtgebiete, archdologische Schutzgebiete usw.) be-
rhrt, kann der motorisierte Individualverkehr nach Monte Pana stark eingeschrankt werden. Die zum
Teil recht gefdhrliche GemeindestraBe nach Monte Pana kann dadurch deutlich entlastet und somit
Gefahrensituationen vermieden werden.
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Das Naherholungsgebiet Monte Pan im Nahbereich des Unesco Weltnaturerbe soll durch diese moderne
uns attraktive Aufstiegsanlage mit dem Startpunkt in der Sportzone Iman in Zentrumsnahe von St. Chris-
tina, stark aufgewertet werden. Fir Wanderer, Radfahrer, Familien mit Kinderwagen und Skifahrer /
Langlaufer wird die Méglichkeit geschaffen ohne Auto bequem und in kurzer Zeit Monte Pana zu errei-
chen, wobei die Talstation Uber die optimale Anbindung an das Ubergeordnete StraBennetz (55242 mit
direkter Anbindung an der Kreisverkehr Mitte der UmfahrungsstraBBe von St. Christina) und den geplan-
ten Bushaltestellen der Linien und Skibusse sowie den zahlreichen Autoabstellplatzen verflgt. Der Ein-
stieg zur Sella Ronda auf Monte Pana sowie der Seiseralm-Gardena Ronda fir die Skifahrer in den Win-
termonaten und zu den zahlreichen Wanderrouten fir die Wanderer in den Sommermonaten wird mit
dieser Aufstiegsanlage attraktiver gestaltet und die Verkehrsstrome auf Talebene entflochten.

Touristische Entwicklung in St. Christina

Das Wander- und Skigebiet Monte Pana zahlt zu den beliebtesten Naherholungsgebieten in Groden
sowohl fur die Feriengaste als auch die einheimische Bevélkerung. Zum Einzugsgebiet zahlen das ge-
samte Gemeindegebiet von St. Christina, das restliche Grodner Tal, das Hochplateau von Kastelruth, Seis
und Vols, die Stadte Bozen, Brixen und Klausen sowie die umliegenden Ortschaften im Eisacktal.

Die zahlreichen Wanderwege in unmittelbarere Nahe zum Unesco Weltnaturerbe, die zahlreichen Ski-
pisten und Aufstiegsanlagen mit der Anbindung an die Sella Ronda und die Seiseralm, das Langlauf-
zentrum mit den weitldufigen Langlaufmaoglichkeiten und den Skisprungschanzen stellen ein reichhalti-
ges Freizeitangebot fur Alt und Jung Uber das gesamte Jahr hinweg, dar. Monte Pana stellt aufgrund
dieser Vielfalt und der zentralen Lage auf Talebene sowie der relativ glinstigen Erreichbarkeit ein belieb-
tes Reiseziel insbesondere fir Familien dar. Dies fuhrt dazu, dass insbesondere in den Stol3zeiten der
Hochsaisonen sowohl die GemeindestralBe nach Monte Pana als auch die 6ffentlichen Parkplatze vollig
ausgelastet bzw. Uberlastet sind.

Der bestehende 2. Sessellift stellt aufgrund der beengten Platzverhéltnisse im Bereich der Talstation mit
wenigen Parkmdglichkeiten und den von den Fahrgasten an die Aufstiegsanlagen gestellten Ansprichen
in Bezug auf Fahrzeit, Fahrkomfort, Sicherheit (durch den fehlende VerschlieBbulgel gibt es wesentliche
Einschrankungen bei der Beférderung der Kinderskikurse), usw. keine wirkliche attraktive Alternative
zum motorisierten StraBenverkehr nach Monet Pana dar. Dieser Sachverhalt wird auch durch die geta-
tigten Bahnfahrten und die Auslastung der Parkplatze auf Monte Pana bestatigt.

Durch die Realisierung einer modernen, komfortablen und zeitgemaBen Seilbahnverbindung mit ange-
messenen Parkméglichkeiten an der Talstation, die direkte Anbindung an den OPNV und die fuBliufige
Erreichbarkeit vom Ortszentrum aus kdnnte dieses bestehende Ungleichgewicht zu Gunsten der Bahn-
anlage und weg vom motorisierten StraBenverkehr beseitigt werden.

Anhand von verschiedenen Statistiken vom Tourismusverein St. Christina wurde im vorliegenden Bericht
versucht, einerseits die touristische Entwicklung der direkt betroffenen Gemeinde St. Christina und an-
dererseits die Besucherfrequenz der geplanten Standseilbahn aufzuzeigen.

Aus den nachfolgenden Abbildungen ist zu erkennen, dass sich in den letzten 10 Jahren die Bettenanz-
ahl, sei es im Sommer als auch im Winter, von ca. 2.700 Betten im Jahr 2010 auf ca. 3.000 Betten im
Jahr 2019 stetig um mehr als 1,1% jahrlich erhéht hat. In den letzten Jahren hat sich der Sommertou-
rismus in St. Christina besser entwickelt als der Wintertourismus. Wahrend der Wintertourismus durch
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die Wirtschaftskrise starker betroffen war und sich die Nachtigungszahlen auf rd. 210.000 eingependelt
haben, nahmen die Nachtigungszahlen im Sommer von 2010 bis 2019 jahrlich nahezu stetig mit rd.
3,5% zu und haben im Jahr 2019 die Anzahl von rd. 194.000 Nachtigungen erreicht. Eine Ausnahme
bildet hier pandemiebedingt das Jahr 2020, wo sowohl die Nachtigungen im Sommer als auch im Win-
ter gegentiber den Vorjahren abgenommen haben und die Werte von 2014/2015 mit rund rd. 195.000
Nachtigungen im Winter und rd. 162.000 Nachtigungen im Sommer erreicht haben.

Aus diesen statistischen Daten geht hervor, dass in St. Christina im Mittel der letzten 10 Jahre ca.
160.000 Néachtigungen in der Sommersaison und ca. 215.000 Nachtigungen in der Wintersaison zu
verbucht worden sind.

Nachtigungen in den Sommermonaten
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Abb. 2: Anzahl der Nachtigungen in St. Christina in den Sommermonaten
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Abb. 3: Bettenanzahl in St. Christina in den Sommermonaten
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N&achtigungen in den Wintermonaten
250000
200000 e S U UUUUUUUUUUURUUPPUROR  JOUON TOURRO
= 150000
g
£ 100000
50000
0
O W W W W O W A WD WO WO
@q\\' '\9\\’ w"\\' '\'}Y’ '»“’\N '\,"‘\N Nf”\\' '\5‘3\'» N',\\N '\3’\\ w°’\m
S S R I S L S S S U
Jahr
mmm NACHTIGUNGEN — «ovveeeee Linear (NACHTIGUNGEN)
Abb. 4: Anzahl der Nachtigungen in St. Christina in den Wintermonaten
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Abb. 5: Bettenanzahl in St. Christina in den Wintermonaten
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Abb. 6: Gegenuberstellung der Ubernachtungen in St. Christina zwischen Sommersaison und Winter-
saison in den letzten 10 Jahren.

Wie aus der Abbildung 5 entnommen werden kann, hat sich der Sommertourismus gegenlber dem
Wintertourismus in St. Christina in den letzten Jahren tendenziell besser entwickelt.

Bei der Gegenuberstellung der Ankinfte mit den Nachtigungen, haben sich die Anklnfte tendenziell
besser entwickelt als die Nachtigungszahlen, sei es im Winter als im Sommer (sie Tab. 1 und 2). Diese
Feststellung spiegelt sich in der durchschnittlichen Aufenthaltsdauer der letzten 10 Jahre wider, welche
konstant abgenommen haben. Diese Tendenz, welche in vielen Tourismusorten festgestellt wird, deutet
daraufhin, dass die Feriengaste ihren Urlaub sei es im Winter als auch im Sommer mit einer kirzeren

Urlaubszeit buchen.

JAHR ANKUNFTE NACHTIGUNGEN AUFENTHALTSDAUER BETTEN
2009/10 36.185 210.966 5,8 2.714
2010/11 35.939 204.624 5,7 2.731
2011/12 37.649 211.697 5,6 2.827
2012/13 38.041 213.230 5,6 2.849
2013/14 39.578 213.175 5,4 2.905
2014/15 38.790 207.009 5,3 2.899
2015/16 41.200 217.947 5,3 2.889
2016/17 39.618 208.042 5,3 2.897
2017/18 46.055 234.159 51 2.931
2018/19 43.286 224.021 5,2 2.958
2019/20 37.613 194.723 5,2 3.012

Tab. 1:  Ankilnfte, Nachtigungen, Aufenthaltsdauer, Bettenanzahl in St. Christina Wintersaisonen
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Abb. 7: Aufenthaltsdauer in den letzten 10 Wintersaison
JAHR ANKUNFTE NACHTIGUNGEN AUFENTHALTSDAUER BETTEN
2010 21445 132586 6,2 2721
2011 24464 146093 6 2798
2012 27174 152547 5,6 2842
2013 27361 152471 5,6 2843
2014 26798 144411 5,4 2918
2015 28851 153924 5,3 2880
2016 32019 166629 5,2 2881
2017 36902 179447 4,9 2899
2018 35408 177684 5 2927
2019 39730 193889 4,9 2987
2020 30567 161647 5,3 3033

Tab. 2:  Ankinfte, Nachtigungen, Aufenthaltsdauer, Bettenanzahl St. Christina Sommersaisonen

Anzahl
L B e N "L = T N |

Aufenthaltsdauer in den Sommermonaten

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

mmmmm Aufenthaltsdauer

Jahr
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EUT Engineering GmbH / Srl

P:\Project\980\216 Seilbahn Iman Monte Pana St. Christina\Planung\2021-04_UVP-Verfahren\1-19_IP-EP-19 UV-Bericht.docx

"



STANDSEILBAHN IMAN — MONTE PANA BERICHT
FUNICOLARE IMAN — MONTE PANA RELAZIONE

Abb. 8: Aufenthaltsdauer in den letzten 10 Sommersaisonen

Einen Zusammenhang zwischen den oben angefihrten Tourismusdaten in der Gemeinde St. Christina
und den Fahrgastzahlen des bestehenden 2-er Sesselliftes von St. Christina nach Monte Pana herzustel-
len ist nur bedingt moglich, da hier eine Reihe von Faktoren mithineinspielen. Zum einen wird das Nah-
erholungsgebiet auf Monte Pana auch von einer Vielzahl von Touristen und Einheimischen der umlie-
genden Gemeinde genutzt und zudem besteht eine 6ffentliche GemeindestraBe mit zahlreichen Park-
platzen auf Monte Pana, so dass viele das eigene Auto verwenden. Die vielféltigen Freizeitmoglichkeiten
auf Monte Pana zieht ein weit gefachertes Publikum (wie z.B. Familien, Kinderskikurse, usw.) an, welches
nicht unbedingt den Sessellift als Transportmittel nutzt.

Als zusatzliches Einzugsgebiet der geplanten Liftanlage soll das Grédner Tal betrachtet werden. Die fol-
gende Tabelle beinhaltet die Einwohner und die Touristen der Gemeinden Wolkenstein, St. Christina, St.
Ulrich, Lajen, Klausen sowie Kastelruth (Stand 2015).

Gemeinde Einwohner Betriebe Betten Ankiinfte Ubernachtungen
Kastelruth 6.703 461 8.640 253.255 1.379.257
Klausen 2.707 66 1.527 55.912 157.019
Lajen 2.655 82 1.024 25.495 112.371
St.Ulrich 4.752 322 4.689 110.834 604.059
St.Christina in Groden 1.969 187 2.980 65.848 353.712
Wolkenstein in Groden 2.636 392 8.534 201.641 1.148.326

Tab. 3: Statistische KenngréBen des Einzugsgebietes Stand 2015

Die sechs Gemeinden umfassen mehr als 21.000 Einwohner, die Nachtigungen bewegen sich auf einem
sehr hohen Niveau von 3,7 Mio. Die Zahl der Betten Ubersteigt mit mehr als 27.000 die Anzahl der
Einwohner. Es ist interessant anzumerken, dass die touristisch starkeren Gemeinden sich am Rande des
Einzugsgebietes befinden. Dementsprechend hat ein moglichst effizientes Mobilitdtsangebot zwischen
diesen Gemeinden noch héhere Bedeutung, um das touristische Potential auszuschopfen.

Erwartete Besucherfrequenz fir die geplante Standseilbahn

Der bestehende 2-er Sessellift von St. Christina nach Monte Pana (mit fixen Klemmen und eine Forder-
leistung von 900 Personen pro Stunde) hatte in den letzten Jahren folgende durchschnittliche Fahrgast-
zahlen aufzuweisen, welche mit einer gewissen Unsicherheit behaftet sind, zumal die genauen Zahlen
nur dem derzeitigen Seilbahnbetreiber vorliegen.

Wintersaison rd. 75.000 Fahrten (davon ca. 60% Berg- und ca. 40% Talfahrten)
Sommersaison rd. 40.000 Fahrten (davon 50% Berg- und 50% Talfahrten)

Aus den vorliegenden mittleren Beférderungszahlen der letzten Jahre der Aufstiegsanlage kann entnom-
men werden, dass diese wohl hauptsachlich im Winter zum Skifahren auf Monte Pana, der Sella Ronda
und der Seiser Alm dient, sowie begrenzt auch fur Wanderer und Langldufer. Demgegentber sind die
Beférderungszahlen des bestehenden Sesselliftes im Sommer bereits Gber mehrere Jahre gleichbleibend.

EUT Engineering GmbH / Srl 12
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Daraus lasst sich schlieBen, dass der Verlauf der Beférderungszahlen im Sommer von den Nachtigungs-
zahlen in den Sommermonaten der betroffenen Ortschaft St. Christina entkoppelt sind.

Fur die auf Monte Pana bestehenden Aufstiegsanlagen (Skilifte ,Parallel”, ,Puntea”, ,Cendevaves” und
.TIschucky” sowie des kuppelbaren 4-er Sesseliftes ,Mont Seura”) liegen folgende Beférderungszahlen
gréBenordnungsmaBig vor:

Skilift Parallel rd. 195.000
Skilift Puntea rd. 160.000
Skilift Cendevaves rd. 95.000
Skilift Tschucky rd. 70.000
kuppelbarer 4-er Sesseliftes ,,Mont Seura” rd. 550.000
2-er Sesselliftr Tramans rd. 300.000

Zwischen Saltria (Seiser Alm) und Monte Pana gibt es keine permanente OPNV-Verbindung. Die etwa 6
km lange ForststraBe wird nur in den Wintermonaten durch die Skibuslinie 12 bedient. Die Benutzung
des Busses erfolgt nur gegen Bezahlung (Einzelfahrt 3 €, Hin- und Ruckfahrt 5 €). Sdmtliche anderen
Fahrausweise und Skipasse haben keine Gultigkeit. Der Bus verkehrt in der Hochsaison bis zu viermal
stindlich mit einer maximalen sttindlichen Kapazitat von etwa 200 Personen. In den letzten Jahren wur-
den im Mittel rd. 30.000 Fahrgaste pro Richtungen beférdert hat.

Fiur die geplante Standseilbahn ist bei einer vorsichtigen Abschatzung der zu erwartenden von folgenden
Fahrgastzahlen auszugehen:

- Winter Zunahme von rd. 50% der bestehenden Fahrten, welche aufgrund der attraktiven Seil-
bahnverbindung vor allem von den Feriengdsten und der einheimischen Bevolkerung von St.
Christina genutzt wird. Das sind rd. 38.000 zusatzliche Tal- und Bergfahrten

- Zusatzliche Fahrten von rd. 60.000 im Winter von Fahrgasten, welche von auBerhalb dem Ge-
meindegebiet von St. Christina, also den anderen Ortschaften des Grodner Tales, Kastelruth,
Seis, Vols, Lajen und den nachstgelegenen Ortschaften im Eisacktal kommen, und die neue Ver-
bindung z.B. auch als Einstieg in die Sella Ronda nutzen.

- Sommer Zunahme von rd. 75% der bestehenden Fahrten, welche aufgrund der attraktiven Seil-
bahnverbindung und der Einschrankung der verflgbaren Parkplatze auf Monet Pana von den
Feriengasten und der einheimischen Bevolkerung im gesamten Einzugsgebiet genutzt wird. Das
sind rd. 20.000 zusatzliche Tal- und Bergfahrten. Diese Steigerung wird auch damit begriindet,
dass die Attraktivitdt von Monte Pana und Umgebung fir den Sommertourismus an Bedeutung
zunehmen wird.

Insgesamt betrachtet ergeben sich fur die geplanten Standseilbahn folgende mittler Fahrgastzahlen:
Winter: 172.500 Fahrten,
Sommer: 70.000 Fahrten,
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mit einer Gesamtsumme von rd. 242.500 Fahrten pro Richtung.

Wanderwege im Projektgebiet

Im Projektgebiet zwischen dem Talboden in St. Christian und Monte Pana besteht ein weitverzweigtes
Wander- und Forstwegenetz. Die wichtigsten Wanderrouten sind die Routennummern 30, 30B, welche
von St. Christina nach Monte Pana fihren und die Routennummern 30A, 528 und , Troi dl Unika”, auf
Monte Pana, welche Richtung Seiseralm, Mont Seura und Tramans/Ciampinoi fihren. Daneben gibt es
noch zahlreiche Forstwege, welche zur ErschlieBung verschiedener Weiler und Almen dienen.

2.1.2  Veranderung der Verkehrs- und Parkplatzsituation durch den Bau der Standseilbahn

Allgemeines:

Eine detaillierte Beschreibung der bestehenden Verkehrs- und Parkplatzsituation im Projektgebiet sowie
eine Analyse der kinftigen Situation aufgrund der geplanten Standseilbahn kann dem Bericht ,, Verkehrs-
technische Untersuchung” Dokument ,,IP-EP-20 UV-Verkehrsanalyse” entnommen werden.

Bestehende Ausgangslage

Das Ski -und Naherholungsgebiet Monte Pana ist heute direkt von St. Christina aus Uber die Gemein-
destraBBe ,Pana” (GS89.360) mit dem Auto erreichbar. Eine weitere StraBBenverbindung besteht von Sal-
tria (Seiseralm) aus Uber die bestehenden Forststra3e Richtung Monte Pana bzw. von der Jender Str. aus
Richtung Monte Pana. Zudem ist Monte Pana Uber den bestehenden 2-er Sessellift, welcher nur in den
Winter- und Sommermonaten bzw. den touristischen Hauptsaisonen in Betrieb ist, erschlossen. Dieser
fungiert als Zubringeranlage in das Naherholungsgebiet Monte Pana und fir die beliebten Skilifte und
Aufstiegsanlagen im Skigebiet Monte Pana/Mont Seura.

An der Talstation des bestehenden 2-er Sesselliftes sind rd. 50 private, gebUhrenpflichtige PKW-
Stellpldtze vorhanden. Auf Monte Pana sind hingegen aufgeteilt auf 3 verschiedenen Flachen rd. 300
offentliche, gebuhrenpflichtige Parkplatze verflgbar. Eine dieser Parkflachen befindet sich in einer Ent-
fernung von rd. 50m von der Bergstation des bestehenden 2-er Sesselliftes.

Die Skibuslinie 12 verbindet in den Wintermonaten Monte Pana mit Saltria / Seiseralm.

Der flr die geplanten Standseilbahn relevante Einstiegspunkt befindet sich in der Sportzone Iman, wo
zusatzlich zu den rd. 55 bestehenden 6ffentlichen Stellepldtzen rd. 7 Busstellpladtze vorhanden sind.
Ostlich der geplanten Talstation der Standseilbahn befindet sich in einer Entfernung von rd. 50m der
bestehende private Parkplatz Ruacia mit rd. 130 Stellplatzen. Der dorfinterne Skibus sowie die zahlrei-
chen Shuttle-Busse verkehren auf der Ruacia Str., wahrend die 6ffentlichen Buslinien auf der Umfah-
rungsstraBBe von St. Christina (SS242) fahren. Weitere Busparkplatze flr Privatbusse befinden sich in der
Ortlichkeit Ruacia im Bereich der Talstation der Umlaufbahn nach Sochers/Ciampinoi.

Verkehrs- und Parkplatzsituation nach der Inbetriebnahme der geplanten Standseilbahn
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Mit der Realisierung der geplanten Standseilbahn von der Sportzone Iman in St. Christina nach Monte
Pana wird eine wesentliche Verbesserung der Verkehrssituation nach Monte Pana erzielt. Die derzeit
bestehende, veraltete und unattraktive Sesselliftverbindung, die zum Teil steile und gefahrliche Gemein-
destraBe Nach Monte Pana sowie die in den StoB3zeiten der Hauptsaisonen zum Teil prekére Parkplatz-
situation auf Monte Pana sind die wesentlichen Grinde, weshalb diese moderne und bequeme
Standseilbahnverbindung einen groBen Zuspruch bei den Touristen und der einheimischen Bevélkerung
erreichen wird. Durch die zentrale Lage der Talstation in unmittelbarere Nahe vom Dorfzentrum von St.
Christina mit dem dort geplanten Logistikzentrum und den zahlreichen Parkmoglichkeiten sowie die
optimale Anbindung an das Ubergeordnete 6ffentliche StraBennetz (§5242) und der damit verbundenen
Anbindung an das OPNV-Netz (Linienbusse, Skibusse usw.) sind die weiteren Vorteile der vorgeschlage-
nen Projektlésung. Auch die vorgeschlagene Seilbahnverbindung, und zwar die Standseilbahn weist ge-
genUber einer traditionellen Kabinenbahn eine Reihe von Vorteilen auf und erflllt besser die Anspriiche
der Fahrgaste, welche Monte Pana besuchen wollen. Aufgrund der vielfaltigen Freizeitmoglichkeiten auf
Monte Pana (Skifahren, Langlauf, Skispringen, Rodeln, Schneeschuhwandern, Wandern, Radfahren,
usw.) bietet das Fahrmittel Standseilbahn ein besseres Platzdargebot als eine Kabinenbahn und ist somit
attraktiver und kundenfreundlicher. Auch im Punkto Energieverbrauch hat die Standseilbahn durch ihren
Pendelbetrieb deutlich geringere Energiekosten, was sich wiederum gunstig auf die Umwelt auswirkt.

All diese Faktoren fihren dazu, dass die Aufstiegsanlage nach Monte Pana kinftig viel mehr genutzt
wird und daher der Verkehr von und nach Monte Pana stark eingeschrankt und die bestehenden Park-
platze auf Monte Pana anteilsmaBig stark reduziert und riickgebaut werden kénnen. Der bestehende
offentliche Parkplatz im Bereich ,,L Cason”, wo derzeit rd. 150 6ffentliche PKW-Stellplatze bestehen, und
wo kunftig die Bergstation der Standseilbahn geplant ist, soll nahezu vollstandig riickgebaut und rena-
turiert werden. Durch die zentrale Lage der Bergstation der Standseilbahn mit kurzen Wegen zu den
umliegenden Aufstiegsanlagen sowie den anderen Freizeitanlagen und den Tourismusbetrieben wird
die Attraktivitat dieser Anlage noch weiter gesteigert und somit der motorisierte Individualverkehr nach
Monte Pana reduziert.

Durch die schrittweise Umsetzung der Verkehrseinschrankungen nach Monte Pana z.B. durch die Ein-
fuhrung von Zeitfenstern in einer ersten Phase und mit weiteren Restriktionen in einer weiteren Phase
soll bei der gleichzeitigen Verlagerung des Personenverkehrs auf die neue Standseilbahn das Naherho-
lungsgebiet Monte Pana deutlich aufgewertet und weitestgehend autofrei gestaltet werden. Dazu bei-
tragen soll auch eine angemessene Preisgestaltung fur verschiedene Nutzergruppen der Standseilbahn.
Die zahlreichen Gefahrensituation auf der Gemeindestral3e von St. Christina nach Monte Pana kénnen
durch eine starke Reduzierung des Verkehrsaufkommens auf dieser zum Teil sehr steilen und gefahrli-
chen StraBBe insbesondere in den Wintermonaten stark verringert werden.

Die geplanten MaBnahmen an der Talstation der Standseilbahn sehen ein modernes und funktionales
Logistikzentrum mit rd. 150 unterirdischen, 6ffentlichen Parkplatzen vor (mit der Méglichkeit diese An-
zahl noch wesentlich zu erhéhen), welche in Erganzung den bereits bestehenden in der Zone Iman und
Ruacia ein ausreichendes Parkplatzdargebot bieten. Durch die Nahe der Talstation zum Ortszentrum
kann diese Aufstiegsanlage bequem fuBlaufig von Ortszentrum aus (die Bereiche Macciaconi / Dosses
sowie Hotel Post / Gemeindeparkplatz befinden sich in einer Entfernung von rd. 330 m von der Talsta-
tion) erreicht werden. Durch die Anbindung des Logistikzentrums Iman mit den dort geplanten Bushal-
testellen fur die Linien- und Skibusse sowie die privaten Zubringerdienste (private Hotel-Shuttle) an das
gemeindeinterne (Ben Uni, Ruacia Str.) sowie an das Uberortliche StraBennetz (Umfahrungsstral3e von
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St. Christina — SS242) wird die Erreichbarkeit von Monte Pana Uber die geplante Standseilbahn weiter
verbessert. So kénnen z.B. die vielen Gruppen-Kinderskikurse mit der Standseilbahn die leichten sehr
beliebten Ubungshinge auf Monte Pana einfach ohne Auto, bequem und sicher erreichen.

In diesem Zusammenhang sei auch die geplante seilbahntechnische Verbindung zwischen Monte Pana
und Saltria erwahnt, welche fir das gesamte OPNV-Angebot und den motorisierten Individualverkehr
in den touristischen Gebieten Schlern — Gréden sowie auf die geplante Standseilbahn von St. Christina
nach Monte Pana einen Einfluss haben wird. Mit dieser Anbindung der Seiser AlIm an die Sella Ronda
wird der Verkehr (MIV) auf Talebene vor allem in den Wintermonaten abnehmen.

2.1.3  Planangaben fur das Untersuchungsgebiet

Als Planangabe flr das Untersuchungsgebiet wurden Daten von bereits erstellten Studien und gebiets-
bezogenen Planunterlagen Ubernommen.

Im Besonderen werden folgende Planunterlagen und Studien angefahrt:
- Bauleitplan und Landschaftsplan der Gemeinde St. Christina;
- Register der Skipisten und Aufstiegsanlagen;
- Kartographische Unterlagen der Autonomen Provinz Bozen (Orthofoto Stand 2017);
- Touristische Kennzahlen vom Tourismusverein St. Christina / Landesinstitut flr Statistik (ASTAT);
- Masterplan Vision Groden genehmigter Stand 2011 — Gemeinde St. Christina;
- Fahrgastzahlen der umliegenden Aufstiegsanlagen;

- Eigenen Angaben vom Projektwerber und eigene Erhebungen vor Ort vom beauftragten Ingeni-
eurbiro EUT Engineering GmbH - Brixen;

2.1.4  Richtlinien
Der UV — Bericht wurde nach den Europaischen, Nationalen und Landes — Richtlinien erstellt.

Die Angaben auf européischer Ebene im Hinblick auf eine UVP sehen vor, dass ein Bezug zu den CEE-
Richtlinien (Richtlinie des Rates vom 27.06.1985 Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung bei bestimm-
ten o6ffentlichen und privaten Projekten, 85/337/EWG; Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie, 92/43/EWG; Vo-
gelschutzrichtlinie der EU, 79/409/EWG; die Europaische Wasserrahmenrichtlinie 2000/60/EG, etc.) ge-
nommen wird.

Gesetzliche Grundlage in der Autonomen Provinz Bozen — Sudtirol zur Umweltvertraglichkeitsprifung
ist das derzeit gultige Landesgesetz Nr. 2 vom 05/04/2007, welches auf die zuvor genannte UVP-
Richtlinie der EU aufbaut, unter Beriicksichtigung der genannten CEE-Richtlinien.

Auf ein genaues und vollstandiges Verzeichnis der Normen, Richtlinien und Gesetze wurde verzichtet,
um vielmehr die Angabe Uber vorhandene Vinkulierungen, denen das betroffene Gebiet unterliegt, her-
vorzuheben. Im spezifischen Fall wurde in die folgenden Fachpldne Einsicht genommen:

Reqister fir Skipisten und Aufstiegsanlagen
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Im Register der Skipisten und Aufstiegsanlagen (BLR. Nr. 1545 vom 16.12.2014), Skizone n. 10.05 -
Monte Pana — Ciampinoi — Sellajoch, ist der bestehende 2-er Sessellift mit der Bezeichnung ,,St. Christina
—Monte Pana” M65 entlang der westlichen Abgrenzung dieser Skizone eingetragen. Die neue geplanten
Standseilbahn, deren Trasse gegentber dem bestehenden Sessellift um rd. 80-160m weiter Richtung
Osten verschoben wurde, befindet sich zur Ganze innerhalb der oben besagten Skizone.

Bauleitplan der Gemeinde St. Christina

Bei der Uberlagerung der geplanten Standseilbahn mit dem Bauleitplan der Gemeinde St. Christina lie-
gen die geplanten Bauvorhaben vorwiegend im Wald- und Landwirtschaftsgebiet und zu einem gerin-
gen Teil auf 6ffentlichem Parkplatz, 6ffentliche Grinflachen, Gewasser — 6ffentliches Gut, StaatstraBBe
und GemeindestralBen Typ B und C, welche unter- bzw. Gberquert werden.

Landschaftsplan der Gemeinde St. Christina

Bei der Uberlagerung der geplanten Standseilbahn mit dem Landschaftsplan der Gemeinde St. Christina
liegen die geplanten Bauvorhaben vorwiegend im Wald- und Landwirtschaftsgebiet sowie im Bereich
der Bergstation im Alpinen Grin und Weidegebiet. Zudem wird im Bereich der Talstation das FlieBge-
wasser — Grodner Bach Uberquert.

Generell untersteht Monte Pana mit der Bergstation und rd. 500 m der Standseilbahntrasse Richtung
Talstation dem Landschaftlichen Gebietsplan Seiser Alm mit den diesbeziglichen Vorschriften.

Die Bergstation der geplanten Standseilbahn befindet sich weiters in einer ausreichenden Entfernung
von ca. 5km (Luftlinie) von dem stdwestlich befindlichen Naturpark / Natura 2000 Gebiet Schlern-Ro-
sengarten und die Talstation in einer Entfernung von rd. 2,4km (Luftlinie) von dem nordéstlich befindli-
chen Naturpark / Natura 2000 Gebiet Puez-Geisler mit den jeweiligen Pufferzonen des Unesco Welterbe
Dolomiten.

Trinkwasserschutzgebiete

Die geplante Standseilbahn durchquert keine Schutzzonen von Trinkwasserschutzgebieten.

Umweltvertraglichkeitsprifung:

Aufgrund der GréBe des Eingriffes und der Lage des Projektgebietes sind gemaR3 dem Schreiben des
Amtes fir Umweltprifungen vom 12.04.2021 zusatzliche Untersuchungen zur Bestimmung der Um-
weltauswirkungen erforderlich. Aus diesem Grund ist das Einreichprojekt fir die Errichtung der Stand-
seilbahn in der Gemeinde St. Christina in Gréden dem UVP-Verfahren im Sinne des LG Nr. 17/2017 i.g.F.
zu unterziehen.

Das neue Landesgesetzes vom 13/10/2017, Nr. 17 sieht It. Anhang A (Artikel 15 Absatz 2) vor, dass fur
Projekte laut Anhang IV zum 2. Teil des gesetzesvertretenden Dekretes vom 3. April 2006, Nr. 152, in
geltender Fassung,
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Schienengebundene Transportsysteme (StraBenbahnen, Stadtschnellbahnen), Standseilbahnen oder die-
sen dhnliche spezielle Anlagen, die ausschlieBlich oder hauptsachlich zur Personenbeférderung genutzt
werden”

ein SCREENING-Verfahren zur Festlegung, ob flr das Projekt eine Umweltvertraglichkeitsprifung durch-
geflhrt werden muss oder nicht, vor.

Es gelten keine spezifischen Schwellenwerte oder Kriterien fur die Herabsetzung derselben. Aus diesem
Grund unterlag das Projekt der Feststellung der UVP-Pflichtigkeit seitens der verantwortlichen Landes-
amter (Screening).

Die Feststellung der UVP-Pflichtigkeit wurde infolge des Gutachtens der Dienststellenkonferenz im Um-

weltbereich, vom 12.04.2021 festgestellt, begriindet und mitgeteilt.

Umwidmung Grin-Griin im Landschafts- und Bauleitplan:

Eine Umwidmung zwischen den Kulturgattungen Wald in landwirtschaftliches Grin ist fur die geplante
Trasse der Standseilbahn nicht vorgesehen. Sollte diese in Frage kommen, musste ein entsprechender
Antrag um das Gutachten der zustandigen 3er-Kommission zur Umwidmung Grin - Grln bei der zu-
standigen Gemeinde gestellt werden.

Masterplan Vision Gréden:

Der Bau einer attraktiven, bequeme und modernen Aufstiegsanlage von St. Christina nach Monte Pana
steht im Sinne des Masterplanes Vision Groden (genehmigter Stand 2011), welcher unter anderem im
Punkt ,Ziel 5" eine qualitative Verbesserung der Skigebiete und eine Vernetzung der Skiregion Groéden
— Seiser Alm vorsieht. Die neu geplante Standseilbahn wirde hier insbesondere den Punkten: ,Der
Schwerpunkt unserer skitechnischen Entwicklung liegt auf der Steigerung der qualitativen Ausstattung
unserer Skigebiete und den damit verbundenen Investitionen in Anlagen und in die Dienstleistungsqua-
litat” sowie , Besonders férdern wir Investitionen, welche das Skigebiet Gréden im Sinne der Kinder- und
Familien-Freundlichkeit weiterentwickeln”, Rechnung tragen.

2.1.5  Vinkulierungen

Forstlich-hydrogeologische Nutzungsbeschrénkung

Vorgaben/Eingriffe und Umwidmungen im Waldbereich werden in der Autonomen Provinz Bozen —
Sudtirol aufgrund deren primaren Zustandigkeit durch ein eigenes Forstgesetz geregelt (LG Nr. 21 vom
21.10.1996 mit Durchfihrungsverordnung zum Forstgesetz LG vom 31.07.2000 Nr. 29 i.g.F.), welches
ebenfalls als Bodenschutzgesetz zu bezeichnen ist und die Waldgebiete einer forstlich-hydrogeologi-
schen Nutzungsbeschrankung unterwirft.

GroBere Eingriffe sind von der zustandigen Forstbehérde zu genehmigen.
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|:| Vinkuliert (gem26 Forstgesetz)

Micht vinkuliert (gemaR
Forstgesetz)

1 Nicht vinkuliert (gemaB DV zum
Forstgesetz - Bauleitplan)

Landschaftliche Vinkulierung

Weiters unterliegt das betroffene Gebiet gemal3 dem Staatsgesetz Nr. 431 vom 08.08.1985 einer land-
schaftlichen Vinkulierung (,,Vincolo Paesaggistico”), welche in den Alpen fir Berggebiete tber 1.600 m
Meereshohe zutrifft.

Vinkulierung Landschaftsplan

Laut Landschaftsplan werden durch die vorgesehenen Eingriffe It. Projekt keine Naturdenkmaler, weder
besonders schiitzenswerte Gebiete noch Gebiete mit kulturellem und historischem Interesse sowie keine
Zonen vor archdologischem Interesse berthrt.

Generell untersteht Monte Pana mit rd. der Halfte der Trasse der Standseilbahn dem Landschaftlichen
Gebietsplan Seiser AlIm mit den diesbezuglichen Vorschriften.
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Abb. 10: Auszug aus dem geltenden Landschaftsplan der Gemeinde St. Christina

2.1.6  Umweltschutzgulter, Bodendenkmaler

Die Angaben Uber das direkt vom Bauvorhaben fir die Bauphase als auch das flr die spatere Betriebs-
phase betroffene Gebiet weisen auf keine nennenswerten Umweltschutzguter hin.

2.1.7  Vorbemerkung zur Planung
Randbedingungen im Projektgebiet

Bei der Planung der Bauvorhaben wurde u.a. auch in die gebietsmaBig vorhandenen Boden- und Um-
weltkarten der Autonomen Provinz Bozen -Sudtirol (Geo-Browser) Einsicht genommen.

Gemal3 der Erklarung Uber die Lawinen-, Mur- und Erdrutschgefahrdung zum Vorhaben liegt die ge-
plante Standseilbahntrasse gemal3 vorliegendem Projekt in folgenden Gefahrenzonen:

Lawinengefahren:

- im groBten Teil des Projektgebietes besteht keine Gefahr. Lokal kénnen sich gemaB Erklarung
Uber die Gefahrdung in einzelnen steileren Graben im unteren Hangabschnitt (wo die Trasse im
Tunnel verlauft) kleine Gleitschneelawine bilden.

- im Gefahrenzonenplan der Gemeinde St. Christina ist das Projektgebiet untersucht und nicht
durch Lawinen gefdhrdet
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- im Lawinenkataster sind keine Lawinenereignisse im Projektgebiet dokumentiert.

Wassergefahren:

- im groBten Teil des Projektgebietes besteht keine Gefahr. GemaB Erklarung Gber die Gefdhrdung
gibt es bis auf den Grédnerbach kein relevantes Element, das die Trasse in Hinblick auf Wasser-
gefahren beeintrachtigt. Der Grodnerbach wird gemal Projekt durch die Trasse im unteren Ab-
schnitt weit Uber Grund gequert, sodass keine Gefahr besteht.

- Im Gefahrenzonenplan ist langs des Grédnerbachs eine Uberschwemmungszone mit sehr hoher
Gefahrenstufe eingetragen.

Massenbewegungen:

- im groBten Teil des Projektgebietes besteht keine Gefahr. GemaB Erklarung Uber die Gefahrdung
gibt es im mittleren Abschnitt der Bahn sowie am Hangful3, relativ kleinrdumige labile Hangbe-
reiche (Kriechbewegungen) sowie lokal Steinschlag aus der Felsbéschung langs der Monte-Pana-
StraBe (wo die Trasse im Tunnel verlauft).

- Im Gefahrenzonenplan sind ebenfalls diese beiden begrenzten und wenig tief reichenden Berei-
che als Rutschungen mit mittlerer Gefahrenstufe eingetragen.

Erdbebengefahr:

- gemaB geltenden nationalen gesetzlichen Vorschriften (NTC 2018) ist fur erdbebengefahrdete
Bauwerke ein seismischer Faktor flr die statische Betrachtung des Vorhabens anzusetzen. Dieser
ist aus der Lage des Bauwerks in Bezug auf die seismische Gefahrdung sowie auf die topografi-
schen und stratigrafischen Faktoren und bauwerksspezifischen Parametern (Art des Bauvorha-
bens, Nutzungs-klasse, Lebensdauer) abzuleiten.

Hydrogeologie und Wasserschutzgebiete:

- gemaB Gelandeerhebungen und Konsultation der zuganglichen Daten der Auton. Prov. Bozen
gibt es im Projektgebiet und unterhalb davon keine Trinkwasserschutzgebiete.

- am Hang gibt es abseits der Trasse 3 gefasste, private Quellen (Q6790 ,Céndles-Hotel Post”,
Q6791 ,,Culac-Hotel Post”, Q6789 , Cendles) fur die im Quellkataster keine Nutzung eingetragen
ist.

2.1.8  Bauprogramm und Bauphasen

In den nachfolgenden Kapiteln werden das Bauprogramm und die einzelnen Bauphasen, die Baustelle-
logistik mit den Baustelleneinrichtungsflachen und die Baustellenzufahrten zu den jeweiligen Bauberei-
chen sowie die bei der Umsetzung des Bauvorhabens erforderlichen Baugerate beschrieben. Das grobe
Bauprogramm, dass im Zuge der weiterfihrenden Planung auch in Zusammenarbeit mit dem
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Sicherheitskoordinator in der Planungsphase weiter verfeinert und detailliert wird, ist am Ende der nach-
folgenden Kapitel in graphischer Form dargestellt.

Insgesamt ist fur die geplanten Standseilbahn eine Gesamtbauzeit (Bauarbeiten und seilbahntechnische
Ausrlstung) von 15 Monaten vorgesehen, wobei eine 4-wdchige Unterbrechung der Arbeiten Gber
Weihnachten und Neujahr eingerechnet wurde.

2.1.8.1 Bauphasen bei der Umsetzung der geplanten Standseilbahn
Folgende Hauptbauphasen wurden fir das gegenstandliche Bauvorhaben definiert:

1. Arbeitsvorbereitung, Baustelleneinrichtung und vorbereitende MaBnahmen (Rodungsarbeiten
und Holzschldgerungen, Gelandeaufnahmen und Verifizierung der bestehenden Werkleitungen,
prov. Baustellenzufahrten);

2. Abbrucharbeiten der bestehenden Gebaude an der Talstation, Aushubarbeiten an der Bergsta-
tion und dem anschlieBenden Tunnel in offener Bauweise, Erdbauarbeiten entlang der freien
Streckenflhrung;

3. Tunnelvoreinschnitte und fallender, konventioneller Tunnelvortrieb vom Stidportal Richtung Nor-
den / Talstation (als alternative Vortriebsmethode wird in der Ausfihrungsplanung das Raise
Boring Verfahren mit einer Pilot- und nachfolgender Aufweitungsbohrung naher untersucht),
Tunnelinnenausbau;

4. Herstellen den Tiefengriindungen fir die Brlickenkonstruktion, Montage der Stltzen und Bri-
ckentragwerk;

5. Herstellen der Stahlbetonkrénze fir den Gleisbau in den freien Streckenabschnitten, Verlegen
von Infrastrukturen, Gleisbau, sicherheits- und bahntechnische Ausrlstung, Fertigstellungsarbei-
ten in den Stationsbauwerken;

6. Rickbau der provisorischen Umleitungsstrecken der Pana Str. und herstellen der definitiven Stra-
Benabschnitte (Pana Str. und ZufahrtsstraBe zum Sporthotel Monte Pana), Begriinungs- und
Aufforstungsarbeiten;

7. Baustellenrdumung, Inbetriebnahme der Bahnanlage mit Probebetrieb und Abnahmen (stati-
sche, bahntechnischen, brandschutztechnische);

Zu 1) Baustelleneinrichtung und vorbereitende MaBnahmen

Als Baustelleneinrichtungsflache werden die Flachen im Bereich der Tal- und Bergstation (Sportzone
Iman und &ffentlicher Parkplatz auf Monte Pana), sowie der Parkplatz zwischen der UmfahrungsstraBe
von St. Christina und der Ruacia Str. / ZufahrtsstraBe zum Ortsteil Ruacia verwendet. An letzter werden
auch die Bauburos untergebracht. Fir den bergmannischen Tunnelvortrieb wird die Fldache am Stdportal
des Tunnels, welche sich zwischen der Pana Str. und der Hofzufahrt zum Culac Hof befindet, vorgese-
hen. Diese BE-Flachen sind Uber das bestehende StraBennetz erreichbar bzw. Uber kurze prov. Baustra-
Ben.
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BAUSTELLENEINRICHTSFLACHE TALSTATION/BRUCKE
AREA IMPIANTO DI CANTIERE STAZIONE A VALLE/PONTE

BAUSTELLENEINRICHTSFLACHE TUNNELVORTRIEB §#
AREA IMPIANTO DI CANTIERE AVANZAMENTO GALLERIA fg

Abb. 11: Geplante Baustelleneinrichtungsflachen (Talstation, Stidportal bergm. Tunnel, Bergstation)
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Rodungs- und Holzschlagerungen: Freier Streckenabschnitt vom Stdportal des Tunnels bis zur Querung
mit der ZufahrtsstraBe zum Sporthotel Monte Pana (A = 6.720 m2) sowie Abschnitt zwischen Nordpor-
tal des Tunnels und der Ruacia Str. (A = 1.000 m2): ca. 2 Wochen

Die freien Streckenabschnitte sind von der bestehenden Pana Str. und der Ruacia Str. leicht erreichbar,
so dass das geschldgerte Holz leicht zu diesen GemeindestraBen z.B. mittels Seilwinden herangerickt
und abtransportiert werden kann. Nach der erfolgten Auszeichnung der zu féllenden Baume durch die
Forstverwaltung, werden diese Arbeiten von 2 Holzfallertrupps, in den beiden rdumlich getrennten Ab-
schnitten (freie Strecke stdlich vom Stdportal und Abschnitt zw. Nordportal und Ruacia Str.) durchge-
fuhrt. Abgesehen vom erforderlichen Kleingerat sind 2 Traktoren mit Winden, 1 Hydraulikbagger, 1
Harvester sowie die LKW fur den Abtransport des Nutzholzes erforderlich. Fir die Einrichtung der
Baustelleneinrichtungsflachen ist der Einsatz 1 Hydraulikbaggers sowie 1 LKW’s mit Autokran sowie
versch. Kleingerate notwendig.

Zu 2) Abbrucharbeiten bestehender Geb&ude an der Talstation, Aushubarbeiten an der Bergstation und
dem anschlieBenden Tunnel in offener Bauweise, Rohbauarbeiten Stationsbauwerke, Erdbauarbeiten
entlang der freien Streckenflihrung, StraBenunterfihrung der Pana Str. bei Stat. 0,8+ 15 der Standseil-
bahn

Fir den Bau der Talstation mussen zunachst die interferierenden Bestandsstrukturen und Anlagen der
Sportzone Iman abgetragen und der Aushub fir die Spannvorrichtung und unterirdischen Rdume der
Talstation durchgefihrt werden. Im Vorfeld missen dazu zahlreiche Werkleitungen (Strom, Gas und
Telefon) verlegt werden. AnschlieBend kénne die Rohbauarbeiten fir das Stationsbauwerk realisiert wer-
den. Fur die Arbeiten wird eine Bauzeit von 4 Monate vorgesehen. Fur diese Arbeiten ist ein Hydraulik-
bagger mit Hydraulik-Meisel und Zange, sowie 2-3 LKW, 1 Turmdrehkran je Stationsbauwerk und sons-
tiges Kleingerat erforderlich.

Parallel dazu beginnen die Aushubarbeiten an der Bergstation und dem rd. 67m langen, angrenzenden
Tunnel in offener Bauweise. Inklusive der Rohbauarbeiten sind fir diese Bauwerke eine Bauzeit von rd.
4,5 Monate geplant, wobei die ZufahrtsstraBe zum Sporthotel Monte Pana wahrend der Portalherstel-

lung kurzzeitig Gber den bestehenden Parkplatz bzw. der bereits realisierten Galerie gefihrt wird. Nach
der Herstellung des Portalblockes mit den angrenzenden Fligelmauern, wird die ZufahrtsstraBe zum
Hotel wieder in der urspringlichen Lage zurlckverlegt. Die StraBenunterfihrung der Pana Str. bei Stat.
0,8+15 wird auch im Zuge der Erdbauarbeiten in der freien Strecke errichtet. Dazu wird zunachst der
Aushub mit der bergseitigen Bdschungssicherung hergestellt, die Unterfihrung mit den angrenzenden
Fligelmauer betoniert und anschlieBen die Pana Str. auf diese neue Trassenfliihrung verlegt sowie der
bestehende StraBBenabschnitt der Pana Str. Rickgebaut. Fir diese Arbeiten sind 2 Hydraulikbagger mit
Hydraulik-Meisel, 3 LKW, 1 Bohrgerat und Spritzmanipulator fur die Spritzbetonnagelwand, 1 Turm-
drehkran und sonstiges Kleingerat erforderlich.

Zeitglich zu diesen Arbeiten und gleich nach den Rodungsarbeiten beginnen die Erdbauarbeiten im
freien Streckenabschnitt zwischen der ZufahrtsstraBe zum Sporthotel Monte Pana und dem Stdportal
des bergmannischen Tunnels. Hier wird zunachst der Mutterboden abgetragen und seitlich auf Mieten
fur die spatere Rekultivierung gelagert. Das beim Aushub der Bergstation anfallende Aushubmaterial
wird zum Teil in diesem Streckenabschnitt fir die Dammschittungen herangezogen. Der restliche Teil
wird far Wiederverfillung der Arbeitsbereiche und die Einschittung der Bergstation sowie die
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Gelandemodellierung des bestehenden Parkplatzes verwendet. Fur diese Erdbauarbeiten, welche auch
von der Materialverfligbarkeit aus dem angrenzenden bergméannischen Tunnelvortrieb abhangen, wird
eine Bauzeit von rd. 6 Monaten vorgesehen. Fir diese Arbeiten sind 2 Hydraulikbagger mit Hydraulik-
Meisel, 1 Schubraupe und sonstiges Kleingerat erforderlich.

Zu 3) Tunnelvoreinschnitte und fallender, konventioneller Tunnelvortrieb vom Stdportal Richtung Nor-
den / Talstation (als alternative Vortriebsmethode wird in der Ausfiihrungsplanung das Raise Boring
Verfahren mit einer Pilot- und nachfolgender Aufweitungsbohrung néher untersucht), Tunnelinnenaus-
bau

Zeitglich mit der Baustelleneinrichtung fur die Tunnelbauarbeiten wird der Tunnelvoreinschnitt am Sud-
portal bestehend aus einer Spritzbetonnagelwand sowie die inkl. der Luftbogenstrecke hergestellt, so
dass gleich mit den zeitkritischen Tunnelvortriebsarbeiten begonnen werden kann. Fir den Tunnelvor-
einschnitt wird eine Bauzeit von 2 Wochen und fur den anschlieBenden, fallenden Tunnelvortrieb mit
einem Ausbruchsquerschnitt von rd. 35 - 42 m2 (Sohlplatte oder Sohlgew®élbe) und einer schragen Lange
von rd. 240m, ca. 90 Kalendertage (3 Monate) angesetzt. Die Portalsicherung am Nordportal erfolgt vor

dem Tunneldurchschlag im Zuge der Bauarbeiten fur das stdliche Briickenwiderlager. Fir den bergman-
nischen Tunnelvortrieb ist ein 24 Stunden- und Dekadenbetrieb geplant. Im Tunneleingangsbereich ist
ein Lockermaterialvortrieb und anschlieBend ein Sprengvortrieb mit einer anschlieBenden Spitzbetonsi-
cherung inkl. Ankerung vorgesehen. Lokal aufgefahrenes Bergwasser wird gesammelt, abgeschlaucht
und den seitlichen Ulmendrainagen zugefiihrt, welche wiederum in den Vorfluter entwéassern.

Fir den Tunnelinnenausbau (Bauzeit rd. 2 Monate) ist eine bewehrte 15cm strake Spritzbetoninnen-

schale, welche den Brandschutzanforderungen gerecht wird, geplant. Die Schienenmontage erfolgt auf
eine Stahlbetonplatte, wo unter andrem die Aussparung fir die Seilrollen und die Kabelschutzrohre /
Werkleitungen untergebracht sind. Fur die Tunnelvortriebsarbeiten ist 1 Tunnelbagger, 2 Radlader des
Typs Toro, 1 Spritzbetonmanipulator, 1 2-armiger Bohrwagen sowie 1 Hebebuhne erforderlich Im Au-
Benbereich ist T mobile Brechanlage fur die Aufbereitung des Tunnelausbruchmaterials, 1 Lufter fir die
TunnellGftung, 1 Notstromaggregat, 1 Gewasserschutzanlage und versch. Kleingerate.

Mit straBentaugliche LKW’s wird das Uberschissige Tunnelausbruchsmaterial Gber die Pana Str. abtrans-
portiert, der Rest wird zu Dammschittung in den freien Streckenabschnitten verwendet. Der Spritzbeton
wird mit Fahrmischern bis zum Stdportal transportiert und von dort mit einer Betonpumpe zum Spritz-
manipulator in den Vortriebsbereich gepumpt. Das beim fallenden Vortrieb anfallende Bergwasser wird
an der Ortsbrust gesammelt und mittels Pumpen zur Gewasserschutzanlage am Stdportal geliefert.

Als alternative Vortriebsmethode ist ein maschineller Vortrieb mit dem Raise Boring Verfahren maglich.
Dabei wird eine gerichtete Pilotbohrung hergestellt und anschlieBend mit einem Fraskopf der Tunnel auf
den erforderlichen AuBendurchmesser aufgeweitet. In einer 2. Arbeitsphase erfolgt der Stiutzmittelein-
bau und der Tunnelinnenausbau. Diese Baumethode bewirkt eine geringere Stérung des um den Hohl-
raum befindlichen Gebirges sowie erzeugt weniger Larm und Erschltterungen als ein Sprengvortrieb.
Die technische Machbarkeit dieser Losung wird in der Ausfihrungsplanung weiter vertieft.

Zu 4) Herstellen den Tiefengrindungen fur die Briickenkonstruktion, Montage der Stiitzen und Brlicken-
tragwerk
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Die rd. 160m lange Brlckenkonstruktion Uberspannt beginnend von der Talstation zunachst die Ruacia
Str. und die UmfahrungsstraBBe von St. Christina, in weitere Folge den Grédner Bach und dann nochmals
die Ruacia Str. Das sudliche Briickenwiderlager befindet sich in einer Entfernung von rd. 28m vom Nord-
portal des Tunnels in einer Hanglage. Insgesamt sind 52 Spannfelder mit einem Stiitzenabstand von rd.
30m vorgesehen. Fur die Abtragung der Stltzenkréfte in den Untergrund sind Tiefgrindungen aus
Kleinbohrpfahlen erforderlich. Die V-férmige Stutzenausbildung ermdglicht die Spannfeldlange zu re-
duzieren und somit ein schlankes Brickentragwerk. Geplant ist eine Stahlkonstruktion mit einer Stahl-
betonplatte flr die Schienenauflagerung. Zusammen mit den seitlichen Larmschutzpanelen, welche
gleichzeitig auch als Brlstung der Brlcke ausgebildet werden, soll eine wirksame Reduktion der
Larmemissionen aus dem Bahnbetrieb erzielt werden. Zu beachten ist in diesem Zusammenhang auch,
dass die Standseilbahn erst am Ende der Briickenkonstruktion die vorgegebene Fahrgeschwindigkeit von
max. 10m/sec erreicht, wodurch auch mit deutlich verminderten Larmemissionen zu rechnen sein wird.

FUr den Bau der Briickengrindungen inkl. dem Sudlichen Brickenwiderlager ist eine Bauzeit von 2 Mo-
naten vorgesehen. AbschlieBend erfolgt die Montage der Briickenkonstruktion (vorgefertigte Stahlbau-
teile und Stahlbeton-Ortbetonbrickenplatte) woflr rd. weitere 2,5 Monate erforderlich sind. Fir den
Bau der Briicke sind die 1 Hydraulikbagger, 2 LKW, 1 Bohrgeréat fiur die Kleinbohrpfahle, 2 Autokréne
mit einer max. Traglast von 35t, 2 Hebeblihnen, 2 Betonfahrmischer, 1 Betonpumpe sowie verschiede-
nes Kleingerat.

Zu 5) Herstellen der Stahlbetonkrénze fiir den Gleisbau in den freien Streckenabschnitten, Verlegen von
Infrastrukturen, Gleisbau, sicherheits- und bahntechnische Ausristung, Fertigstellungsarbeiten in den
Stationsbauwerken

Fir den nachfolgenden Gleisbau mussen in den freien Streckenabschnitten die beiden Stahlbetonkréanze
errichtet werden. Diese dienen zum einen fir die Montage der Schienen sowie der Seilrollen und zum
andren werden im Zuge der Herstellung dieser Schienenauflage die geplanten Werkleitungen (Kabel-
schutzrohre fir Stromleitungen, LWL-Datenleitungen, Entwasserungsleitungen wie Schmutz- und Re-
genwasserleitungen und eine Druckleitung als Reserve fir eine eventuelle, kinftige Trinkwasserversor-
gung bzw. Wasserentnahme aus dem Grédner-Bach fir die Beschneiungsanlage des Langlaufzentrums.
Fir diese Arbeiten ist eine Bauzeit von 2 Monate geplant. Die hierfur erforderlichen Geratschaften sind
2 Hydraulikbagger, 2 LKW (1 mit Autokran), 1 Betonmischer und verschiedene Kleingerate.

Fur den gesamten Gleisbau (Stationen, Brlicke, Tunnel und freie Strecke), die sicherheits- und bahntech-
nische Ausristung sowie die Fertigstellungsarbeiten in den Stationsbauwerken (Bahnsteige, Sanitaran-
lagen, usw.) ist eine Bauzeit von 4,5 Monate vorgesehen. Bendtigte Geratschaften: 1. Turmdrehkran pro
Stationsbauwerk, 2 LKW (1 mit Autokran), 2 Hebeblihnen und verschiedenen Kleingeréate.

Zu 6) Riuckbau der provisorischen Umleitungsstrecken der Pana Str. und herstellen der definitiven Stra-
Benabschnitte (Pana Str. und ZufahrtsstraBe zum Sporthotel Monte Pana), Begriinungs- und Auffors-

tungsarbeiten
Im Zuge der Fertigstellungsarbeiten werden auch die definitiven StraBenabschnitte der Pana Str. und

zwar die rlckverlegte ZufahrtsstraBe zum Sporthotel Monte Pana, die StraBenunterfiihrung bei Stat.
0,8+ 15 der Standseilbahn, die beiden StraBentberfihrungen tGber dem Tunnel bei Stat. 0,4+48 und
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Stat. 0,3+43 hergestellt und die Fahrbahn asphaltiert. Die provisorischen UmleitungsstraBen werden
rickgebaut und samtliche Béschungen ordnungsgemaf rekultiviert und begriint bzw. in Abstimmung
mit der Forstverwaltung mit autochthonen Gehdlzen aufgeforstet. Fir diese Arbeiten ist eine Bauzeit
von 1,5 Monate geplant. Die hierfur erforderlichen Geratschaften sind 1 Hydraulikbagger mit Bo-
schungsloffel, 1. StraBenfertiger, 1. Walzenzug, 2. LKW's, 1. Traktor mit Miststreuer und verschiedene
Kleingerate.

Zu 7) Baustellenrdumung, Inbetriebnahme der Bahnanlage mit Probebetrieb und Abnahmen (statische,
bahntechnischen, brandschutztechnische)

Fir die Baustellenraumung und die Inbetriebnahme der Bahnanlage mit Probebetrieb und den dazu
erforderlichen Abnahmen ist ein geplanter Zeitraum von 1. Monat eingeplant. Flr die statischen Belas-
tungsproben der Unterfihrungsbauwerke/Tunnel in offener Bauweise werden 2 vollbeladene LKW (40t)

die die dafir notwendigen Messinstrumente (Messgestange mit Micrometer) benétigt. Die Briicke wird
mit einer vollbeladenen Wagengarnitur bzw. Ersatzlasten (z.B. mit Wasser gefullten Kanistern) der sta-
tischen Abnahme unterzogen. Fir den bergméannischen Tunnel erfolgt die statische Abnahme durch die
geotechnische Verifizierung der Lastansdtze aufgrund der tatsachlichen aufgefahrenen Gebirgsverhalt-
nisse.

Baustellenzufahrten zu den einzelnen Baubereichen

Die Baustellenzufahrt zur Talstation der geplanten Standseilbahn und die Brickenbaustelle erfolgt, Gber
das bestehende offentliche StraBennetz, und zwar der UmfahrungsstraB3e von St. Christina (55242) und
der Ruacia Str. Die weiteren Baubereiche wie der bergmannische Tunnel, die freien Streckenabschnitte
vom Sudportal des Tunnels bis zur Bergstation und den jeweiligen StraBenbaustellen, sowie die Berg-
station selbst werden Uber die Gemeindestral3e Pana Str. erschlossen. Provisorische BaustraBen bedienen
die Baustelleneinrichtungsflache am Stddportal des bergménnischen Tunnels und das stdliche Bricken-
widerlager. In den freien Streckenabschnitten wird auf der Trasse der Standseilbahn fir die Durchfih-
rung der erdbauarbeiten eine provisorische BaustraBBe errichtet. Die provisorischen BaustraBen werden
nach der Fertigstellung der jeweiligen Gewerke wieder riickgebaut und rekultiviert.

Geplanter Baumaschinen- und Gerateeinsatz

In der nachfolgenden Tabelle werden die wichtigsten Baumaschinen / Baugerate (Anzahl und Einsatz-
dauer), welche fur das geplante Bauvorhaben zum Einsatz kommen werden, aufgezahlt, wobei nicht
alle gleichzeitig im Einsatz sind. Fur die Standartgerate wie Hydraulikbagger und LKW ist der Einsatz von
Geraten der Euro-Klasse 6 anzustreben.

Baugerat Einsatzdauer
2 Traktoren mit Seilwinde 2 Monate
1 Harvester 1 Monat

4 Hydraulikbagger mit Meisel/Zange 5 Monate
1 Schreitbagger 1,5 Monate
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1 Planierraupe / 1. Radlader 10 Monate
1 Walze 8 Monate

5-6 4-achs LKW (teilw. mit Autokran) 18 Monate

2-3 Betonmischer 12 Monate
2 Turmdrehkrane 10 Monate
2 Autokrane 35t 1 Monat

1 Bohrwagen fur Tunnelvortrieb 4 Monate

1 Spritzmanipulator fir Tunnelvortrieb 4 Monate

1 betonpumpe 3 Monate
1 Tunnelbagger / 1 Hebebihne 4 Monate
1 TunnellGfter 3 Monate
1 Gewasserschutzanlage 3 Monate
1 Kompressor 3 Monate
1 Mobile Brechanlage 4 Monate
2 Notstromaggregate 8 Monate

1 Bohrgerat fur Kleinbohrpfahle/Anker 5 Monate
1 StraBenfertiger 2 Wochen
1 Asphaltwalze 2 Wochen
Versch. Kleingerate (Brechhammer, SchweiBgerate, Kompressoren usw.)

Alternativer Tunnelvortrieb: Raise Borer 3 Monate
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Abb. 12:Bauprogramm fir die geplante Standseilbahn
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2.2 PROJEKTRAHMEN

Der Antragsteller, die Sunpana GmbH, plant eine neue Aufstiegsanlage von St. Christina nach Monte
Pana zu errichten, welche den bestehenden 2-er Sessellift ersetzen soll. Als Aufstiegsanlagentyp ist nach
Abwagung der verscheiden Vor- und Nachteile der jeweiligen Seilbahntypen, die Entscheidung fur eine
Standseilbahn, welche einen exzellenten Fahrkomfort bietet, gefallen. Die einzelnen Wagenabteile, wel-
che aufgrund der stark wechselnden Neigungsverhaltnisse der Trasse mit einer Neigungskompensation
ausgestattet sind, bieten fur die verschiedenen Nutzergruppen optimale Platzverhaltnisse und erfullen
gleichzeitig die gestellten Anforderungen hinsichtlich Benutzerfreundlichkeit, Forderleistung, Sicher-
heitsanforderungen, usw. Wesentlich dabei ist der Start- und Zielpunkt der geplanten Anlage, welche
entsprechend der Vorstellung der gebietsmaBig betroffenen Gemeindeverwaltung von St. Christina, den
auBeren Rahmenbedingungen sowie unter Einhaltung umweltrelevanter Gesichtspunkten (moglichst
schonende Einfligung in das Landschaftsbild bei einer gleichzeitig ansprechenden architektonischen Lo-
sung, geringere Energieverbrauch usw.) erfolgt ist. Dabei wurde nicht nur auf die Bedurfnisse des Win-
tertourismus Ricksicht genommen worden, sondern auch auf die Anforderungen des immer starke wer-
denden Sommertourismus (siehe dazu die touristischen Kennzahlen) und der einheimischen Bevélkerung
eingegangen.

Fur die geplante Standseilbahn sind zahlreiche Kunstbauten erforderlich, welche in den folgenden Kapi-
teln beginnend von der Talstation Richtung Bergstation naher beschrieben werden.

2.2.1 Talstation

Die Talstation ist an der stiddstlichen Ecke der Sportzone Iman auf einer Héhe von rd. 6 m Gber der
Fahrbahn der ZufahrtsstraBe zu den Aufstiegsanlagen in der Ortlichkeit Ruacia situiert wodurch eine
teilweise Neuorganisation der Sportzone erforderlich wird. Ziel der gesamten Neuorganisation der be-
stehenden Sportzone Iman zu einem modernen und attraktiven Logistikzentrum ist die Neuschaffung
eines Zugangspunktes zum Dorf und damit die Neugierde zu wecken und eine Attraktion fur die durch-
reisenden Touristen zu schaffen. Der bestehende Barriere-Effekt, welcher aufgrund der bestehenden
Bebauung besteht, soll verringert oder gar beseitigt werden. Die neu geplante Aufstiegsanlage nach
Monte Pana soll einen Anziehungspunkt darstellen, der dem Gebiet Vitalitat verleiht. Die erganzenden
Tatigkeiten, welche die Touristen in das Dorfzentrum flhren, kénnten Geschafte, Skischule, Skiverleih
und Skidepot sein. Zur Optimierung der Abldufe erscheint es sinnvoll, einen bequemen Parkplatz mit
direkter Zufahrt fur PKW und Bushaltestellen zu errichten. Im Winter kann das Gebiet zum Ausgangs-
punkt fur das Skifahren im Skigebiet Dolomiti Superski werden. Im Sommer erreicht man das Naturer-
holungsgebiet des Monte Pana, wo sich Familien und Wanderer, Radfahrer, Kletterer oder Spazierganger
aufhalten kénnen.

Die gesamte Neuorganisation der Sportzone Iman ist nicht Gegenstand der der beantragten Eintragung
der Trassen der Standseilbahn in das Register fiir Skipisten und Aufstiegsanlagen. Diese wurde von der
Gemeindeverwaltung von St. Christina verlangt, um sich ein Bild vom Gesamtkonzept und die kiinftige
Gestaltung dieser Zone zu machen.

Im Untergeschoss der Talstation sind die Technikrdume fr die Spannvorrichtung (Spanngewichte oder
hydraulische Spannvorrichtung) sowie die Inspektionsbucht fur ev. Wartungsarbeiten an den Drehge-
stellen und die Seiltrommel flr die Befestigung der Antriebseile, die Sanitdranlage sowie ein Lagerraum
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fUr Ersatzteile Bahnanlage untergebracht. Die Langsneigung im Bereich der Talstation ist horizontal, so
dass der Ein- und Ausstieg flr die Fahrgaste auch mit korperlicher Einschrankung erleichtert wird. Auf
der Einstiegsebene (1.4605,50 miM) befinden sich die Bahnsteige fir den Zu- und Ausstieg zur Stand-
seilbahn, ein Kassaraum sowie ein Treppenraum mit Aufzugsschacht zum Untergeschoss. Die Fassaden-
elemente der Einstiegebene bestehend aus Glaselemente, so dass moglichst viele Licht in den Wartebe-
reich und die Bahnsteige gelangt. Die wellenartige Dachausbildung mit eingesetzten Glaselementen soll
das Gefuhl von Leichtigkeit und Freiraum schaffen.

2.2.2 Bruckenkonstruktion

Nach der Talstation quert die Trasse zundchst in einer aufgestanderten Bauweise zundchst die Ruacia
StraBBe (Zufahrt zu den Parkplatzen und den Aufstiegsanlagen in Ruacia) und in weitere Folge die neue
SS242 (UmfahrungsstraBBe von St. Christina), den Grodner Bach und noch einmal die Ruacia Stral3e (Zu-
fahrt zu den Parkplatzen und dem Anpezzan Hof). Die geplante Briickenkonstruktion mit einer Lange
von insges. 160 m besteht aus einer leichten Stahlkonstruktion (Stltzen und Tragwerk), wo eine be-
wehrte Stahlbetonplatte und spezielle SchienenfuBBplatten in Neopren zur Reduktion der L&rmimmissio-
nen vorgesehen sind. Die V-férmige Stltzenausbildung ermoglicht die Spannfeldldnge zu reduzieren
und somit ein schlankes Briickentragwerk. Die stlitzen werden auf Tiefgriindungen bestehend aus Klein-
bohrpfahlen gegriindet. Auf dem Brickentragwerk sind Notgehwege fur die Evakuierung der Fahrgaste
im Falle von Storféllen an der Standseilbahn.

2.2.3  Bergmannischer Tunnel

Knapp unterhalb der ersten Querung der Pana Str. beginnt der bergmannische Tunnel mit einer Lange
von rd. 227m (schrage Lange). Zusammen mit den rd. 13m langen Portalblock am Stdportal, welcher
in offener Bauweise hergestellt wird, erreicht der Tunnel eine Gesamtlange von rd. 240m. Bereits beim
Portalblock beginn die Aufweitung fir den 2-gleisigen Abschnitt der sogenannten Abt'schen Weiche
mit einer Ldnge von rd. 110m. Der Tunnel mit einem Ausbruchsquerschnitt von 35 - 42 m? je nach
Ausfihrung der Sohle bzw. Spritzbetonsicherung wird vom Stdportal aus, fallend vorgetrieben. Geplant
ist ein konventioneller Sprengvortrieb. Alternativ wird im Rahmen der Ausfiihrungsplanung ein maschi-
neller Vortrieb vom Stdportal aus mit der Raise Boring Methode untersucht. Diese Baumethode bewirkt
eine geringere Stérung des um den Hohlraum befindlichen Gebirges sowie erzeugt weniger Larm und
Erschitterungen als ein Sprengvortrieb. Nach dem Lésen des Gebirges werden die Sicherungs- und
Stutzmittel (bewehrter Spritzbeton und Systemankerung) eingebaut. Ev. zutretende Gebirgswasser, wel-
che aufgrund der geringen Uberlagerung kaum zu erwarten sind, werde im Tunnel gefasst und tber die
Ulmendrainagen der Vorfluter zugefihrt. Nach der Fertigstellung des Tunnels erfolgt der Tunnelinnen-
ausbau und die Herstellung der Stahlbetonbodenplatten fir die Schienenauflagerung. Insgesamt unter-
quert der Tunnel an 3 Stellen die Pana Str. und an 1Stelle die ZufahrtsstraBBe zum Nucia Hof. Im Bereich
des Stidportales wird die Pana Str. auf einer Ldnge von rd. 50m um ca. 5m Richtung Norden verschoben.
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2.2.4  Abt'sche Weiche und StraBenunterfihrung der Pana Str

Gleich im Anschluss an das Studportal ist die Abt’sche Weiche wo sich die beiden Wagengarnituren
kreuzen, vorgesehen. Im Bereich dieser Weiche besteht die Mdglichkeit eine Mittelstation vorzusehen,
so dass der Streckenabschnitt von Monte Pana bis zur Mittelstation ev. im Winter als Skipiste oder im
Sommer als Radwegtrasse (Downhill Parkur) genutzt werden kénnte. Derzeit sind in diesem Bereich
keine baulichen MaBnahmen bzw. Kunstbauten vorgesehen.

Rund 180, vor der Bergstation ist eine StraBenunterfihrung der Gemeindestra3e Pana vorgesehen. Der
bestehende StraBenverlauf wird um eine StraBenbreite (ca. 7m) zum Hang hin verschoben, um die er-
forderliche Durchfahrtshéhe im Bereich der Querung mit der Trasse der Standseilbahn von 5,5m zu
erreichen. Vor und nach der Unterfihrung sind sowohl talseitig als auch bergseitig Fligelmauern mit
Natursteinverkleidung geplant, welche den angrenzenden Boschungsverlauf folgen.

2.2.5 Bergstation und Zugangstunnel zur Bergstation.

Die Bergstation befindet sich ca. 80m sudlich der Bergstation des bestehenden 2-er Sesselliftes im Be-
reich ,L Cason”. Das Gelande an der Stdwestseite der Bergstation wird so weit abgetragen, dass eine
ebene Verbindung zu der angrenzenden Aufstiegsanlage Mont Seura gegeben ist. Auf der Nordseite
wird das umliegende Geldnde beibehalten, um die Einsichtigkeit der Anlage zu verringern. In der Berg-
station selbst sind abgesehen von den Bahnsteigen flr den Zu- und Ausstieg (1.623,73 mUuM), ein
Steuer- und Kommandoraum, ein Kassalokal sowie unterirdisch die Technikrdume flr den Antrieb und
Fahrzeuginspektion geplant. In das Stationsgebdude integriert werden kann der bestehende Kiosk des
Grundeigentimers mit einer angrenzenden, nach Stden ausgerichteten Liegewiese. Die schlichte und
einfache Architektur mit zahlreichen Glasflachen soll einen starken Lichteinfall in das Stationsbauwerk
ermoglichen.

Im Anschluss an die Bergstation ist Richtung Tal ist ein rd. 67m langer Tunnelabschnitt, welcher in offe-
ner Bauweise hergestellt wird, vorgesehen. Mit diesem Kastenquerschnitt wird der bestehende Parkplatz
und die bestehende ZufahrtsstraBe zum Sporthotel Monte Pana unterfahren. Uber diesem Tunnel wird
Flache, welche derzeit als Parkplatz und in der Bauphase als Baustelleneinrichtungsflache genutzt wird,
begrint.

SicherungsmaBnahmen an der freien Strecke der Standseilbahn:

Entlang der freien Streckenabschnitte ist in einer Entfernung von rd. 4m von der nachstgelegenen
Schiene ein Hinweiszaun mit Stahlstehern und 2 langsgespannten Drahtseilen vorgesehen. Dadurch sol-
len Wanderer auf die Trasse der Standseilbahn mit den beweglichen Teilen (Wagengarnituren, Seilrollen,
Zug- und Gegenseil) hingewiesen werden. Fur den Wildwechsel stellt dieser Zaum kein Hindernis dar,
sondern ermoglicht, wie die Erfahrungen am Beispiel der Standseilbahn auf die Raschétz gezeigt haben,
eine problemlose Querung der Trasse. Uber den Tunnelportalen und am Ubergang zur Briickenkonstruk-
tion / Widerlager ist eine Absturzsicherung vorzusehen.

Die wichtigsten technische Kenndaten der Standseilbahn sind:
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e Fahrstrecke 1.018,50 m (Gleisldnge 984 m)

e Hohenunterschied Tal-/Bergstation 217,35 m

e Mittlere und max. Ldngsneigung 22,09/47,20 %
e Betriebsgeschwindigkeit 10 m/s

e Fahrzeit 2,8 min.

e Ein- und Ausstieg 1,5 min

e Anzahl der Fahrspiele pro Stunde 13,9

e Fassungsvermogen Wagengarnitur 140 P

e Forderleistung 1.800 P/h und Richtung

e Standard Adhéasionsantrieb in der Bergstation

e Niederhalterrollen im Bereich der Briicke

e Spannvorrichtung mit Spanngewichten in der Talstation
e Nennleistung / Anfahrleistung 1.200/ 1.900 kW
e Spurweite 1,50 m

e Schienentyp UIC50

Rodungsflachen im Projektgebiet

Das gesamte Bauvorhaben der Standseilbahn liegt zu einem GroBteil im Waldgebiet. Fur die Realisierung
dieser Aufstiegsanalage mussen in der Bauphase zunachst insgesamt rd. 0,8 ha Wald gerodet werden.
Davon gehen rd. 0,4 ha als Trassenflache der Standseilbahn permanent als Waldgebiet verloren und die
restlichen rd. 0,4 ha an Béschungsflachen kdnnen zum GrofB3teil wieder aufgeforstet und bepflanzt wer-
den.

Querrinnen und Ableitung des Oberflachen-/Drainagewassers

Um das im Frihjahr bei der Schneeschmelze anfallende Schmelzwasser und das bei starken Regenfallen
anfallende Oberflachenwasser entlang der Bahntrasse schadlos ableiten zu kénnen, werden bergseitige
Versickerungsmulden mit Querausleitungen fur Starkregen in den angrenzenden Waldbereich herge-
stellt. An den langen Boschungsflachen werden Querrinnen mit einem geringen Langsgefalle und klei-
nen Versickerungsbecken am Enden der Querrinnen angeordnet. Das im Tunnel anfallender Bergwasser
wird Uber die Ulmendrainagen gesammelt und bis zum Nordportal gefihrt und von dort Uber eine
geschlossene Leitung in den Grodner Bach eigeleitet. Die Entwasserung des Brlickentragwerkes erfolgt
Uber Briickeneinldufe und eine Sammelleitung mit Ausleitung in den Grédner Bach. Die Dachentwasse-
rung der Stationsbauwerke erfolgt an der Talstation Uber das bestehende WeiBwassernetz in den Cisles
Bach und an der Bergstation Uber eine eigene Leitung in den angrenzenden Culac Bach.

Erdbauarbeiten - Massenbilanz
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Wie aus der unten angefiihrten Tabelle entnommen werden kann, fallen beim Bau der geplanten Stand-
seilbahn in den freien Streckenabschnitten rd. 27.100m3 Aushubmaterial. Beim Tunnelausbruch fallen
weitere rd. 9.600 m3 zum GroBteil Felsmaterial an, das nach einer entsprechenden Aufbereitung als
Drainagematerial, Frostkoffer und fur die Hinterfullung der Bauwerke sowie fur die Dammschittungen
verwendet werden kann. Insgesamt werden rd. 10.800m3 Material fir Hinterflllungen und Dammscht-
tungen benotigt. Davon werden rd. 800m3 werden fur die Anschittungen und Geldndemodellierungen
beim Rickbau des bestehenden Parkplatzes an der Bergstation eingebaut. Dadurch halten sich die Ma-
terialtransporte lokal begrenzt. Das Uberschissige Aushubmaterial (ca. 25.900m3) wird zur Ablage-
rungsflache flr Erdmaterial unterhalb des Sellajoches bzw. den genehmigten Ablagerungsflachen fur
Aushubmaterial auf Talebene (z.B. Pontives, Minert, usw.) transportiert und dort eingebaut.

Massenbilanz (Fest m3) - Bilancio delle terre (in banco m3)
Baubereich Aushub/Scavo | Auffiillung/Riporto
Bereich Talstation 7.300 950
Bereich Briicke 350 100
Bergmannischer Tunnel 9.600 0
Freie Strecke 5.550 3.650
Tunnel in offener Bauweise 4.850 1.950
Bereich Bergstation 9.050 3.350
Gelandemodellierung Parkplatz 0 800
Gesamt 36.700 10.800

Tab. 4: Massenbilanz

Samtliche Materialtransporte werden versucht moglichst schonend Uber die provisorischen Baustra3en
entlang der Trasse der Standseilbahn abzuwickeln, um die Belastung fur die betroffenen Anrainer und
entlang der Pana Str. so gering als méglich zu halten. Als positiv kann der Umstand bewertet werden,
dass der Hauptteil der Massentransporte flr das geplante Bauvorhaben auBerhalb der Wohngebiete
abgewickelt werden und dass die Baustellenanbindung Uber die UmfahrungsstraBe von St. Christina
keine zusatzliche Verkehrsbelastung flr die Ortschaft selbst bewirkt.

2.2.6  Naturgefahren
LAWINENGEFAHR

Die Trasse der geplanten Standseilbahn verlauft Gber eine, relativ kurze Strecke im anthropogen Uber-
pragten Talboden des Grodnertales (Uberwiegend offene Verkehrsflachen) und groBteils am relativ stei-
len, bewaldeten Nord-exponierten Hang des Monte Pana bei St. Christina in Groden. Der Hang gliedert
sich in eine steileren, unteren und einen flacheren oberen Teil.
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Fir das Projektgebiet ist kein Lawinenereignis eingetragen. Gemal Erklarung Uber die Lawinen-, Mur-
und Erdrutschgefahrdung von Dr. Stephan Pichler (Planungsbiro ALPINPLAN aus Brixen), einem Fach-
mann fur Wildbach- und Lawinenschutz, ist im Projektgebiet generell von keiner Lawinengefahr auszu-
gehen. Allerdings kdnnen sich im steileren unteren Hangbereich in Graben ohne Baumbestand (wo die
Trasse im Tunnel verlduft) groBere Mengen Schnee ansammeln und Gleitschneephdnomene bewirken.
In diesen Bereichen sind langs der Trasse lokal gezielte lawinenschutztechnische MaBnahmen zu treffen.

WASSERGEFAHREN

Gemal Erklarung Uber die Lawinen-, Mur- und Erdrutschgefahrdung von Dr. Stephan Pichler besteht
nur im Bereich des gequerten Grédnerbachs die Gefahr einer Uberschwemmung.

Aufgrund der Briickenfihrung der Trasse in diesem Abschnitt besteht jedoch keine Gefahr fir das Bau-
werk. Es ist darauf zu achten die Briickenpfeiler in ausreichender Entfernung vom Ufer des Grodnerbachs
zu errichten.

MASSENBEWEGUNGEN

Gemal Erklarung Uber die Lawinen-, Mur- und Erdrutschgefdhrdung von Dr. Stephan Pichler quert die
Trasse in zwei Bereichen des Hanges (HangfuB und zentraler Abschnitt) relativ kleinrdumige seichte Rut-
schungen mit Kriechbewegungen der Lockergesteinsdecke. Entlang der Monte-Pana-Stra3e gibt es lokal
Steinschlag aus der bergseitigen Boschung.

Im Bereich der Rutschung am Hangfu3 werden die Pfeiler tief im stabilen Felsuntergrund gegriindet,
sodass die Stabilitat der Anlage gewahrleistet ist, die Rutschung wird dréniert, um sie zu stabilisieren.

Im Bereich der seichten Rutschung im zentralen Abschnitt der Trasse sind EntwasserungsmaBnahmen
zur langfristigen Stabilisierung des Hanges geplant, da die Rutschung wasserempfindliche, feinkérnige
Ablagerungen betrifft.

Die Zone mit potenzieller Steinschlaggefahr wird mit einem Tunnel unterquert, entsprechend sind fur
das Vorhaben keine MaBBnahmen erforderlich.
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2.3 UMWELTRAHMEN

Der Umweltrahmen ist bei einer Umweltvertraglichkeitsprifung mit Sicherheit einer der wichtigsten As-
pekte. Dabei ist das Ziel, durch eine aktive Kontrolle, alle voraussehbaren negativen Auswirkungen des
geplanten Bauvorhabens auf das lokale landschaftlich 6kologische System (unter landschaftlich versteht
man hier die Gesamtheit der Okosysteme in Bezug auf die Grundziige der Landschaftsékologie) vorzu-
nehmen und auf ein Mindestmal3 herabzusetzen, sowie gleichzeitig etwaige Verbesserungsvorschlage
bezlglich des Landschaftsbildes vorzuschlagen.

Die untersuchten Umweltkomponenten (UK), welche auch ausdricklich von den Richtlinien gefordert
werden, sind:

- Boden und Untergrund
- Unterirdische Wasser

- Oberirdische Wasser

- Flora

- Fauna

- Landschaft

- Atmosphére und Ldrm

- Sozial-6konomische Betrachtungen

Ist die Art der UK einmal festgelegt, geht man auf die Untersuchung im derzeitigen Zustand Uber.

In einem zweiten Moment werden dann die Auswirkungen, die das geplante Bauvorhaben auf die ver-
schiedenen UK haben kann, ermittelt und gewichtet.

2.3.1 UK Boden und Untergrund

Durchgefuhrte Erkundungen

Zur Erhebung der geologischen und hydrogeologischen Umweltkomponenten des Untersuchungsge-
bietes wurden bestehende Informationen (u.a. bestehende Erkundungsbohrungen, geologische Karten,
GIS-Daten) erhoben und eine detaillierte Oberflachenkartierung durchgefihrt.

GEOLOGIE

Das Untersuchungsgebiet liegt in der permotriassischen sedimentdaren Abfolge der Stdalpen mit der
Fernazza Gruppe (Vulkanite) und der Wengen Formation (Sandstein, Tonstein und Mergel, untergeord-
net Karbonat), beide Oberladin.

Im Projektgebiet ist der Festgesteinsuntergrund entlang der StraBBe nach Monte Pana (Vulkanite der
Fernazza Gruppe) aufgeschlossen, ansonsten wird er groBteils von mehreren Metern bis Zehnermetern
machtigen Lockergesteinsbildungen Uberlagert (Talfullung / Alluvionen und Schwemmkegelabla-
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gerungen, Mordnenmaterial - tw. umgelagert, Hang- und Verwitterungsschutt, Aufschittungen im Pis-
tenbereich). Die Wengen Formation ist in Gelandeeinschnitten im oberen Hangbereich auBerhalb des
Projektgebietes aufgeschlossen, deren Schichtung fallt mit 5-20° nach SSE bis SE ein.

GEOMORPHOLOGIE

Die geplante Talstation der Seilbahn liegt am Schwemmkegel des Cislesbachs im Talboden des Grédner-
tales beim Sportzentrum Iman im Ortsgebiet von St. Christina orografisch rechts des Cislesbachs auf ca.
1405 m Mh. Die geplante Trasse Uberquert knapp stdlich der Talstation die Umfahrungsstra3e von St.
Christina und den Grédnerbach. AnschlieBend verlduft sie im unteren, steilen und teilweise felsigen
Hangbereich (mittlere Hangneigung 32°) bis zu eine markante Geldndekante auf ca. 1500 m Mh., ab
hier folgt deutlich flacheres Gelande (mittlere Hangneigung 15°) bis zur Bergstation auf ca. 1625 m Mh.,
welche am nordwestlichen Rand der Verebnung des Monte Pana liegt.

AuBerhalb der Skipiste, der StraBen und der Einzelhauser ist das Projektgebiet am Hang teils mit Nadel-
wald, teils mit Wiesen bedeckt. Im Talboden sowie im Bereich der Panastra3e und des Hochplateaus von
Monte Pana ist das Geldnde anthropogen verandert (Planierungen, Aufschittungen, Hanganschnitte).

23.2 UK Oberirdische Gewasser
FEUCHTSTELLEN

Kleinere lokale, zum Teil temporar auftretende Vernassungszonen treten bergseitig der Panastral3e in
felsigem Gelande im Bereich des geplanten Tunnels auf. Im flacheren Hangbereich mit Lockergesteins-
bedeckung (gering durchlassige glaziale Ablagerungen) tritt ebenfalls lokal im Bereich eines Forstweges
Ostlich der Trasse eine Vernassungszone auf.

GERINNE BACHE

Die Standseilbahn Gberquert mit einer lichten Hohe von 18-20m im unteren Abschnitt den Grodner
Bach (6ffentliches Gewasser Nr. 1), der in diesem Abschnitt durchwegs mit Ufermauern und Sohlschwel-
len im Bachbett verbaut ist.

2.3.3 UK Unterirdische Gewasser

Laut erhobenen Datengrundlagen (Quellkataster, Verzeichnis der Trinkwasserschutzgebiete der Auton.
Prov. Bozen) gibt es im naheren Umfeld der Trasse bzw. der geplanten Eingriffe keine Trinkwasserquellen
oder Trinkwasserschutzgebiete.

Im Quellkataster und bei den Geldandeerhebungen wurden 3 gefasste, private Quellen (Q6790 ,Cendles-
Hotel Post”, Q6791 ,Culac-Hotel Post”, Q6789 ,Céndles) festgestellt, fir die im Quellkataster keine
Nutzung eingetragen ist.

Durch das Vorhaben wird der Grund-/Bergwasserspiegel voraussichtlich nicht erreicht. Lokale, oberfla-
chige Hangwasserzutritte kénnen im Bereich von Hanganschnitten bei hohem Wasserdargebot
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(intensive Niederschldge, Schneeschmelze) vor allem entlang der Felsoberflache sowie im obersten, zer-
legten Teil des Festgesteins oder innerhalb der Lockergesteinsdecke in durchlassigeren Bereichen ange-
troffen werden.

2.3.4 UKFlora

Die floristischen Gegebenheiten werden im Folgenden, gemaB der vorab beschriebenen Vorgangsweise
dargelegt.

Historische Entwicklung

Nachfolgend wird dariber hinaus ein historischer Abriss der Vegetationseinstwicklung im GroBraum St.
Christina/Monte Pana der letzten ca. 80 Jahre angegeben.

“

Abb. 13: Orthophoto 1954 - Friihe touristische und traditionelle landwirtschaftliche Nutzung
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Abb. 14: Orthophoto 1982 - Zunehmender touristischer Nutzungsdruck; Errichtung Parkplatz und
Hotel (Starke bauliche Entwicklung)

EUT Engineering GmbH / Srl 39

P:\Project\980\216 Seilbahn Iman Monte Pana St. Christina\Planung\2021-04_UVP-Verfahren\1-19_IP-EP-19 UV-Bericht.docx



STANDSEILBAHN IMAN — MONTE PANA BERICHT
FUNICOLARE IMAN — MONTE PANA RELAZIONE

Abb. 15: Orthophoto 2015

Der direkte Vergleich der drei Aufnahmen offenbart keine wesentlichen oder grundlegenden Verande-
rungen im Hinblick auf die Entwicklung der Vegetation im Zeitraum zwischen 1954-1982-2015. Stel-
lenweise hat sich die Waldvegetation durch den nachlassenden Weidedruck verdichtet, ohne dass eine
nennenswerte Zu- oder Abnahme der Waldfldche zu erkennen wére. Uber die Auspragungsform der
Wiesen lasst sich aus den Orthophotos nicht ableiten, dadurch, dass sich die Wiesen auch heute noch,
vergleichsweise artenreich prasentieren, kann allerdings davon ausgegangen werden, dass in der Ver-
gangenheit keinen drastischen Meliorierungen oder Diingungen vorgenommen wurden.

Ist-Situation

Im Wesentlichen weist das Untersuchungsgebiet eine typische Zusammensetzung alpiner Lebensrdume
auf, deren Ursprung teils anthropogen und teils natdrlich ist. Die langfristige Nutzung der hochmonta-
nen bis alpinen Hohenstufe durch den Menschen lieB3 zahlreiche Kulturlandschaften entstehen, welche
heute das gangige Bild alpiner Landschaften pragen. Aus 6kologischer, bzw. botanischer Sicht handelt
es sich dabei, wenngleich menschengemacht, haufig um schitzenswerte Habitate, welche oft eine
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besonders hohe Biodiversitat aufweisen. Im gegenstandlichen Fall betrifft dies v. a. die groB3flachigen
Borstgrasrasen (Nardetum) und Milchkrautweiden, deren Entstehung und Erhaltung auf die extensive
Weidewirtschaft zurlickzuflhren ist sowie die Larchen-Zirbelwalder.

Was die das Plateau von Monte Pana von anderen Gebieten in dhnlichen Lagen unterscheidet, ist der
hohe Anteil an Grenzlinien und Ubergangslebensrdumen, v. a. zwischen mehr oder weniger dichten
Waldinseln und offenen Wiesenflachen. Diese verzahnte Strukturierung kommt allen voran dem Scha-
lenwild, aber auch zahlreichen anderen Arten zugute, die beide Typen von Habitaten nutzen.

Dartber hinaus weist ein groBer Teil der Wiesenflachen Verndssungszonen auf wodurch sich je nach
Nutzungsintensitat stellenweise Feuchtwiesen wie Pfeifengraswiesen (Molinion) oder Kleinseggenrieder
etablieren und halten kénnen.

Der vom gegenstandlichen Projekt betroffene, teilweise recht steile Schattenhang wird von einem zu
erwartenden Fichten-Tannenwald eingenommen, der allerdings, ahnlich der zuvor beschriebenen Struk-
tur, immer wieder von Offenbereichen, Wiesen und Béschungen unterbrochen wird.

Die Klassifizierung der vorgefundenen Lebensrdume basiert auf der ,Checkliste der Lebensraume Sutdti-
rols” von Wallnofer, Hilpold, Erschbamer und Wilhalm in Gredleriana Vol. 7 / 2007.

Aufgrund der vorgefundenen floristischen Artengarnitur entsprechen die vorgefundenen Flachen wei-
testgehend nachfolgenden Lebensraumtypen:

62121 ,Subalpine Fichtenwalder karbonat- oder basenreicher Bdden (Chrysanthemo-Piceion)”
62111 ,Montane Fichten- und Tannenwalder karbonat- oder basenreicher Boden (Abieti-Piceion)”
62122 ,Subalpine Fichten- und Tannenwalder basenarmer Boden (Piceion excelsae)”

Natura 2000 Lebensraum 9410

48400 ,Begriinungsansaaten nach Erdbewegungen in Hochlagen (z. B Skipisten)”

45220 ,Fettweiden der subalpinen bis alpinen Stufe (Milchkrautweiden; Poion alpinae)”

Es bleibt an dieser Stelle anzumerken, dass der Versuch der Klassifizierung der erhobenen Lebensrdume
anhand der genannten Checkliste, stets eine Anndherung an einen modellhaften Idealzustand darstellt.
Tatséchlich befinden sich die allermeisten Okosysteme und damit einhergehend auch die vorhandenen
Vegetationsgesellschaften kontinuierlich in Interaktion mit biotischen und abiotischen Einflussfaktoren
aus ihrer Umwelt. Daraus folgt, dass viele Vegetationsgesellschaften, insbesondere gilt dies flr Wiesen,
als Ubergangsgesellschaften vorliegen, bzw. aufgrund des Fehlens oder Vorhandenseins bestimmter
Charakter- oder Trennarten nur teilweise den Charakter einer speziellen Idealgesellschaft aufweisen.
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Bortote!
Monte Pana

—— Standseilbahn Projekt
KX Flache Riickbau Bestand
— Neutrassierung ZufahrtsstraBe
------ Aufstiegsanlagen Bestand
[ ] Skipisten Bestand
Lebensraume
7230 - Kalk-Kleinseggenrieder (Caricion davallianae)
" Fettweiden der subalpinen bis alpinen Stufe (Milchkrautweiden; Poion alpinae)
6520 - Goldhaferwiesen - Magere Ausbildung
- Goldhaferwiesen - Fette Ausbildung
Begriinungsansaaten nach Erdbewegungen in Hochlagen
Hochstaudenfluren der hochmontanen bis alpinen Stufe (Adenostylion alliariae, Calamagrostion villosae p.p.)
[0 Montane Fichten- und Tannenwélder karbonat- oder basenreicher Boden (Abieti-Piceion)
I Subalpine Fichtenwalder karbonat- oder basenreicher Béden (Chrysanthemo-Piceion)
[ 9410 - Subalpine Fichtenwalder basenarmer Béden (Piceion excelsae p.p.)

Floristische Aspekte

Die floristischen Aspekte aller betroffenen Lebensraume und Vegetationseinheiten wurden im Zuge
mehrerer Feldbegehungen erhoben. Die Interpretation dieser Artenlisten und deren Zeigerfunktionen
wurden fur die Bewertung und als Grundlage fir das floristische Gutachten verwendet.

Subalpine Fichten- und Tannenwaélder basenarmer Boden (Piceion excelsae) 62122
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Subalpine Fichtenwaélder karbonat- oder basenreicher Boden 62121

Montane Fichtenwalder karbonat- oder basenreicher Boden 62111

Vorausschickend soll angemerkt werden, dass die nachfolgend beschriebenen und klassifizierten Habi-
tate das Untersuchungsgebiet, aus floristischer Sicht, in einem homogenisierenden MafBstab abbilden.
Effektiv kdnnen einzelnen Waldgesellschaften einen kleinrdumig noch weit starker differenzierten Cha-
rakter aufweisen. Dies spielt im gegebenen Untersuchungsmalstab jedoch keine Rolle, da die Erfassung
gefdhrdeter, bzw. potentiell gefdhrdeter Arten ungeachtet dessen, in jedem Fall erfolgt. Dies geht u. a.
aus der forstlichen Waldtypisierung im digitalen Geoinformationssystem der Autonomen Provinz Bozen
(Geobrowser) hervor, welche dem Bereich folgende Waldtypen attestiert:

Fi5 ,,Bodenbasischer Perlgrasfichtenwald mit Alpen-Waldrebe”

Fs3 ,Subalpiner Silikat-Alpenlattich-Fichtenwald mit Wollreitgras”

Im Rahmen der 6kologischen Untersuchungen zur vorliegenden Studie scheint eine derartige Aufschlis-
selung allerdings nicht zielfihrend, da sich die Artengarnituren der montanen, bzw. subalpinen Auspra-
gung ebenso wenig aussagekraftig voneinander unterscheidet als jene der Formen auf Silikat und Kar-
bonat. Es wird daher lediglich eine einzige Beschreibung, nebst einer einzigen Artenliste angefihrt. Im
Untersuchungsbereich prasentiert sich der Wald hauptsachlich sehr licht, wobei die bestehende Zu-
fahrtsstraBe Monte Pana mit ihren Bdschungen, zusammen mit der Schneise der Aufstiegsanlage und
landwirtschaftlichen Wiesenflachen zusatzlich groBe Lichtungsbereiche, bzw. Offenflachen bilden. Der
Wald wirkt daher z. T. verinselt, wenngleich die Stral3e das einzige tatsachlich lebensraumzerschnei-
dende Element darstellt.

Die Fichte dominiert am Schattenhang deutlich, die Larche wurde im Zuge vergangener Schlagerungen
geschont, wodurch nun einige altere Exemplare stehen. Die Fichten stehen hauptsachlich in Rotten zu-
sammen, der Wald ist vielfach zweischichtig mit einer ausgepragte Strauchschicht, deren Aufkommen
durch die lichten Verhaltnisse, v. a. im Nahbereich der StraBenbdschungen beglinstigen wurde. Es findet
eine nennenswerte, naturliche Verjingung statt. Die Altersstruktur der hochstehenden Baume ist relativ
heterogen, wobei alte und knorrige Exemplare fehlen, der Laubholzanteil im jingeren Drittel der Baume
ist erheblich.

Aufgrund der vorgefundenen biotischen wie abiotischen Umweltfaktoren sowie der erhobenen Arten-
garnitur, kdnnen die betreffenden Wald-Lebensraume, gemaR der , Checkliste der Lebensrdume Sudti-
rols” von Wallndfer, Hilpold, Erschbamer und Wilhalm in Gredleriana Vol. 7 / 2007 hauptsachlich als
.Subalpiner Fichtenwald basenarmer Béden 62122", als ,Subalpiner Fichtenwald krbonat- oder basen-
reicher Boden 62121" sowie als ,,Montaner Fichten- und Tannenwald karbonat- oder basenreicher Bo-
den 62111" klassifiziert werden.

Somit entspricht der erhobene Lebensraum z. T. dem, gemaf3 Natura 2000-Richtlinie 92/48/EWG schit-
zenswerten Habitat 9410 ,,Montane bis alpine bodensaure Fichtenwalder (Vaccinio-Piceetea)”. Nachfol-
gend werden die erhobenen Arten, anhand derer die Klassifizierung vorgenommen wurde, tabellarisch
aufgelistet.
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Bezeichnung FFH-Anhang Rote Liste LG 2010 (Landesgesetz)
Aconitum napellus (ssp. neomon- i ) )
tanum)

Aconitum vulparia (lycoctonum) - - -
Adenostyles alliariae - - _
Adenostyles glabra - - -
Alnus viridis - - -
Antennaria dioica - - -
Athyrium filix-femina - - -
Athyrium distentifolium - - -
Avenella flexuosa - - -
Betula pendula - - -
Calamagrostis villosa - - -
Calluna vulgaris - - -
Campanula barbata - - -
Carex humilis - - -
Cicerbita alpina - - -
Deschampsia cespitosa - - -
Dryopteris carthusiana - - -
Dryopteris dilatata (austriaca) - - -
Geranium sylvaticum - - -
Gymnadenia conopsea - - X
Hieracium sylvaticum - - -
Homogyne alpina - - -
Linnaea borealis - - -
Listera ovata - - X
Lonicera caerulea - - -
Luzula luzuloides (albida) - - -
Luzula nivea - - -
Lysimachia nemorum - - -
Maianthemum bifolium - - -
Melampyrum sylvaticum - - -
Oxalis acetosella - - -
Phyteuma betonicifolium - - -
Picea abies (excelsa) - - -
Polypodium vulgare agg. - - -
Prenanthes purpurea - - -
Prunella vulgaris - - -
Rubus idaeus - - -
Salix caprea - - -
Salix sp. - - -
Sambucus racemosa - - -
Silene rupestris - - -
Sorbus aucuparia - - -
Stellaria nemorum - - -
Vaccinium myrtillus - - -
Vaccinium vitis—idaea - - -

Tabelle 4: Artenliste des montanen/subalpinen Fichtenwaldes

Fettweiden der subalpinen bis alpinen Stufe (Milchkrautweiden: Poion alpinae) 45220

Bei subalpinen bis alpinen Milchkrautweiden handelt es sich meist um extensiv, bis schwach intensiv
genutzte Dauerwiesen, auf tendenziell eher basenreichen, frischen Béden. Sie bilden das hochgelegene
Aquivalent zur den Kammgrasweiden der Talniederungen und werden traditionell mit Weidevieh besto-
Ben oder einmal jahrlich gemaht wodurch sich relativ dichte und niederwiichsige Weiderasen bilden.
Nahrstoff- und Wasserhaushalt kénnen aufgrund des z. T. extrem kleinrdumig variierenden Mikroreliefs
erheblich schwanken. So kann es vorkommen, dass sich auf einer exponierten Gelandekuppe thermo-
phile Magerrasengesellschaften ausbilden, wahrend die unmittelbar danebengelegene Mulde typische

EUT Engineering GmbH / Srl 44

P:\Project\980\216 Seilbahn Iman Monte Pana St. Christina\Planung\2021-04_UVP-Verfahren\1-19_IP-EP-19 UV-Bericht.docx



STANDSEILBAHN IMAN — MONTE PANA BERICHT
FUNICOLARE IMAN — MONTE PANA RELAZIONE

Merkmale einer Feuchtweise aufweist. Derartige Verzahnungen von verschiedenen Lebensrdumen sowie
deren flieBende Uberginge erschweren es erheblich einen Lebensraum im Ganzen anzusprechen. Der
entsprechende Lebensraum konnte im Untersuchungsgebiet identifiziert und gemaB Wallnofer et al. in
.Checkliste der Lebensrdume Sudltirols” als 45220 ,Fettweiden der subalpinen und alpinen Stufe (Milch-
krautweiden)" klassifiziert werden. Daflr spricht neben der Nutzungsform auch das Vorkommen be-
stimmter Nahrstoffzeiger als Charakterarten wie, u. a. Spitzlappiger Frauenmantel (Alchemilla vulgaris),
Gewdhnlicher Rot-Schwingel (Festuca rubra) und Streifhaariger Lowenzahn (Leontodon hispidus). Un-
termauert wird diese Zuordnung durch Delarze, Gonseth et al. 2015, welche vorschlagen Ubergangs-
stadien und Zwischengesellschaften tendenziell eher den Milchkrautweiden zuzuordnen. Ebenfalls der
Charakteristik der Milchkrautweide entspricht das abschnittsweise Vorkommen von Arten aus Mager-
weiden-Gesellschaften der Hochlagen z. B. Bortsgrasweiden, wie u. a. die namensgebende Art Borstgras
(Nardus stricta), der FrihblGhende Thymian (Thymus praecox) oder die GroBblutigen Braunelle (Prunella
grandiflora). Tatsachlich weist die betreffende Weide deutliche Stérungserscheinungen auf, welche mit
groBer Wahrscheinlichkeit auf eine Ubernutzung im Sinne einer BestoBung mit zu vielen und zu schwe-
ren Tieren zurlckzufihren ist. Das massive Auftreten des Alpen-Ampfers (Rumex alpinus) sowie des
Guten Heinrichs (Chenopodium bonus-henricus) sowie verschiedenen Distel-Arten unterstreichen noch
weiter das Stickstoff-Uberangebot. Die genaue Artenliste, aufgrund derer die Klassifikation des Standor-
tes u. a. vorgenommen wurde, ist nachfolgender Tabelle zu entnehmen. Es werden keine Charakterarten
definiert.

Fettweide - Milchkrautweide

Bezeichnung FFH-Anhang Rote Liste LG 2010
Achillea millefolium agg. -

Avenella flexuosa - - -
Briza media - - -
Campanula scheuchzeri - - R
Carum carvi - - -
Chenopodium bonus—henricus - - R
Cirsium acaule - - -
Cirsium oleraceum
Cirsium vulgare (lanceolatum) - - -
Gnaphalium supinum - - -
Helianthemum nummularium - - -
Lamium album - - -
Larix decidua - - -
Lotus corniculatus - - -
Picea abies (excelsa) - - -
Plantago major ssp. major - - -
Potentilla erecta - - -
Prunella grandiflora - - -
Ranunculus acris agg. - - -
Rubus idaeus - - -
Rumex acetosella agg. - - -
Rumex alpinus - - -
Rumex longifolius (domesticus) - - .
Thymus praecox - - -
Trifolium pratense - - -
Trisetum flavescens - - -
Urtica dioica - - -
Veronica chamaedrys - - -

Tabelle 5: Artenliste der Fettweide
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Goldhaferwiese (montane bis subalpine Stufe; Polygono-Trisetion, Phyteumo-Trisetion) - Fette Ausbil-
dung 46220

Die Vegetationsgesellschaft der Goldhaferwiese bildet das alpine Aquivalent zur Glatthaferwiese (Ar-
renatherion) der Talsohle. Sie bildet sich unter stetem landwirtschaftlichem Nutzungsdruck als Mahd-
wiese auf frischen und nahrstoffreichen Boden aus. Durch die zusétzliche Ausbringung von organischem
Dinger kommt es zur Auspragungsform der fetten Goldhaferwiesen, welche sich gegentber der mage-
ren Form durch stetig abnehmende Biodiversitat abgrenzt. Bei nachlassender Nutzung tendieren die
Wiesen zu Verbuschen bzw. in weiterer Folge der Sukzession zur Wiederbewaldung. Im Bereich oberhalb
der bestehenden Bergstation konnten die erhobenen Wiesengesellschaften aufgrund ihrer Artenzusam-
mensetzung und Nutzungsform, sowie aufgrund der Gesamtheit der vorherrschenden biotischen wie
abiotischen Umweltfaktoren, dem Lebensraumtyp 46220 ,Goldhaferwiese (montane bis subalpine
Stufe, Polygono-Trisetion, Phyteumo-Trisetion) - fette Auspragung”, gemaf Wallnéfer et al. zugeordnet
werden. Wahrend die zentralen Wiesenbereiche die Charakteristik des Standortes weitestgehend erful-
len, so kommt es v. a. an den Randbereichen zu einer nachweisbaren Anderung der Artenzusammen-
setzung. Hier nimmt die Wiese mehr und mehr den Charakter der mageren Auspragung an.

Position und Ausdehnung der Wiese sind der entsprechenden Ubersichtskarte zu entnehmen. Die Liste
der vorgefundenen sowie deren jeweiliger Schutzstatus finden sich in der nachfolgenden Tabelle zusam-
mengefasst. Im Gegensatz zur mageren Auspragung (6520 - Natura 2000) unterliegt die fette Goldha-
ferwiese keinem Schutzstatus, gemaB FFH-Richtlinie 92/43/EWG.

Goldhaferwiese - fette bis leicht magere Ausbildung

Bezeichnung FFH-Anhang Rote Liste LG 2010
Achillea millefolium agg. - - -
Alchemilla alpina (agg.) - - -
Alchemilla vulgaris agg. - - -
Avenella flexuosa - - -
Calamagrostis villosa - - -
Cirsium oleraceum - - -
Cirsium vulgare - - R
Campanula scheuchzeri - - -
Dactylis glomerata - - -
Dactylorhiza maculata - - X
Dactylorhiza sp. - - -
Epilobium angustifolium - - -
Euphrasia rostkoviana - - -
Festuca rubra agg. - - -
Gymnadenia conopsea - - X
Hieracium pilosella - - -
Lotus corniculatus - - -
Luzula sudetica - - -
Nardus stricta - - -
Phleum pratense pratense - - -
Potentilla erecta - - -
Ranunculus acris agg. - - -
Rumex acetosa - - -
Silene vulgaris (inflata) - - -
Thymus praecox - - -
Trifolium pratense - - -
Trifolium repens - - -
Trisetum flavescens - - -

Tabelle 6: Artenliste der Goldhaferwiese

EUT Engineering GmbH / Srl 46

P:\Project\980\216 Seilbahn Iman Monte Pana St. Christina\Planung\2021-04_UVP-Verfahren\1-19_IP-EP-19 UV-Bericht.docx



STANDSEILBAHN IMAN — MONTE PANA BERICHT
FUNICOLARE IMAN — MONTE PANA RELAZIONE

EN = endangered (stark gefahrdet); VU = vulnerable (gefahrdet); NT = near threatened (drohende
Gefahrdung); LC = least concern (keine Gefahrdung);

Floristische und lebensraumbezogene Sensibilitat

Die Sensibilitat der Flora/Lebensraume eines Gebietes bewegt sich entlang eines Gradienten aus Intakt-
heit (Naturlichkeit) und der GroBe und Vielfaltigkeit des Untersuchungsgebietes im Verhéltnis zum Ein-
griff. Konkret bedeutet dies folgendes:

1. Ein naturnahes Gebiet (erheblich groBer als die projektbezogene Eingriffsflache) mit einer hohen
Biodiversitat und funktional intakten Habitaten ist gegenlber punktuellen/linearen Eingriffen nur
wenig sensibel, da den Tieren und Pflanzen stets in einem ausreichenden MaBe Ausweichmog-
lichkeiten zur Verfigung stehen. GleichermalBen ist die Sensibilitdt desselben Gebietes gegen-
Uber punktuellen/linearen Eingriffen hdher, wenn es bereits durch menschliche Aktivitat beein-
trachtigt und somit bereits weniger intakt ist. Den Tieren und Pflanzen stehen dann némlich
haufig nicht mehr ausreichend Ausweichmoglichkeiten zur Verfligung.

2. Géanzlich anders verhalt es sich aber, wenn nur ein kleiner Ausschnitt, bzw. einzelne Lebensrdume
von flachigen Eingriffen betroffen sind. In diesem Fall gilt, dass die Sensibilitat eines sehr natur-
nahen Habitats sehr hoch zu bewerten ist, wahrend jene eines bereits stark anthropogen beein-
trachtigten Standortes als gering zu bewerten ist.

[Dies gilt im Wesentlichen fur alle 6kologischen Kernparameter Flora, Fauna und Landschaft]

Im vorliegenden Fall handelt es sich um ein flachiges und zugleich lineares Eingriffsgebiet, welches zum
weit Uberwiegenden Teil innerhalb eines stark erschlossenen und frequentierten Bereiches liegt. Nichts-
destotrotz ist das Gebiet Teil des Gbergeordneten Biotopverbundes und weist abschnittsweise eine 6ko-
logisch sehr interessante und wertvolle Strukturierung und hohe Vielfalt 6kologsicher Nischen auf.

Beurteilungsstufen Sensibilitat (generell)

gering maBig

Tabelle 7: Generelle Beurteilungsstufen fur die Sensibilitdt von Untersuchungskomponenten

Die nachfolgende Matrix gibt die vorab angestellten Uberlegungen zum Zusammenhang zwischen der
GroBe des Untersuchungsgebietes/Eingriffs und seiner Naturlichkeit im Hinblick auf die Sensibilitat wie-
der.
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Abb. 17: Beurteilungsmatrix der Sensibilitat (Flora und Lebensrdaume) in Abhangigkeit von Ein-

griffsgréBe/Untersuchungsgebiet und Naturlichkeit

Die Sensibilitat der Flora und Lebensraume in Bezug auf die Umsetzung des gegenstandlichen Projektes
(groBflachige Veranderungen der lokalen Bedingungen) ist demnach maBig.

FORSTWIRTSCHAFT

Die Informationen zur forstwirtschaftlichen Charakterisierung des Gebietes entstammen der personli-
chen Einschatzung des Verfassers.

Wirtschaftswald

Der Wald im Projektgebiet setzt sich hauptsachlich aus montanen, hochmontanen bzw. subalpinen
Fichtenbestanden zusammen.

235 UK Fauna

Die Fauna der betroffenen Lebensraume wurde im Zuge mehrerer Feldbegehungen durch direkte und
indirekte Nachweise erhoben und zusatzlich mit dem Fachwissen lokaler Fachleute bzw. Kennern des
Gebietes sowie der vorhandenen Datengrundlage erganzt. Dabei gilt es anzumerken, dass eine faunis-
tische Erhebung niemals das gesamte Spektrum der faunistischen Biodiversitat eines Gebiets abzudecken
vermag. Dies gilt allen voran fur die besonders artenreiche Arthropodenfauna, sprich fur Insekten, Spin-
nentiere, TausendfuBer etc. Die Situation der Sdauger- und Vogelpopulationen, sowie der Herpetofauna
(Reptilien und Amphibien) kann hingegen relativ gut abgebildet und bewertet werden. Die in den nach-
folgenden Tabellen angefihrten Arten entstammen u. a. den aktuellen Daten des Informationsportals
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des Naturmuseums Sudtirol (FloraFaunaSudtirol). Hierbei muss angemerkt werden, dass sich jene Listen
nicht spezifisch auf das Untersuchungsgebiet beziehen, sondern flir den gesamten entsprechende Plan-
Perimeter, mit all seinen verschiedenen Hohenstufen, gelten. Demzufolge wurde eine Sortierung der
Liste nach Hohenlage und Lebensraumen vorgenommen, um Arten, welche nicht den Standorten im
Untersuchungsraum entsprechen ausschlieBen zu kénnen. Im Zuge der erfolgten Begehungen des Ge-
bietes wurden die vorherrschenden Umweltbedingungen erneut erhoben und mit den Anspriichen der
aufgelisteten Arten abgeglichen. Im nachfolgenden Text wird ein schriftlicher Abgleich vorgenommen,
zwischen den in der Liste angeflhrten Arten und den Lebensraumbedingungen vor Ort. Auf diese Weise
soll letztendlich eine Argumentationsgrundlage, flr das potentielle Vorkommen oder Nicht-Vorkommen
der betreffenden Arten im Projektperimeter, geschaffen werden.

Die Analyse und Interpretation der erstellten Artenliste und der jeweilige Gefahrdungsgrad der Tiere
wurden fur die Bewertung und als Grundlage fir die faunistische Beurteilung herangezogen. Hierzu
werden die einzelnen Gruppen gesondert und nach Lebensrdumen gegliedert einzeln hervorgehoben
und hinsichtlich ihres Vorkommens und der zu erwartenden Einflussnahme beurteilt.

Rechtliche Grundlagen

Rechtliche Grundlage zum Schutz der wildlebenden Tiere bildet die FFH- bzw. Richtlinie 92/43/EWG des
Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der naturlichen Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und
Pflanzen. Die Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie hat zum Ziel, wildlebende Arten, deren Lebensrdaume und
die europaweite Vernetzung dieser Lebensraume zu sichern und zu schitzen. Die Vernetzung dient der
Bewahrung, (Wieder-) Herstellung und Entwicklung 6kologischer Wechselbeziehungen sowie der For-
derung natarlicher Ausbreitungs- und Wiederbesiedlungsprozesse. Wichtigste MaBnahme zur Errei-
chung der Ziele der FFH-Richtlinie ist der Gebietsschutz. Zum Schutz der wildlebenden Tierarten ist die
Einrichtung von Schutzgebieten (Special Protection Areas; Natura 2000-Gebiete) vorgesehen.

Laut FFH-Richtlinie gelten folgende Anhdnge:
Anhang I: Lebensraumtypen, die im Schutzgebietsnetz NATURA 2000 zu berlcksichtigen sind.

Anhang Il Sammlung der Tier- und Pflanzenarten, fir die Schutzgebiete im NATURA 2000-Netz
eingerichtet werden massen.

Anhang IV:  Tier- und Pflanzenarten, die unter dem besonderen Rechtsschutz der EU stehen, weil sie
selten und schitzenswert sind. Weil die Gefahr besteht, dass die Vorkommen dieser Ar-
ten fur immer verloren gehen, dirfen ihre "Lebensstatten" nicht beschadigt oder zerstort
werden. Dieser Artenschutz gilt nicht nur in dem Schutzgebietsnetz NATURA 2000, son-
dern in ganz Europa. Das bedeutet, dass dort strenge Vorgaben beachtet werden mus-
sen, auch wenn es sich nicht um ein Schutzgebiet handelt.

Anhang V: Tier- und Pflanzenarten, fir deren Entnahme aus der Natur besondere Regelungen ge-
troffen werden kénnen. Sie dirfen nur im Rahmen von ManagementmaBnahmen ge-
nutzt werde. Ein Beispiel ist die Heilpflanze Arnika, die zur Herstellung von Salben, Tink-
turen etc. gebraucht wird
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Des Weiteren dient die Rote Liste der gefahrdeten Tierarten Stdtirols als gesetzliche Grundlage. Sie um-
fasst 256 Wirbeltierarten, 6349 Insektenarten und 793 Arten sonstiger Tiergruppen. Diese Arten werden
in 6 verschiedene Gefahrdungskategorien eingeteilt, die sich wie folgt zusammensetzen:

ggj:ﬁgtléng;:;:i?one Gefahrdungskategorie IUCN Beschreibung

0 EX (,extinct™) ausgestorben, ausgerottet oder verschollen
1 CR  (,critically endangered") vom Aussterben bedroht

2 EN (,endangered") stark gefahrdet

3 VU (,vulnerable") gefahrdet

4 NT (,near threatened") potentiell gefdhrdet

5 DD (,data deficient”) | ungenlgend erforscht

6 LC (,Least Concern”) | nicht gefahrdet

Tabelle 8: Gefdhrdungskategorien der "Roten Liste"

Auch im Landesgesetz vom 12. Mai 2010 Nr. 6 (Anhang A) werden vollkommen oder teilweise ge-
schltzte Arten definiert.

Vogel
Rechtliche Grundlagen: Vogelschutzrichtlinie (79/409/EWG)

Die Vogelschutzrichtlinie des Europdischen Rates vom 2. April 1979 Uber die Erhaltung der wild leben-
den Vogelarten verfolgt den langfristigen Schutz wild lebender Vogelarten und ihrer Lebensrdume in
den europdischen Mitgliedsstaaten. Die Richtlinie enthélt Elemente des Artenschutzes wie Fang- und
Totungsverbote. Der Schutz gilt ferner fir alle Zugvogelarten und deren Brut-, Mauser-, Uberwinte-
rungs- und Rastgebiete.

Wichtigste MaBnahme zur Erreichung der Ziele der Vogelschutz-Richtlinie ist der Gebietsschutz. Zum
Schutz der wild lebenden Vogelarten ist die Einrichtung von Schutzgebieten (Special Protection Areas;
Natura 2000-Gebiete) vorgesehen. Diese Schutzgebiete sind von allen Mitgliedstaaten fir die in Anhang
| aufgelisteten Vogelarten einzurichten.

Laut der Vogelschutzrichtlinie gelten folgende Anhédnge:

Anhang I: Anhang | der Vogelschutz-Richtlinie umfasst insgesamt 181 Arten. Es sind dies vom Aus-
sterben bedrohte Arten, aufgrund geringer Bestdnde oder kleiner Verbreitungsgebiete
seltene oder durch ihre Habitatsanspriiche besonders schutzbedurftige Arten.

Anhang Il/1:  Arten, die in den geographischen Meeres- und Landgebiet, in dem diese Richtlinie An-
wendung findet, bejagt werden durfen.

Anhang ll/2:  Arten, die in den angefihrten Mitgliedstaaten in dem diese Richtlinie Anwendung findet,
bejagt werden durfen.

Anhang Il 1 und 2: Umfasst jene Arten, die unter bestimmten Voraussetzungen gehandelt werden
durfen. Davon betroffen sind auch Teile oder Erzeugnisse dieser Arten.
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Liste der potentiell vorkommenden Vogelarten im Projektgebiet

Die Erhebung der Vogelarten des Untersuchungsgebietes zeigte eine zu erwartende Verteilung typischer
Arten, wobei anzumerken bleibt, dass sich Jahreszeitlich bedingt ein verzerrtes Bild der Artenvielfalt
zeigt. Nachfolgende Tabelle enthalt alle beobachteten/verhérten Arten, sowie Arten welche dem Le-
bensraum entsprechend, z. T. ganzjéhrig und z. T. Uber das Jahr verteilt, mit groBer Wahrscheinlichkeit

vorkommen.

Wiss. Bezeichnung Deutsche Bezeichnung Rote Liste | Vogelschutzrichtlinie (Anhang) LG
Accipiter gentilis Habicht VU - -
Accipiter nisus Sperber LC - -
Anthus spinoletta Bergpieper - - -
Buteo buteo Méusebussard EN - -
Carduelis flammea Birkenzeisig - - -
Carduelis spinus Erlenzeisig \'4Y) - -
Certhia familiaris Waldbaumléufer - - -
Cuculus canorus Kuckuck LC - -
Corvus corax Kolkrabe LC - -
Corvus corone Rabenkrahe - - -
Delichon urbica Mehlschwalbe LC - -
Dendrocopus major Buntspecht - - -
Dryocopus martius Schwarzspecht LC X
Falco tinunculus Turmfalke VU - -
Falco subbuteo Baumfalke VU - -
Fringilla coelebs Buchfink - - -
Glaucidium passerinum Sperlingskauz VU X
Hirundo rustica Rauchschwalbe - - -
Jynx torquilla Wendehals - - -
Loxia curvirostra Fichtenkreuzschnabel - - -
Montifringilla nivalis Schneefink - - -
Motacilla cinerea Gebirgsstelze - - -
Nucifraga caryocatactes Tannenhéher - - -
Oenanthe oenanthe Steinschmétzer - - -
Parus ater Tannenmeise - - -
Parus major Kohlmeise - - -
Phoenicurus ochrurus Hausrotschwanz - - -
Phylloscopus bonelli Berglaubsénger - - -
Phylloscopus collybita Zilpzalp - - -
Picoides tridactyles Dreizehenspecht VU X
Picus viridis Grunspecht - - -
Poecile montanus Alpenmeise - - -
Prunella collaris Alpenbraunelle - - -
Ptyonoprogne rupestris Felsenschwalbe - - -
Pyrrhocorax graculus Alpendohle - - -
Regulus regulus Wintergoldhdhnchen - - -
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Sitta europea Kleiber - - -
Troglodytes troglodytes Zaunkénig - - -
Turdus pilaris Wacholderdrossel - Il -
Turdus torquatus Ringdrossel - - -
Turdus viscivorus Misteldrossel - I -

Tabelle 9: Auswahl der wichtigsten, im Gebiet wahrscheinlich vorkommenden Vogelarten

EN = endangered (stark gefahrdet); VU = vulnerable (gefahrdet); NT = near threatened (drohende
Gefahrdung); LC = least concern (keine Gefahrdung); DD = unzureichende Datengrundlage;

Liste der weiteren, potentiell vorkommenden Arten mit Schutzkategorie

Die nachfolgende Liste wurde nach dem vorab beschriebenen System aus der vorhandenen Datengrund-

lage selektiert und mit eigenen Nachweisen erganzt.

Wissensch. Bezeichnung Deutsch Rote Liste FFH-Anhang LG 2010
Reptilien
Anguis fragilis Blindschleiche NT - X
Vipera berus Kreuzotter NT -
Zooteca vivipara Bergeidechse NT \Y,
Amphibien
Ichtyosauria alpestris Bergmolch VU - X
Rana temporaria Grasfrosch VU Vv X
Heuschrecken
Chorthippus biguttulus Nachtigall-Grashiipfer LC - -
Chorthippus dorsatus Wiesen-Grashiipfer LC
Decticus verrucivorus Gemeiner WarzenbeiBer LC - -
Euthystira brachyptera Kleine Goldschrecke LC
Gomphocerippus rufus Rote Keulenschrecke LC - -
Gomphocerippus sibiricus Sibirische Keulenschrecke LC - -
Gryllus campestris Feldgrille LC
Metrioptera brachyptera Kurzfliiglige BeiBschrecke LC - -
Omocestus rufipes Buntbauchiger Buntgrashtipfer LC
Omocestus viridulus Eigentlicher Buntgrashupfer LC - -
Pholidoptera aptera Alpen-Strauchschrecke LC - -
Pholidoptera griseoaptera Gewshnliche Strauchschrecke LC
Podisma pedestris Gewdhnliche Gebirgsschrecke LC - -
Pseudochorthippus parallelus Gemeinder Grashupfer LC - -
Roeseliana roeselii Roesels Beischrecke LC - -
Stauroderus scalarais Gebirgsgrashupfer LC - -
Stenobothrus lineatus Eigentlicher Heidegrashupfer LC - -
Tetrix bipunctata Zweipunkt-Dornschrecke LC - -
Schmetterlinge
Aglais urticae Kleiner Fuchs LC - -
Boloria euphrosyne Silberfleck-Perlmuttfalter NT - -
Coenonympha pamphilus Kleines Wiesenvogelchen LC - -
Colias alfacariensis Hufeisenklee-Gelbling DD - -
Colias phicomone Alpen-Gelbling LC - -
Cupido minimus Zwerg-Blauling LC - -
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Cyaniris semiargus Rotklee-Blauling LC - -
Erebia medusa Rundaugen-Mohrenfalter NT - -
Erynnis tages Kronwicken-Dickkopffalter LC - -
Lasiommata petropolitana Braunscheckauge LC - -
Leptidea sinapis Artengr. Senf-Wei3ling LC - -
Libythea celtis Zurgelbaum-Schnauzenfalter LC - -
Limenitis camilla Kleiner Eisvogel EN - X
Limenitis reducta Blauschwarzer Eisvogel EN - X
Lycaena phlaeas Kleiner Feuerfalter LC - -
Lycaena tityrus Brauner Feuerfalter LC - -
Melanargia galathea Schachbrett NT - -
Melitaea didyma Roter Scheckenfalter NT - X
Nymphalis polychloros Grofer Fuchs DD - -
Ochlodes sylvanus Rostfarbiger Dickkopffalter LC - -
Pieris bryoniae Berg-Weilling LC - -
Pieris rapae Kleiner Kohl-WeiRling LC - -
Polygonia c-album C-Falter NT - -
Polyommatus amandus Vogelwicken-Blauling NT - -
Polyommatus icarus Hauhechel-Blauling LC

Vanessa cardui Distelfalter NE - -
Saugetiere

Apodemus flavicollis Gelbhalsmaus LC - R
Chionomys nivalis Schneemaus LC _ R
Clethrionomys glareolus Rotelmaus LC - R
Capreolus capreolus Reh - - R
Cervus elaphus Rothirsch _ _ -
Lepus timidus Alpen-Schneehase NT \Y; -
Martes martes Baummarder NT \Y -
Myotis emarginatus Wimperfledermaus EN Il X
Nyctalus leisleri Kleinabendsegler EN v X
Nyctalus noctula Abendsegler EN v X
Pipistrellus pipistrellus Zwergfledermaus NT v X
Vespertilio murinus Zweifarbfledermaus EN v X
Plecotus auritus Braunes Langohr NT v X
Sorex alpinus Alpenspitzmaus LC - -
Sorex araneus Waldspitzmaus LC - -
Talpa europaea Maulwurf LC - X
Vulpes vulpes Fuchs - - -

Tabelle 10: Liste der potenziell vorkommenden Tierarten im Projektgebiet

Der groBte Teil des projektbezogenen Eingriffsbereichs befindet sich in der Ndhe anthropogener Struk-

turen.

Die Talstation wird inmitten der aktuellen Sportzone von St. Christina, entstehen, wahrend die Bergsta-
tion am bestehenden Parkplatz der Tourismuszone Monte Pana errichtet werden soll. Beide Bereiche

sind aktuell als Lebensraum fir die allermeisten Tiere ungeeignet. Der Bereich dazwischen beinhaltet
neben Siedlungsstrukturen und Landwirtschaftsflachen auch Walder die allerdings von der hoch fre-
quentierten ZufahrtsstraBBe sowie der aktuellen Seilbahn nach Monte Pana durchschnitten werden.

Insgesamt bietet das weitum vernetzte und weitgehend barrierefreie Untersuchungsgebiet grundsatz-
lich gute Voraussetzungen als Lebensraum fir viele der angeflhrten Tierarten, obschon die

EUT Engineering GmbH / Srl

P:\Project\980\216 Seilbahn Iman Monte Pana St. Christina\Planung\2021-04_UVP-Verfahren\1-19_IP-EP-19 UV-Bericht.docx

53



STANDSEILBAHN IMAN — MONTE PANA BERICHT
FUNICOLARE IMAN — MONTE PANA RELAZIONE

angesprochenen zeitweise sehr hohen Besucherzahlen (Hauptsaisonen Sommer/Winter) sich mit groBBer
Wahrscheinlichkeit wiederum negativ auswirken. So meiden viele Wildtiere diese stérungsintensive Zeit
und weichen auf die umliegenden weniger stark erschlossenen Gebiete aus. Die ganzjahrige Anwesen-
heit von Kulturfolgern wie dem Rehwild, zumindest in den Dammerungsstunden, kann fir den Bereich
der Trasse als sehr wahrscheinlich eingestuft werden. In diesem Zusammenhang, wird auf die Barriere-
wirkung der Standseilbahntrasse hingewiesen. Die bodengebundene technische Struktur stellt aufgrund
ihrer longitudinalen Form gewissermal3en eine Barriere fur Wildtiere dar. Es ist zwar sehr wahrscheinlich,
dass die meisten Tiere die Trasse nach einer gewissen Gewdhnungsphase queren werden, ein geringfu-
giger Effekt kann allerdings nicht ausgeschlossen werden. Die geplante Galerie im unteren Abschnitt,
gleich nach der Querung des Grodner Bachs wirkt sich daher positiv aus, da sie einen Korridor von
erheblicher Breite fur die Tiere 6ffnet.

Fazit (aus Umweltvorstudie):

Infolge der Errichtung, bzw. Erneuerung der Aufstiegsanlage zwischen St. Christina und Monte Pana
kommt es zu keinen grundsatzlichen Neuerungen flr das Gebiet. Die Besucheranzahl und damit einher-
gehend die Stérwirkung durch Betriebsamkeit, Licht und Larm wird sich nicht wesentlich verandern. Der
individuelle Anreiseverkehr auf der StraBe nach Monte Pana wird abnehmen, was die Storeffekte durch
Verkehr reduziert, im Wesentlichen aber gleichermalBen zu keiner grundlegenden Veranderung im Ver-
gleich zur Ist-Situation fuhrt.

Aus der voran angefiihrten Liste der im betreffenden Quadranten vorkommenden Tierarten, gehen ei-
nige Arten mit Schutzstatus hervor. In diesem Zusammenhang wird erneut hervorgehoben, dass im
Rahmen des gegenstandlichen Projektes die Aufforstung, bzw. Renaturierung der Bestandstrasse vorge-
sehen ist. Des Weiteren wird im Rahmen der abschlieBend angefihrten MilderungsmaBnahmen auf eine
entsprechende Arbeitsweise, bzw. spezifische, im Rahmen des Baus zu beachtende Umstande hinge-
wiesen. Im Grunde geht es dabei um den Erhalt, bzw. die Substitution lebensraumbestimmender Struk-
turelemente wie beispielsweise Sonnplatze flr Reptilien oder einzelne Habitatbaume.

Eine tatsachliche direkte oder indirekte Beeintrachtigung geschitzter Arten ist demnach als sehr gering
einzustufen.

Vorbehaltlich der konsequenten Einhaltung der geforderten MilderungsmaBahmen sind keine geschutz-
ten oder schitzenswerten Arten im Sinne der geltenden Gesetze und Richtlinien in einer nachhaltig

negativen Art und Weise betroffen.

Erlduterungen zu geschiitzten Arten aus den vorangegangenen Listen

Reptilien

Alle Reptilien sind als wechselwarme Tiere darauf angewiesen sich zu Beginn ihrer taglichen Aktivitats-
periode von der Sonne aufwarmen zu lassen. Dementsprechend bevorzugen die meisten von ihnen
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sonnenexponierte Lagen mit abwechslungsreichem Mikrorelief. Die tagaktive Kreuzotter (Vipera berus)
sucht v. a. morgens und am spaten Nachmittag geeignete Sonnpldtze auf um ihre Koérpertemperatur
auf 30-33 °C zu bringen. Haufig ist sie dabei auf Steinen oder liegenden Baumstdmmen zu finden. Fihlt
sich die Schlange bedroht, zieht sie sich blitzartig in nahe Verstecke zurtck. Sinken die nachtlichen Tem-
peraturen im Herbst unter die 0°C-Grenze, suchen die Tiere frostsichere Winterquartiere auf, in welchen
sie die Zeit bis in den April, in einer Kaltestarre verbringen.

Amphibien

Die Gruppe der Amphibien ist auf fir den Fortbestand der Population zwingend auf das Vorhandensein
von Feuchtbiotopen, bzw. von Wasserflachen, zumindest wahrend des Sommerhalbjahres angewiesen.
Im Untersuchungsgebiet finden sich keine derartigen Lebensraume, weshalb das Gebiet keine nennens-
werte Relevanz fur Amphibien, bzw. deren Fortpflanzung aufweist. Es ist somit mit keiner Beeintrachti-
gung der Art, infolge der Umsetzung des Projektes zu rechnen.

Heuschrecken

Heuschrecken besiedeln allen voran waldfreie, offene Graslandschaften. Prinzipiell profitiert die Diversi-
tat des Artenspektrums eines Gebietes von einer hohen Naturlichkeit der vorhandenen Wiesen, sowie
von einem abwechslungsreichen Mikrorelief, welches auch das Aufkommen diverser Pflanzenarten er-
maoglicht. Im Falle der Umsetzung des geplanten Vorhabens werden keine bestehenden Offenflachen
beeintrachtigt oder zerstort, wodurch eine Veranderung der floristischen Artengarnitur und damit ein-
hergehend der besiedelnden Heuschreckenarten nicht ausgeschlossen werden kann. Auch wenn keine
der vorkommenden Arten einen effektiven Schutzstatus geniel3t, ware der Erhalt einer moglichst hohen
Diversitat aus 6kologischer Sicht ein wertvoller Umstand.

Tagfalter

Vielmehr noch als die zuvor beschriebenen Heuschrecken sind Schmetterlinge auf intakte, naturnahe
Wiesenlandschaften mit artenreicher Flora angewiesen. Insbesondere gilt dies fur die zahlreichen Arten,
deren Raupen sich ausschlieBlich von spezifischen Pflanzen ernahren. Verschwinden diese Pflanzen aus
der Umgebung ziehen sie das Verschwinden der entsprechenden Schmetterlingsarten zwangslaufig mit
sich. Es gilt demnach prinzipiell darauf zu achten, die floristische Biodiversitat eines Standortes zu schit-
zen, will man das Artenspektrum der Schmetterlinge erhalten. Dies gelingt in erster Linie durch Vermei-
dung umfangreicher Erdbewegungsarbeiten, welche haufig eine Begriinung mit standardisierten Saat-
gutmischungen nach sich ziehen. Im betreffenden Perimeter der FloraFauna-Datenbank kommen nach-
weislich mehrere im Hinblick auf ihre Attribuierung in der Roten Liste, schitzenswerte, bzw. effektiv
geschltzte Arten vor. Nachfolgend wird die Okologie der betroffenen Arten in einer kurzen Beschrei-
bung dargelegt, wodurch eine Beurteilung des méglichen Vorkommens an den effektiven Eingriffsfla-
chen ermdglicht werden soll.

Kleiner Eisvogel (Limenitis camilla) und Blauschwarzer Eisvogel (Limenitis reducta)
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Die bedrohten und dementsprechend geschitzten Arten Kleiner und Blauschwarzer Eisvogel sind fur die
Reproduktion gleichermaBen auf das Vorhandensein von Lonicera-Arten als Raupennahrung angewie-
sen. Im Untersuchungsgebiet konnte mit Lonicera caerulae zumindest eine Heckenkirschen-Art sicher
nachgewiesen werden. Das Vorkommen der Roten Heckenkirsche (Lonicera xylosteum) als Hauptnah-
rungspflanze der Raupen kann dartber hinaus als sehr wahrscheinlich angenommen werden. Die rezen-
ten Nachweise fur den Kleinen Eisvogel stammen aus dem Talboden des Grodner Tals bei St. Ulrich, jene
fur den Blauschwarzen Eisvogel ebenso. Insgesamt ist mit keinen Beeintrdchtigungen der Population zu
rechnen. Im Sinne der MilderungsmalBnahmen kann dem sogar aktiv entgegengewirkt werden, indem
gezielt Rote Heckenkirschen an geeigneten Platzen (feuchte und/oder schattige Bodenstellen) gepflanzt
werden.

Saugetiere

In Bezug auf Sadugertiere muss stark zwischen gro3en Arten mit erheblichen Aktionsradien von mehreren
Kilometern und kleineren, eher standorttreuen Arten mit eingeschranktem Aktionsradius unterschieden
werden. Zu jenen Arten mit weitldufigem Aktionsradius gehort beispielsweise das Schalenwild. Die zu
erwartenden Effekte auf das Schalenwild wurden vorab bereits beschrieben und als geringfligig doku-
mentiert.

Kleinere, v. a. aber baumbewohnende Sauger wie Marderartige, Schlafer oder Fledermé&use sind nur mit
groBBem Aufwand nachzuweisen, wobei allein aufgrund der GroéBe des Projektgebietes und der betroffe-
nen Lebensrdume ein Konflikt nicht génzlich ausgeschlossen werden kann. Eine Méglichkeit zum Schutz
dieser Arten ist es, v. a. bei der Schlagerung der Schneise durch das Waldgebiet auf sogenannte Habi-
tatbdume zu achten. Diese meist alteren und knorrigen Exemplare mit Héhlen, mussen dann entweder
geschont, oder aber als Totholz an den kinftigen Waldrand transferiert werden. Naheres hierzu findet
sich im abschlieBenden Kapitel zu den MilderungsmaBnahmen.

Végel

Vogel weisen in der Regel einen sehr weiten Aktionsradius auf und kénnen relativ leicht auf benachbarte
Lebensrdume ausweichen, im Falle einer plétzlichen Verschlechterung der Bedingungen im urspringli-
chen Habitat. Insofern gilt es bei Végeln weniger auf die Attraktivitat eines Lebensraumes als solchen,
als vielmehr auf die Eignung eines Gebietes Brutplatz wert zu legen. Es kann davon ausgegangen wer-
den, dass die Umsetzung des Projektes, v. a. in Anbetracht der Renaturierung der Bestandstrasse, keine
nachhaltig negativen Auswirkungen auf die Vogelpopulationen haben wird. Durch die korrekte und
konsequente Umsetzung der MilderungsmaBnahmen kann in diesem Zusammenhang sogar ein Mehr-
wert gegenuber der Ist-Situation geschaffen werden.

Lebensraumzerschneidung

Die Lebensrdaume des Untersuchungsgebietes verfligen aktuell Gber eine beinahe uneingeschrankte Ver-
bindung zum Umland, bzw. zu den umgebenden Naturrdumen. Es gibt keine uniberwindbaren bauli-
chen Strukturen o. &. die einen Austausch oder eine Wanderung von Individuen verhindern wirden. Die
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Trasse des bestehenden Sessellifts wird von der ortlichen Tierwelt mit Sicherheit nicht mehr als Hindernis
empfunden und ohne Schwierigkeiten gequert. Dies gilt insbesondere in Anbetracht der Tatsache, dass
die meisten Wanderbewegungen der értlichen Fauna nachts oder in der Dammerung stattfinden, also
auBerhalb der Betriebszeiten des Lifts. Lediglich fur die Vogelwelt kann die niedere Seilfihrung des alten
Sessellifts ein Risiko darstellen. Vor allem an Tagen mit schlechter Sicht kommt es zu mitunter tédlichen
Kollisionen.

Ein starkerer Zerschneidungseffekt geht indes von der ZufahrtsstraBe St. Christina-Monte Pana aus, wo-
bei auch diese Struktur seit vielen Jahrzehnten besteht. Obschon das Verkehrsaufkommen untertags
erheblich zugenommen hat, stellt die Strale selbst heute keine nennenswerte Barriere mehr dar. Die
Stérwirkung beschrénkt sich auch hier im Wesentlichen auf Zeitrdume, die die 6rtliche Fauna in ihren
Tagesverstecken verbringt. Nachts oder in der Dammerung, geht von der Stral3e keine Stérung mehr
aus. Fur kleinere Tiere wie Amphibien, Reptilien oder Arthropoden kann die Barrierewirkung dennoch
erheblich sein. An regnerischen oder bedeckten Tagen im Frihjahr und Herbst befinden sich Amphibien
haufig auf der Wanderung zu Laichplatzen. Dabei queren sie mitunter auch die besagte StraB3e und
werden nicht selten Gberfahren. In diesem Sinne fihrt die StraBe also zu einer Zerschneidung des Le-
bensraums, da keine gefahrlose Migration mehr maéglich ist.

Es wird vorausgeschickt, dass es im Falle der geplanten Standseilbahn-Trasse zu keinen vergleichbaren
Effekten kommt. Die bodengebundene Struktur stellt zwar auch einen baulichen Fremdkérper dar, der
von vielen Tieren zunachst gemieden werden wird (v. a. infolge der Stérung in der Bauphase), spater
dann aber ohne Einschrankungen gequert wird. Kleinere und nicht kletterfahige Gruppen wie Amphi-
bien folgen der Trasse berg- oder talwarts bis sie einen Ubergang finden. In diesem Zusammenhang
wirkt sich der geplante Tunnel, welcher einen Durchlass (Korridor) gewahrt, sehr positiv aus.

Faunistische Sensibilitat

Die Sensibilitat der Fauna eines Gebietes bewegt, gleich der Fauna und Lebensrdume entlang eines Gra-
dienten aus Intaktheit (Naturlichkeit) und der GréBe und Vielfaltigkeit des Untersuchungsgebietes im
Verhéltnis zum Eingriff. Im Folgenden wird die faunistische Sensibilitdt des gesamten Eingriffsgebietes,
mit all seinen verschiedenen Lebensraumen zusammengefasst abgebildet. Die z. T. doch sehr variable
effektive Sensibilitdt der einzelnen Tiergruppen im Eingriffsbereich wurde in den spezifischen Kapiteln
des Berichts eruiert und im Detail dargelegt.

Beurteilungsstufen Sensibilitat (generell)

gering maBig

Tabelle 11: Generelle Beurteilungsstufen flr die Sensibilitdt von Untersuchungskomponenten
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Die nachfolgende Matrix gibt die vorab angestellten Uberlegungen zum Zusammenhang zwischen der
GroBe des Untersuchungsgebietes/Eingriffs und seiner Naturlichkeit im Hinblick auf die Sensibilitat wie-
der.

g

9 Punktueller

§ Eingriff

=2

R

Bf |

.%D I Projekt
% Flachiger : St.Christina-
) G5 1 Monte Pana
) Eingriff -

© I

geringe malige hohe sehr hohe

[Natiirlichkeit / Naturndhe]

Abb. 18:  Beurteilungsmatrix der faunistischen Sensibilitdt in Abhangigkeit von Untersuchungsge-
biet/Eingriff und Naturlichkeit

Die faunistische Sensibilitat, bezogen auf die Umsetzung des gegenstandlichen Projektes ist demnach
generell maBig.

2.3.6 UK Landschaft

Die gutachterliche Beurteilung von , Landschaft” stellt in jedem Fall eine besonders heikle EinflussgroBe
dar. Okologischen Faktoren wie Flora und Fauna, aber auch Konfliktanalysen bzgl. Vinkulierungen und
ahnlichen Schutzbestimmungen sind stets ohne grobe Schwierigkeiten objektiv nachvollziehbar und all-
gemein gultig darstellbar. Konflikte mit geschiitzten Arten, Habitaten oder Schutzgebieten sind entwe-
der vorhanden oder nicht vorhanden. Die subjektiven Empfindungen des Autors spielen in diesem Zu-
sammenhang keine Rolle. Anders verhalt es sich beim Faktor ,Landschaft”. Landschaft ist nur sehr
schwer objektivierbar, da sich die Bewertung der Schutz- oder Erhaltungswdirdigkeit und v. a. der At-
traktivitat einer Landschaft nicht nach objektiven Kriterien richtet. Ein und dieselbe Landschaft kann auf
verschiedene Beobachter ganz unterschiedlich wirken. Dies liegt allen voran daran, dass wir Menschen
Landschaften mit Emotionen verbinden. Je nach persénlichen Einstellungen, Erfahrungen und Wertvor-
stellungen wird einer Landschaft ein unterschiedlich hoher Erhaltungswert oder eine unterschiedliche
Attraktivitat beigemessen.
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Um nun eine Landschaft tatsachlich im Rahmen einer Studie begutachten zu kénnen, mussen vorab
konkrete Parameter definiert werden, nach welchen schlieBlich eine Beschreibung und Beurteilung er-
folgen kann. Es muss daher auch klar sein, dass die daraus resultierende Bewertung ein abstrahiertes
Bild der Untersuchungskomponente zeichnet. Die personlichen Einflisse eines Beobachters auf das ei-
gene Landschaftsempfinden kénnen niemals berlcksichtigt werden. Insofern bleibt eine landschaftliche
Beurteilung stets angreifbar und diskutabel.

Methodik der landschaftlichen Bewertung

Die im Folgenden angewandte Methodik orientiert sich in seinen Grundzigen sich an einem Verfahren
nach Groiss und Knoll (2018). Demzufolge entsteht das , Landschaftsbild” als Synthese aus der objekti-
ven Landschaft (Objektebene - einzelne Komponenten) und dem Betrachter (Subjektebene - Erfahrun-
gen, Winsche, Werte etc.). Dabei gilt, dass die objektive Landschaft selbst zahlreichen situationsbeding-
ten EinflUssen, wie Jahreszeit, Wetter etc. unterliegt. Dieser Zusammenhang wird in den nachfolgenden
Abbildungen Ubersichtlich zusammengefasst.

Landschaft
Qijekicbene Mit den bildauslosenden Landschaftskomponenten (Relief,
Vegetation, Gewadsser, Landnutzung, Baustruktur, etc.)
Landschaftsbild
Bildebene - . A . . .
(asthetisch-symbolisch interpretiertes Erscheinungsbild der
Landschaft)
Betrachter
Subjektebene In seiner subjektiven Befindlichkeit (Erfahrungen, Erwar-
tungen, Bediirfnisse, Hoffnungen, Angste, Werte, Visionen)
Abb. 19:

Dartber hinaus erfolgt die effektive, nachvollziehbare und reproduzierbare Bewertung anhand dessel-
ben Musters wie jene der anderen Untersuchungskomponenten:
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Ermittlung Sensibilitat

(Ist-Zustand)

Ermittlung Eingriffsintensitat
(anhand Wirkfaktoren, z. B. Flachenverbrauch)

Ermittlung Eingriffserheblichkeit
(Verschneidung Sensibilitat & Eingriffsintensitat)

Ermittlung MalBnahmenwirksamkeit

Ermittlung verbleibende Auswirkungen
(Verschneidung Eingriffserheblichkeit & MaRnahmenwirksamkeit)

Abb. 20:

Die EinflussgréBen, nach welchen die Landschaft aufgenommen wird, werden im Folgenden dargelegt:

Bei der Wahrnehmung einer Landschaft spielen viele verschiedene Faktoren eine Rolle. So liefern nicht
nur der Sehsinn, sondern auch andere Sinne Informationen Gber die Landschaft (DEMUTH 2000). AuB3er
der Tatsache, dass mehrere Sinne den Eindruck einer Landschaft bestimmen, ist das Bild, das ein Mensch
wahrnimmt, nicht die Realitat, sondern ein Abbild der Umwelt, weil er die Realitdt mit seinen Erinnerun-
gen und Erfahrungen mischt (DEMUTH 2000, KASTNER 1985). Da die Landschaft von den einzelnen
Elementen gebildet wird und diese fir jeden Betrachter individuell etwas anderes bedeuten kénnen,
kann schon die Auswahl der zu bewertenden Elemente die Objektivitat eines Bewertungsverfahrens be-
einflussen. Denn es besteht die Gefahr, dass nur Elemente ausgewahlt werden, die fir den Autor von
Bedeutung sind und es kommt somit zu einer eher beschrankten Bewertung der Landschaft. Um das
Landschaftsbild eines Gebietes bewerten zu kénnen, reichen die einzelnen zuvor angesprochenen Land-
schaftselemente nicht mehr aus. ,Die wahrgenommene Landschaft ist ein komplexes System von Ein-
zelelementen und Beziehungen, auf die der Mensch unterschiedlich reagiert” (KASTNER 1985). Gleich-
zeitig spricht KASTNER davon, dass das Bewertungsziel einer Landschaftsbewertungsmethode darin
liegt, den Grad der Vielfalt eines Landschaftsraumes an visuell wahrnehmbaren Strukturelementen auf-
zuzeigen. Daraus ergibt sich das Dilemma, dass die Landschaft zwar mit einer Vielzahl einzelner Kriterien
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charakterisiert werden kann, es aber nicht gelingt, die Gesamtheit der Landschaft als solche zu bewerten.
In Ermangelung einer akzeptablen Methode zur objektiven Bestimmung des Landschaftsbildes werden
hier die wichtigsten Bausteine zur Bestimmung der Eigenart eines Gebietes beschrieben. AbschlieBend
soll eine Bewertung der drei Charakteristika den Ist-Zustand sowie die Betriebsphase beschreiben. Der
Antrieb flr das asthetische Erleben von Landschaft in den verschiedene Sinnesschichten sind grundle-
gende menschliche Beddrfnisse, deren Befriedigung immer auch Zweck eines Landschaftsbesuches ist.
Diese asthetischen Bedurfnisse finden ihre Erfillung in Landschaften, die

- vielféltig strukturiert sind
- sich durch Naturndhe auszeichnen, sowie

- geringe Eigenartsverluste aufweisen

Vielfalt und Diversitét

Eine vielfaltige Landschaft, d.h. eine Landschaft, die sich durch Reichtum an typischen Gegenstédnden
und Ereignissen auszeichnet, kommt dem elementaren Beddrfnis des Betrachters nach Informationen
und Erkenntnissen Uber das Wesen und das Wesentliche der betrachteten Landschaft entgegen. Der
erholungssuchende Mensch verlangt nach einer vielféltigen, reich strukturierten Landschaft, in der nicht
die geraden Linien dominieren. Eine besondere Bedeutung kommt bei einer entsprechenden Land-
schaftsgliederung den Hecken, Feldgehdlzen und Einzelbdumen zu (JEDICKE 1994).

Naturndhe

Eine naturnahe Landschaft, d.h. eine Landschaft, die sich durch ein hohes MaB an Spontanentwicklung,
Selbststeuerung und Eigenproduktion in ihrer Flora und Fauna auszeichnet, vermag in besonderer Weise
die Bedurfnisse des Betrachters nach Freiheit, Unabhangigkeit und Zwanglosigkeit zu befriedigen.

Eigenart (Integritdt und Originalitit)

Eine Landschaft schlieBlich, die fir den Betrachter ihre Eigenart weitgehend hat erhalten kénnen, ist
oftmals in der Lage, den Bedurfnissen nach emotionaler Ortsbezogenheit, lokaler Identitat und Heimat
zu entsprechen.

Landschaftliche Aspekte (Ist-Situation)

Objektebene - bildauslésende Landschaftskomponenten

Das Eingriffsgebiet liegt am schattigen und steilen Nordhang des Groédnertals und trennt den Talg-
rund, bzw. den Ortsbereich von St. Christina vom Plateau Monte Pana. Der zentrale Bereich der
Standseilbahn-Trasse betrifft, wie bereits beschrieben, eine Abfolge von mehr oder weniger breiten
Waldstreifen, StraBenbdschungen und Wiesen. Es handelt sich um einen Bereich, welcher zugleich
natlrliche und naturnahe Komponenten sowie baulich-anthropogene Elemente (Stra3en) aufweist.
Das gesamte Grodnertal, als weiter gefasster Kontext des Projektgebietes, wird maBgeblich durch
touristische Infrastruktur gepragt. In erster Linie betrifft dies kleinere und gréBere Hotelanlagen,
Ferienwohnungen und -héduser u. &. sowie Skipisten, Aufstiegsanlagen und fur die enge Talschaft
groB dimensionierte StraBen und Parkplatzflachen.
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Bildebene - interpretiertes Erscheinungsbild

Das Untersuchungsgebiet flgt sich nahtlos in das heutige Landschaftsbild des Grédnertals, da es
eine typische Zusammensetzung der vorab genannten Komponenten aufweist. Der Parameter der
Vielfalt und Diversitat ist gegentber dem Urzustand, welcher einem flachendeckenden Nadelwald
entspricht, durch die zahlreichen Offenflachen erhoht. Dies ist sowohl aus landschaftlicher wie aus
okologischer Perspektive positiv zu bewerten. Die Naturnahe ist im unmittelbaren Eingriffsbereich
maBig. Es gibt keine groBen Bauwerke oder Infrastrukturen mit Ausnahme der ZufahrtsstraBe Monte
Pana, wodurch das Landschaftsbild in seiner Gesamtheit als ortsbezogen intakt oder stimmig be-
zeichnet werden kann. Durch die fur die Dolomitentaler typische Zusammensetzung von Offenfla-
chen (Wiesen), Nadelwéldern und den dartber aufragenden hellgrauen Dolomitfelsen, kann dem
Untersuchungsgebiet ein hoher Grad an Eigenheit, Integritat und Originalitat attestiert werden. Dies
liegt nicht zuletzt auch daran, dass der Tourismus, mit all seinen zugehoérigen Elementen, aufgrund
der 200-jahrigen Tradition, mittlerweile integraler Bestandteil der Landschaft in den Dolomitentalern
Ist.

Subjektebene - individuelle Befindlichkeit

Gerade am Beispiel Groden wird deutlich wie stark die Wahrnehmung und Interpretation eines Land-
schaftsbildes von den personlichen Erwartungen, Erfahrungen und Wertvorstellungen des Betrach-
ters abhangt. So werden die naturfernen Elemente, die baulichen Strukturen etc. von Einheimischen,
oder selbst aus dem landlichen oder alpinen Raum stammenden Gasten, in der Regel weit starker
als stérend oder aufdringlich empfunden, als von Besuchern aus urbanen Zentren. Durch die konti-
nuierliche Konfrontation mit technischen Bauwerken, steht flr letztere der naturnahe Aspekt der
Landschaft deutlich im Vordergrund. Menschen aus weniger stark erschlossenen und/oder verbau-
ten Gebieten nehmen die Baustrukturen hingegen weit starker wahr und empfinden die Landschaft
daher auch als naturferner. Dieser Umstand wirkt sich letztlich auch auf den individuellen Erholungs-
wert der Landschaft aus. Darlber hinaus unterscheidet sich die Wahrnehmung der technischen Inf-
rastrukturen auch je nach Jahreszeit und Aktivitat. So werden die Aufstiegsanlagen u. 4. Infrastruk-
turen z. B. im Wintersportlichen Kontext als zugehérig und notwendig, daher auch wenig stérend
empfunden, da sie fir den Wintersport essentiell sind. Personen die extensiven Aktivitaten, wie
Schneeschuhwandern oder Skitouren betreiben storen sich indes vielfach starker daran, da ihre Mo-
tivation eine ganzlich andere ist. Gleiches gilt fir die Sommersaison, in welcher das Wandern, Berg-
steigen und Mountainbikern als Aktivitdaten dominieren. Grundsatzlich gilt: Je starker man auf die
Strukturen angewiesen ist, desto weniger stérend werden sie empfunden.

Sichtachsen und Sichtbarkeitsanalyse

Grundsatzlich muss im Zusammenhang mit Sichtbeziehungen, bzw. Einsehbarkeit stets zwischen Nah-
und Fernsichtbeziehungen unterschieden werden. Mit zunehmender Entfernung nimmt die beeintrach-
tigende Wirkung landschaftlicher Eingriffe in der Regel ab. Dies gilt insbesondere fir den gegenstandli-
chen Fall und dabei v. a. fur die Betriebsphase. Die projektbezogene Baustelle ist sehr exponiert und
auch aus dem Ortsbereich von St. Christina, den Durchzugsachsen und dem gegenuberliegenden Hang
aus uneingeschrankt einsehbar. In der Betriebsphase reduziert sich dieser Effekt erheblich, da letztlich
nur noch eine schmale Schneise on ca. 10 m verbleibt. Aufgrund der beiderseitigen Waldvegetation ist
diese Trasse nur frontal sichtbar. Aus seitlichen Winkeln ist sie nicht sichtbar. Anders Verhalt es sich mit
der Talstation, bzw. der hohen Bricke tGber Grodnerbach und Grodner StaatsstraBe. Diese Struktur wird
nach wie vor uneingeschrankt sichtbar bleiben, wobei sie sich an die bebaute Flache von St. Christina
anschliet und nicht etwa als technischer Fremdkorper inmitten einer intakten Naturlandschafts steht.
Aus groBerer Entfernung relativiert sich die Wirkung der Struktur wiederum, da sie dann nahtlos an die
restliche Bau- und Infrastruktursubstanz des Ortsbereich fugt.
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Direkt durch den Eingriffsbereich verlaufen zwei Wanderrouten. Es handelt sich um den Talweg, der
Uberflogen wird, sowie die Route Nr. 30B. Die ZufahrtsstraBe Monte Pana muss indes zweimal, die
Zufahrt zum Parkplatz einmal gequert werden.

—— Standseilbahn Projekt
il X3 Flache Riickbau Bestand
- Neutrassierung ZufahrtsstraBe
- Aufstiegsanlagen Bestand
i [ Skipisten Bestand
* — Wanderrouten

- Sichtachse Umfahrung /

Abb. 22:  Sichtachsen A1-A3 aus dem Nahbereich der Talstation Iman, bzw. Ortsbereich St. Christina
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Abb. 23: Ansichten A1-A3
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Bild 1: Sichtachsen B1-B3 aus dem Fernbereich des gegenlberliegenden Hangs
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Abb. 24: Ansichten B1-B3

Landschaftliche Sensibilitat

Um die Auswirkungen des gegenstandlichen Projektes auf die Landschaft beurteilen zu kénnen, muss
zunachst die Sensibilitat, also die Verletzlichkeit derselben definiert werden. Dabei gilt es folgendes zu
beachten:

Die Sensibilitat einer Landschaft ist umso hoher, je besser die vorangegangenen Aspekte (Naturnéhe,
Vielfalt und Diversitét, Eigenart) beurteilt werden. Eine sehr urspriingliche, der regionalen Tradition ent-
sprechende, naturnahe und vielfaltig strukturierte Landschaft kann bereits durch geringe bauliche Ein-
griffe erheblichen Schaden nehmen. Eine bereits stark anthropogen Uberpragte Landschaft indes, ver-
tragt deutlich starkere bauliche Eingriffe ohne wesentliche Verdnderungen des generellen Landschafts-
bildes.

Nichtsdestotrotz muss hervorgehoben werden, dass beispielsweise die Entfernung spezifischer Land-
schaftselemente (z. B. Walder, Hecken, Schuttfluren, Timpel) innerhalb bereits stark anthropisierter
Landschaften, durch punktuelle Eingriffe, starker negativ wirkt als im Bereich naturlich-vielfaltiger Land-
schaften, da ihre Seltenheit groBer ist. Handelt es sich allerdings um flachige Eingriffe, wirkt sich der
Verlust der Landschaftselemente aber auch in sehr naturnahen Gebieten starker negativ aus.

Es muss also klar zwischen der Schaffung von (unpassenden) Strukturen in einer Landschaft und der
Entfernung/Zerstérung von Landschaftselementen sowie punktuellen und flachigen Eingriffen unter-
schieden werden. Der Grad der schlieBlich resultierenden Beeintrachtigung ist demnach auch direkt ab-
hangig von der landschaftlichen Integration von (Bau-)Strukturen, bzw. dem landschaftlichen Wert ein-
zelner Strukturelemente, woraus sich Zwischenabstufungen ergeben.

Beurteilungsstufen Sensibilitat (generell)
gering | maBig

Tabelle 12: Beurteilungsstufen zur landschaftlichen Sensibilitat
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Die nachfolgende Matrix gibt die vorab angestellten Uberlegungen bzgl. des Einflusses von Projekten
auf das Landschaftsbild wieder. Dabei wird zwischen Tal- und Bergstation, sowie oberirdischen Trassen-
teilen unterschieden. Die Talstation umfasst auch die geplante Uberfiihrung. Der lokal, innerhalb des
Eingriffsgebiets doch erheblich variierenden Sensibilitat einzelner Teilbereiche, wurde in den detaillierten
vorangegangenen Beschreibungen bereits Rechnung getragen.

1. Talstation Iman und Briicke

Entfernung/
Veranderung
typischer Land-
schaftselemente

Errichtung neuer
(technischer)
Strukturen

Typologie der Beeintrachtigung

geringe maRige hohe sehr hohe

Qualitat

[Naturnahe, Vielfalt, Eigenart, Integritat]

Abb. 25:  Beurteilungsmatrix der landschaftlichen Sensibilitat in Abhangigkeit von der Art der Beein-
tradchtigung und der Qualitat der Landschaft (Talstation und Briicke)

In Anbetracht der Tatsache, dass es im Umfeld der Talstation keine typischen, kultur- oder naturhisto-
risch wertvollen Landschaftselemente gibt sowie aufgrund der Nahe zu bestehenden technischen Infra-
strukturen und dem verbauten Ortskern, wird die landschaftliche Sensibilitdt mit gering angegeben.

2. Bergstation und oberirdische Trassenteile
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BERICHT
RELAZIONE

Typologie der Beeintrachtigung

Entfernung/
Veranderung
typischer Land-
schaftselemente

Errichtung neuer
(technischer)
Strukturen

Abb. 26:

geringe

maRige

hohe

sehr hohe

Qualitat

[Naturnahe, Vielfalt, Eigenart, Integritat]

Beurteilungsmatrix der landschaftlichen Sensibilitat in Abhangigkeit von der Are der Beein-

trachtigung und der Qualitat der Landschaft (Bergstation und oberirdische Trasse)

In Anbetracht der relativen Naturndhe der oberirdischen Trassenteile und der Lage der Bergstation weit
auBBerhalb des verbauten Ortskerns, aber dennoch inmitten einer touristisch stark erschlossenen Zone,

wird die landschaftliche Sensibilitat mit maBig angegeben.

FORSTWIRTSCHAFTLICHE ASPEKTE

Laut Waldtypisierungskarte gibt es fir das Untersuchungsgebiet eine detaillierte Aufschlisselung der
vorgefundenen Waldtypen. Auf die einzelnen Typen soll jedoch nicht ndher eingegangen werden, da

sie fur die Begutachtung des Projektes nicht notwendig sind.
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Abb. 27: Schutzwaldkategorisierung im Projektgebiet.

BERECHNUNG DER FLACHENNUTZUNG

Flachenstatistik

Bei der Umsetzung des geplanten Projektvorhabens werden folgende Flachen der jeweiligen Lebens-
raume von den einzelnen Projektteilen betroffen:

Die geplante Trassenflhrung der Standseilbahn betrifft hauptsachlich den Wald mit ca. 0,8 ha. Davon
gehen aber nur ca. 0,4 ha permanent als Wald fur die Trasse der Standseilbahn verloren und die restli-
chen rd. 0,4 ha an Béschungsflachen kdnnen zum GrofB3teil wieder aufgeforstet und bepflanzt werden.

Betroffene Flachen Standseilbahn

62121 ,Subalpine Fichtenwélder karbonat- oder basenreicher Béden {Chrysanthemo-Piceion)"

6.915 m? (86,5 %)

62111,Montane Fichten- und Tannenwalder karbonat- oder basenreicher Boden {Abieti-Piceion)"

546 m? (6,8 %)

62122 ,,subalpine Fichten- und Tannenwalder basenarmer Boden {Piceion excelsae)" - Natura 2000

316 m2 (3,9 %)
Lebensraum 9410

48400 ,Begriinungsansaaten nach Erdbewegungen in Hochlagen (z. B Skipisten)" 162 m2 (2,02 %)

45220 ,Fettweiden der subalpinen bis alpinen Stufe {Milchkrautweiden; Poion alpinae)"

51 m2 (0,6 %)

Summe

7.993 m?
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Standseilbahn
2.3.7 UK Atmosphare und Larm

Im betreffenden Fall handelt es sich um Umweltkomponenten, die einerseits die zeitlich beschrankte
Bauphase und andererseits die auf die Winter- und Sommerssaison zutreffende Betriebsphase betreffen.

ATMOSPHARE

Allgemeines

Die Errichtung und der Betrieb der Standseilbahn von St. Christina nach Monte Pana bewirkt in der
Betriebsphase bei der gleichzeitigen Umsetzung der vorgeschlagenen MaBnahmen der Verkehrsein-
schrankungen von und nach Monet Pana eine Reduzierung der Luftverschmutzung, welche grundsatz-
lich auf die Emissionen in der Bau- und Betriebsphase zurtickzuflihren sind.

Bauphase:

- durch die Veranderung der Flora durch Abtragung des organischen Bodens, die Abholzung von
Waldflachen und die Renaturierung des betroffenen Projektgebietes;

- durch den Einsatz der Arbeitsmaschinen auf den vom Projekt betroffenen Baustellen;

- durch die Herstellung, Lieferung und Montage der erforderlichen Baumaterialien und der Hilfs-
mittel zur Realisierung des Bauvorhabens und;

vor allem den Schwerfahrzeugverkehrs langs der ZufahrtsstraBen zu den Baustellenbereichen.
Betriebsphase:
- durch den Betrieb der Standseilbahn (Elektroantrieb);

- durch die erforderlichen Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten an der Standseilbahn inkl.
Trasse und den Stationsbauwerken;

QUALITATIVE AUSSAGE ZUM CO, -AUSSTOSS DES BAUVORHABENS

Vorbemerkung zu Treibhausgasen

Die Treibhausgaskonzentrationen in der Erdatmosphare und in den Ozeanen haben sich in den letzten
Jahrzehnten merklich erhéht. Das wichtigste Treibhausgas ist dabei das Kohlenstoffdioxid CO,, welches
durch die menschliche Aktivitat, und hier insbesondere durch die Verbrennung von fossilen Energietra-
gern, auf derzeit 400 ppm angestiegen sind. Dadurch und weiterer klimawirksamer Treibhausgase hat
die Erderwarmung weltweit um ca. 1°C zugenommen, was die Hauptursache fur die weltweit festge-
stellte Klimaveranderungen ist.

Mit dem im Jahre 2005 in Kraft getretenen Kyoto-Protokoll (Rahmentbereinkommen der Vereinten Na-
tionen Uber Klimadanderungen) sollen die Mitgliedsstaaten (derzeit 195 Staaten), vor allem die Industrie-
staaten, verpflichtet werden ihren Treibhausgas-Ausstof3 in den nachsten Jahren zu reduzieren, um den
weltweiten Temperaturanstieg in den nachsten Jahrzehnten auf ca. 2°C zu beschranken. Dadurch sollen
unvorhersehbare weltweite Umwalzungen des Klimas vermieden werden und die Auswirkungen fur
Mensch und Natur in einem noch vertraglichen und nicht zerstérerischen Rahmen gehalten werden.
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Das Treibhausgas CO, macht ca. 60 % des vom Menschen verursachten zusatzlichen Treibhauseffekts
aus und dient auch als Referenzwert. Weitere wichtige Treibhausgase sind neben dem CO,, Methan CHa,
Lachgas NO, teilhalogenierte Fluorkohlenwasserstoffe (H-FKW/HFC), perfluorierte Kohlenwasserstoffe
(FKW/PFC), Schwefelhexafluorid (SFe) und Stickstofftrifluorid (NFs), die im Rahmen des Kyoto-Protokolls
reduziert werden sollen.

Wahrend die Emissionen von Kohlenstoffdioxid und Lachgas derzeit weiter ansteigen, haben sich jene
von Methan und verschiedenen Kohlenwasserstoffen in den letzten Jahren aus anderen Griinden (Mon-
treal-Protokoll zum Schutz der Ozonschicht) stabilisiert. Darum gilt das Treibhausgas CO; als wichtigster
klimawirksamer Indikator, den es zu begrenzen gilt.

Projektuntersuchung

Verdnderungen im Kohlenstoffkreislauf des Gebietes

Das gegenstandliche Projekt bzw. die jeweiligen Projektteile wurden qualitativ auf die auftretenden
Treibhausemissionen untersucht. Das Projekt wird zudem noch in die Bauphase und Betriebsphase un-
terteilt.

Die einzelnen Projektteile sind:

a) Bau der Standseilbahn;

b) Errichtung der dazugehdrigen Kunstbauten (Stationsbauwerke, Briicke, Tunnel, Stitzmauern usw.);
c) Lebensraum-Umwandlung (z.B. Wald oder Weide in Bahntrasse, Béschungen, Wiese);

d) Betrieb der Standseilbahn;

e) Erwartete Veranderungen der Verkehrsstréme durch die Benutzer der Skianlagen.

Bauphase:

In der Bauphase fallen die CO,-Emissionen durch den Bau der Standseilbahn wie folgt an:
Direkt im Projektgebiet:

- Treibstoffverbrauch der eingesetzten Baumaschinen und Baufahrzeuge; Indirekt auBerhalb des
Projektgebietes und zeitlich versetzt:

- An- und Abreise der Techniker, der Baufirmen und der Zulieferer;
- Verpflegung und Unterkunft des Baustellenpersonals;
- Wartung und zukilnftige Entsorgung der Baumaschinen und Baufahrzeuge;

- Baumaterialeinsatz fur die Stationsbauwerke, Bricke, Tunnel und betriebstechnische / Sicher-
heitstechnische Ausristung, Gleise, Wagengarnituren;

Fur die Herstellung des vorher genannten Baumateriales aus Stahl, Aluminium, Kupfer, Zement, Kunst-
stoff sind groBBe Energiemengen erforderlich, speziell fir Aluminium. Die Ausgangsmaterialien und wei-
terverarbeiteten Produkte der einzusetzenden Baumaterialen werden nicht in Stdtirol hergestellt. Der
Bedarf der erforderlichen Energie hierfir wird meistens durch fossile Energietrager gedeckt. Es werden
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also groBBe CO,-Mengen in den jeweiligen Produktionsstatten zur Herstellung des Baumaterials ausge-
stoBen.

Betriebsphase:
Standseilbahn

Die Standseilbahn ist im Winter und im Sommer jeweils rd. 120 Tage in Betrieb. Wahrend dieser Zeit
werden die Stationsbauwerke und die Bahnanlage mit hauptsachlich mit elektrischer Energie versorgt.
Der Energieaufwand fir eine Standseilbahn ist zum einen wegen dem Pendelbetrieb und zum anderen
wegen der geringeren Reibung und der gravitativ wirkenden Krafte, deutlich geringer (ca. die Halfte) als
bei einer herkdmmlichen kuppelbaren Einseil-Umlaufbahn. Nachdem aber in Sudtirol der elektrische
Strom zu 100% aus erneuerbaren Energien (Wasserkraft, Biomasse, Fotovoltaik, usw.) erzeugt und auch
bezogen wird, ist der indirekte AusstoB an CO; aber gering.

Besucherverkehr

Hingegen fallen durch den motorisierten Individualverkehr von und nach Monte Pana nicht unwesentli-
che CO,-Belastungen im Projektgebiet an, da diese Fahrzeuge mit fossilen Energien betrieben werden.
Diese liegen bei einer vorsichtigen Abschatzung in der GréBenordnung von rd. 250 — 300 Kg/Tag an.
Ubers Jahr gesehen wiirde das bei 240 Tagen einer CO; Reduktion von rd. 60 — 72 Tonnen bedeuten.

Zusammenfassung

Mit dem Bau der geplanten Standseilbahn von St. Christina nach Monte Pana, welche zum GroBteil
durch Waldgebiet fahrt, fallt bei der gleichzeitigen Umsetzung der Verkehrseinschrankungen auf der
Pana Stral3e im Vergleich zu einer herkémmlichen Umlaufbahn in der Betriebsphase eine positive CO,-
Bilanz aus. Eine jahrliche Reduktion bis zu 70 t ist moglich.

Die groBten CO,-Emissionen fallen zunachst in der Bauphase an, durch den Einsatz von Baustellengerate,
die Abholzung von Waldgebiet und den mit teilweise hohem Energieeinsatz herzustellenden Baumate-
rialien (Beton, Stahl, Aluminium, Kupfer usw.), wobei die eingesetzte Energie meistens aus fossilen Ener-
gietrdgern stammt. Zudem werden sogenannte ,,CO,-Senken”, wenn auch nur im geringen Mal3e, wie
dies der Wald in unseren Breitengraden ist und daftr das Treibhausgas CO, zur Fotosynthese benétigt
und bindet, in offene Graslandschaften umgewandelt, die nur ein geringes CO,-Bindungsvermdgen ha-
ben.

LARM

Auch diese Komponente unterteilt sich zwischen Bau- und Betriebsphase.

Bauphase:

- Einsatz der Baugerate in den einzelnen Baubereichen (Stationen, Brlicke, Tunnel, freie Strecke);
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- Schwerfahrzeugverkehr langs der ZufahrtsstraB3en;

Betriebsphase:
- Betrieb der Standseilbahn;

- Zubringerverkehr zu und von den Stationsbauwerken;

Die Umweltkomponente Larm ist durch das Bauwerk Standseilbahn sicherlich mehr benachteiligt als die
Komponente Atmosphare.

Bei der Trassierung der Standseilbahn wurde versucht, diese so weit wie moglich von der bestehenden
Verbauung (Wohnhausern) abzurlicken, sodass die Belastung durch Larm auch in der Bauphase die
gesetzlichen Grenzwerte erflillt. Kurzzeitig kann es in der Bauphase zu einer Uberschreitung dieser
Grenzwerte, z.B. bei den Tunnelsprengungen oder der Herstellung der Bohrarbeiten fur die Kleinbohr-
pfahle kommen. In der Betriebsphase werden durch gezielte MaBnahmen insbesondere im Bereich der
Briicke Gber dem Grodner Bach die entsprechenden Nachweise fir die Einhaltung der Tags- und Nacht-
grenzwerte geliefert. Durch den Pendelbetrieb der Standseilbahn und der Tatsache, dass fir die Stand-
seilbahn kein Nachtbetrieb vorgesehen ist, kommt dieser Anforderung entgegen. Der energie-dquiva-
lente Dauerschallpegel Laeq einer Standseilbahn ist bedingt durch den Pendelbetrieb im Vergleich zu einer
traditionellen Kabinen-Umlauf mit einem kontinuierlichen Betrieb geringer.

Auch die Tierwelt hat noch genltigend Riuckzugsmaoglichkeiten in den umliegenden, relativ groBen und
zum Teil schwer zuganglichen Waldgebieten. Dieser Larm in der Bauphase wird durch die Beschrankung
der Bauaktivitdten wahrend der Tagesstunden entsprechend eingegrenzt.

Durch die Verkehrseinschrankungen auf der Pana StraBe wird mit einer Reduktion der Larmbelastung
aus dem StraBBenverkehr zu rechnen sein, was sich wiederum gunstig fur die Bewohner entlang der Pana
StraBBe auswirkt.

2.3.8 UK Sozial-6konomische Betrachtungen

Die Gemeinde St. Christina sowie das gesamt Grodner Tal sind heute sehr gut touristisch erschlossen
und der Tourismus ist heute, sei es im Winter als auch im Sommer, immer noch die dominierende Ein-
nahmequelle im Dienstleistungssektor. Auch in Zukunft wird sich an dieser Situation nichts Wesentliches
andern.

Im Winter bilden die Skigebiete Auf Monte Pana / Mont Seura mit der Anbindung an die Sella Ronda
und die Seiser AlIm sowie im Grédner Tal eine zusammenhangende Skiregion. Mit dieser modernen,
kundenfreundlichen und sicheren Verbindung wird die Attraktivitat lokal aber auch auf Talebene we-
sentlich verbessert und die Akzeptanz bei den Gasten und der einheimischen Bevolkerung gesteigert.

Im Sommer wird die Erreichbarkeit der vielen Wander- und Freizeitmdglichkeiten auf Monte Pana fur
viele Nutzergruppen wesentlich erleichtert, ohne sonstige Verkehrsmittel ausweichen zu mussen.

Von der 6konomischen Seite her bedeutet der Bau der vorgeschlagenen Standseilbahn wohl einen er-
heblichen Kostenaufwand, tragt aber gleichzeitig zu einem zeitgemaB angemessenen Image der ge-
samte Tourismusregion Groéden / Seiser Alm im Nahbereich des Unesco Weltnaturerbe mit dem entspre-
chenden wirtschaftlichen Rucklauf bei.
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Der Winter- und Sommertourismus schafft nicht nur Arbeitsplatze bei den Lift- und Skipistenbetreibern,
sondern auch bei den Gastbetrieben, bei den Industrien und Gewerbetreibenden, aber auch in der Land-
wirtschaft, usw. Deshalb kann man durch einen gefestigten Wintertourismus bzw. fortwahrende Errei-
chung oder sogar Steigerung der Nachtigungszahlen mit einer guten Bettenauslastung die lokale Wirt-
schaft (Handel, Handwerk und Dienstleistung) weiterhin auf eine gute 6konomische Basis stellen.
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2.4 ERMITTLUNG UND BEWERTUNG DER UMWELTEINFLUSSE

Die nachfolgenden Kapitel enthalten die vorgenommene Beurteilung des geplanten Bauvorhabens im
Hinblick auf die untersuchten und vorab dargelegten Umweltkomponenten. Es erfolgt dabei eine Un-
terscheidung zwischen Bau- und Betriebsphase, wobei jedes Unterkapitel (Flora, Fauna, Landschaft) eine
Bewertung erhalt. Die Kernparameter Flora und Lebensrdume, Fauna und Landschaft werden systema-
tisch anhand des nachfolgend vorgestellten Bewertungsschlissels beurteilt, wahrend die Bewertung al-
ler weiteren Untersuchungskomponenten ausschlieBlich verbal-argumentativ erfolgt.

2.4.1 Bewertungssystem

Im folgenden Kapitel werden, die durch die Errichtung und den Betrieb des geplanten Bauvorhabens
verursachten Einfllsse auf die Umwelt ermittelt, abgewogen und schlieBlich bewertet.

Bei der Bewertung der Auswirkungen wurde in dieser Phase der andauernde und vorldufige Charakter
berlcksichtigt. Zum Schluss wurde in der Matrix qualitativ die verbessernde Wirkung von Milderungs-
maBnahmen abgeschatzt.

Die Methode zur Beurteilung der Umweltauswirkungen basiert auf einer 6kologischen Risiko-, bzw. Kon-
fliktanalyse und wird in folgenden Schritten durchgefihrt: Die Matrix lehnt sich an die in Osterreich
verwendete ,,RVS 04.01.11 Umweltuntersuchung” an.

Die Sensibilitat der einzelnen Untersuchungskomponenten (Flora, Fauna, Landschaft) wurde vorab be-
reits im Detail erldutert, weshalb in der nachfolgenden Ubersicht der Beurteilungsmethodik mit der Er-
mittlung der Eingriffsintensitat (Schritt 2 nach Ermittlung der Sensibilitdt) begonnen wird.

Schritt 2: Ermittlung der Eingriffsintensitat - Analyse der Wirkung des geplanten Vorhabens im Hinblick
auf Art (Wirkfaktoren) und Starke der Einwirkungen auf Themenebene.

Beurteilungsabstufung gering maBig

Im Sinne des Schutzge-
dankens

Zeitlich be-
schrankte Sto-
rung, die zu einer
kurzfristigen Be-
eintrachtigung
des Bestandes
fahrt

Storung oder Verlust von
Teilflachen fuhren zu kei-
nen nachhaltigen Funkti-
onsveranderungen. Insge-
samt ist keine nachhaltige
Beeintrachtigung des Be-
standes gegeben

Stérung oder Verlust
von Teilflachen flhren
zu beschrankten Funk-
tionsverlusten, sowie
zu einer nachhaltigen
Beeintrachtigung des

Bestandes

Stérung oder Verlust von
Flachen fuhren zu wesentli-
chen Funktionsverlusten. Er-

|6schen von Bestanden.

Im Sinne des Vorsorge-
gedankens

Kaum negative
Veranderungen
feststellbar, im
Bereich der Irrele-
vanzgrenze

Merkliche negative Veran-
derung

Richtwert- oder Tole-
ranzschwellen-
Uberschreitung

Irreversible negative Veran-
derung und Uberschreitung
gesetzlicher Grenzwerte
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Schritt 3: Ermittlung der Erheblichkeit der Auswirkungen - Verknipfung von Sensibilitat (Bestandsbe-
wertung) und Eingriffsintensitat (Starke der Einwirkung) auf Themenebene.

Eingriffsintensitat
Sensibilitat
gering maBig hoch sehr hoch
gering
maBig
hoch
sehr hoch
Eingriffserheblichkeit (Belastung)
keine / sehr gering gering mittel

Schritt 4: MaBnahme - Entwicklung von MaBBnahmen und Beurteilung der Wirksamkeit.

MaBnahmenwirkung
keine bis gering MaBnahmen erméglichen nur eine geringe Vermel;ieuk?egs/ Kompensation der negativen Wirkungen des Pro-
maBig MaBnahmen erméglichen eine teilweise Vermeidung / Kompensation der negativen Wirkungen des Projek-
tes
hoch MaBnahmen erméglichen eine weitgehende Vermeidung / Kompensation der negativen Wirkungen des
Projektes
MaBnahmen erméglichen eine (nahezu) vollsténdige Vermeidung / Kompensation der negativen Wirkungen
sehr hoch . . :
des Projektes, bzw. flihren zu einer Verbesserung des Ist-Zustandes.

Schritt 5 - Ermittlung der verbleibenden Auswirkungen auf Basis der Verknipfung von Erheblichkeit
und Wirksamkeit der MaBBnahmen fir die Themenbereiche.

Eingriffserheblichkeit

MaBnahmenwirkung

sehr gering gering maBig hoch sehr hoch
keine / gering
maBig
hoch
sehr hoch
Verbleibende Auswirkungen
Keme bis 9e . . Mittlere verblei- Sehr hohe verblei-
ringe verblei- Geringe verbleibende . -
Verbesserung bende Auswir- Auswirkungen bende Auswirkun- bende Auswirkun-
kungen gen gen
Bewertung der Umweltvertraglichkeit
positiv Nicht relevant geringflgig vertretbar untragbar

nicht erhebliche Auswirkungen
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Die Bewertung aller weiteren Untersuchungskomponenten erfolgt verbal-argumentativ geméaB nachfol-
gender Bewertungsskala. Zu diesem Zweck hat man eine Methodik gewahlt, die eine einfache Anwen-
dung, eine Ubersichtliche und leicht verstandliche Vorgehensweise fur jeden Betrachter gewahrleistet,
sowie den subjektiven Charakter zu minimieren versucht. Die Methodik basiert auf einer Bewertungs-
skala, die ordnungsmaBig die Auswirkungen des Eingriffes individuell und hierarchisch pruft.

Fur die Einflisse wird eine Bewertungsskala wie folgt angewendet:

a. Negative Auswirkungen b. positive Auswirkungen
(- - -) sehr negative (+++) sehr positiv

(- -) maBig negativ (++) maBig positiv

(-) wenig negativ (+) wenig positiv

Was hingegen die Umweltkomponenten betrifft, wird der Wichtigkeitsgrad, bezogen auf das geplante
Bauvorhaben, sofern dies auf objektive Weise maoglich ist, wie folgt bewertet:

** % groBBe Wichtigkeit
**  maBige Wichtigkeit
* geringe Wichtigkeit

Sind die Umweltkomponenten, welche das geplante Projekt betreffen kénnen, bestimmt und deren Ur-
sprungszustand bzw. der Zustand ,ante operam” bewertet, geht man auf die Bewertung der Wichtigkeit
jeder einzeln betroffenen Umweltkomponente tber. Im vorliegenden Fall sind die Umweltkomponenten
auf die geplante Standseilbahn zu beziehen.

Dieser Abschnitt der Umweltvertraglichkeitsstudie stellt den empfindlichsten Abschnitt dar, da die Ex-
perten angehalten sind eine Bewertung des Zusammenhanges Projekt/Umwelt abzugeben und ev. die
Wichtigkeit der verschiedenen elementaren Vorgange und der Auswirkungen abzuschatzen. Es handelt
sich dabei um einen Vorgang, bei dem es unmaoglich ist von einem starken subjektiven Charakter abzu-
sehen.

Die Objektivitat der Bewertungen wird jedoch durch die angewandte einfache Methodik und durch die
leichte Nachvollziehbarkeit des Verlaufes bei der Ausarbeitung der Daten durch jeden Betrachter trotz-
dem gewabhrleistet.

Ist die Beziehung der Einflisse auf die Umweltkomponenten festgelegt, kann die Erstellung der ,Matri-
zen” zur Gegenuberstellung vorgenommen werden. Diese unterstreichen im Wesentlichen welche Ein-
flisse die einzelnen untersuchten Umweltkomponenten am meisten beeintrachtigen und erlauben dabei
unter anderem einen zweckmaBigen Entlastungseingriff des Einflusses und ev. UberwachungsmaBnah-
men zu definieren.
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EINFLUSS UK BODEN

Die globale Bedeutung des Bauvorhabens fiir die UK Boden ist: * *

Rodungen (-/ -)

Ein Teil der Trasse am bewaldeten Hang verlauft unterirdisch. Im oberen und untersten Trassenabschnitt
besteht keine oder nur eine sparliche Bewaldung. Entsprechend sind entlang der geplanten Trasse lokal
bzw. abschnittsweise Rodungsarbeiten in begrenztem Umfang notwendig. Die Auswirkungen sind auf-
grund der relativ kleinen Eingriffsflachen gering.

Unter der Voraussetzung, dass die Errichtung der Anlage fachgerecht erfolgt und die Gelandeoberfla-
chen in Bereichen mit Lockergesteinsbedeckung/Aufschiittung nach Abschluss der Arbeiten erosionssi-
cher ausgefihrt und umgehend begrint werden, sind die Auswirkungen der Rodungen auf das be-
troffene Gebiet in der Bau- und Betriebsphase wenig negativ (-) einzustufen.

Erosion (-/ + +)

Das Geldnde wird im Bereich der Trasse geringfligig verandert, entsprechend sind auch die Auswirkun-
gen auf die Erosionsanfalligkeit des Untergrundes gering.

Durch den lokalen Abtrag der Vegetationsdecke und die Freilegung des Bodens in den oberirdisch ver-
laufenden Abschnitten am Hang mit Lockergesteinsbedeckung ist besonders bei Starkniederschlagen
mit lokaler Erosion zu rechnen. In der Bauphase besteht in diesen Abschnitten kurzfristig eine erhohte
Erosionsgefahr (-).

Die Auswirkungen nach erfolgter Wiederbegriinung des Hanges, Hangstabilisierung und Dranage in
Lockergesteinsabschnitten sind gegenlber der bestehenden Situation mit abschnittsweise instabilen,
erosiven Boschungen maBig positiv (+ +), zumal bestehende instabile Bereiche saniert werden.

EINFLUSS UK UNTERGRUND

Die globale Bedeutung des Bauvorhabens fiir die UK Untergrund ist: * * *
Hangstabilitat (- -/ +)

Am Hang gibt es kleinrdumige Rutschungen und Steinschlag entlang der Panastral3e (- -). Durch die
geplanten Eingriffe (Dranage, Tiefgrindung Stltzen) werden die Rutschungen stabilisiert, der Bereich
mit Steinschlaggefahr im steilen zentralen Trassenabschnitt wird nicht verandert (im Tunnel unterquert),
da er das Vorhaben nicht betrifft.

Die geplante Bahn erfordert Einschnitte im oberen Abschnitt in Lockergestein, der Tunnel wird im berg-
mannischen Verfahren Gberwiegend im Fels errichtet, im unteren Trassenabschnitt (Briicke) sind keine
Erdbewegungen erforderlich. Die Erdbewegungen sind so angelegt, dass die Hangstabilitat nicht redu-
ziert wird, fir Béschungen und im Tunnel sind StutzmaBBnahmen vorgesehen, die die Stabilitatssituation
lokal verbessern.

Die tempordren Auswirkungen in der Bauphase sind aufgrund der erhéhten Erosionsanfalligkeit im Lo-
ckergestein kurzzeitig gering negativ, die permanenten Auswirkungen nach Realisierung der Bahn mit

EUT Engineering GmbH / Srl 78

P:\Project\980\216 Seilbahn Iman Monte Pana St. Christina\Planung\2021-04_UVP-Verfahren\1-19_IP-EP-19 UV-Bericht.docx



STANDSEILBAHN IMAN — MONTE PANA BERICHT
FUNICOLARE IMAN — MONTE PANA RELAZIONE

abschnittsweiser Stabilisierung des Hanges bzw. der gequerten instabilen Hangabschnitte und Felssi-
cherungsmaBnahmen sind leicht positiv (+) zu bewerten.

Tragfahigkeit / Setzungen (+ / +)

Der Untergrund, auf dem die Bahn realisiert werden, besteht im unteren und oberen Trassenabschnitt
aus Lockergestein mit glinstigen geotechnischen Eigenschaften im unteren, und maBig glinstigen geo-
technischen Eigenschaften im oberen Abschnitt (wasserempfindlich). Im zentralen Teil besteht der Un-
tergrund aus Fels mit glinstigen geotechnischen Eigenschaften (+).

Flr das Festgestein sind keine signifikanten Setzungen zu erwarten, die Tragfahigkeit ist gegeben. Die
Lockergesteine im Talboden sind ebenfalls gut tragfahig, es ist nicht mit signifikanten Setzungen zu
rechnen. Die Lockergestein im oberen Abschnitt sind grundsatzlich als gut tragfahig einzustufen, hier
ist allerdings die Wasserempfindlichkeit des Bodens zu beachten, die unginstige Auswirkungen haben
kann. Bei einer fachgerechten Vorbereitung des Untergrundes, ist hier ebenfalls von nicht signifikanten
Setzungsbetragen auszugehen. Gegenlber dem Bestand wird die Situation lokal verbessert (+).

UK OBERIRDISCHE WASSER

Die globale Bedeutung des Bauvorhabens fir die UK Oberirdische Wasser ist: *

Verdnderung des oberirdischen Wasserhaushaltes (-/ +)

Im Projektgebiet gibt es keine Bachldufe bis auf den verbauten Grédnerbach, der mit einer geplanten
Bricke gequert und nicht verandert wird. Einzelne kleinere temporare Feuchtstellen im felsigen Mittelteil
werden durch die unterirdische Trassenfihrung in diesem Abschnitt nicht verandert. Durch den relativ
schmalen und teils unterirdischen Eingriffsbereich langs der Trasse werden die naturliche Boden- und
Vegetationsschicht nur sehr lokal verandert. Die Auswirkungen auf das Oberflachenabflussverhalten des
Hanges sind gering (-) , da das anfallende Oberflachenwasser moglichst rasch wieder aus dem Bereich
der Trasse ausgeleitet wird. Durch die fachgerechte Dranage der Oberflachenwasser in Bereichen entlang
der Trasse wird die Oberflachenabflusssituation vor allem im oberen Abschnitt mit wasserempfindli-
chem, potenziell labilem Lockergestein gegentiber dem Bestand verbessert.

Die temporaren Auswirkungen in der Bauphase sind aufgrund der erhdhten Erosionsanfalligkeit bei feh-
lender Vegetationsdecke vor allem in steileren Aushubbereichen (Béschungen) im oberen Abschnitt mit
Lockergestein negativ. Mit fachgerechten ErosionsschutzmaBnahmen kénnen negative Auswirkungen
vermieden werden. Insgesamt wird die Abflusssituation entlang der Trasse generell verbessert und ist
gering positiv (+).

UK UNTERIRDISCHE WASSER

Die globale Bedeutung des Bauvorhabens fir die UK Unterirdische Wasser ist: * *

Verdnderung des unterirdischen Wasserhaushaltes (0/0)

Entlang der Trasse gibt es kaum Wasservorkommen/Austritte, entsprechend ist davon auszugehen, dass
die oberirdischen Abschnitte der ca. in Fallrichtung des Hanges verlaufenden Trasse nicht als
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Abflussbarriere fir unterirdische Wasser wirken. Durch die Ausleitung des anfallenden Oberflachenwas-
sers im Bereich der Trasse in das angrenzende Gelande wird der Wasserhaushalt insgesamt nicht gestort.
Im Bereich des geplanten Tunnels im Fels ist eine lokale unterirdische Wasserfiihrung entlang von Kltften
maoglich, hier kann das geplante Bauwerk als hydraulische Barriere fur diese Kluftwasser wirken. In der
Bauphase sind die Auswirkungen auf das Hangwasser lokal wenig negativ (-), im Endzustand wird keine
signifikante Anderung gegeniiber der derzeitigen Situation (0) erwartet.

Die Quellen im oberen Hangbereich liegen abseits der Trasse und im Lockergestein. Eine Beeinflussung
dieser Quellaustritte ist unwahrscheinlich. Durch das gegensténdliche Projekt sind keine Auswirkungen
auf diese Quellen zu erwarten (0). Die Quelle soll vor Baubeginn beweisgesichert und gegebenenfalls
wahrend und nach den Arbeiten periodisch erhoben werden.

EINFLUSS UK FLORA

Nachfolgend werden die geplanten Eingriffe, anhand des vorab vorgestellten Bewertungsschemas be-
urteilt. Dabei wird schlieBlich dem Gesamtprojekt als punktuellen sowie flachigen Eingriff zusammen-
fassend das Attribut nicht erhebliche Auswirkungen oder erhebliche Auswirkungen zugeordnet. Nicht
erhebliche Auswirkungen werden nicht naher beschrieben. Erhebliche Auswirkungen werden je nach
lokalem Eingriffsort in den Folgekapiteln im Detail beschrieben.

Die jeweils zutreffenden Felder werden farblich hinterlegt:

Standseilbahn St. Christina-Monte Pana

Wichtigkeitsgrad der Umweltkomponente:

Wichtigkeitsgrad ist mit * * einzuschatzen.

Schritt 2: Ermittlung der Eingriffsintensitat

Beurteilungsabstufung gering maBig sehr hoch ‘

Zeitlich be- Stoérung oder Verlust von Stérung oder Verlust
schrankte Sto- Teilflachen fuhren zu kei- | von Teilflachen fuhren Stoérung oder Verlust
Im Sinne des Schutzge- | rung, die zu einer | nen nachhaltigen Funkti- | zu beschrénkten Funk- | von Flachen fihren zu
dankens kurzfristigen Be- | onsverdnderungen. Insge- tionsverlusten, sowie wesentlichen Funkti-
eintrachtigung samt ist keine nachhaltige | zu einer nachhaltigen onsverlusten. Erlo-
des Bestandes Beeintrachtigung des Be- Beeintrachtigung des schen von Besténden.
fuhrt standes gegeben Bestandes

Kaum negative
Verédnderungen
feststellbar, im

Irreversible negative

Richtwert- oder Tole- Veranderung und

Im Sinne des Vorsorge-
ranzschwellen-

Merkliche negative Veran-

izl e Bereich der Irrele- gz Uberschreitung Uberschreltung gesetz-
licher Grenzwerte
vanzgrenze
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Schritt 3: Ermittlung der Erheblichkeit der Auswirkungen

Eingriffsintensitat
Sensibilitat
gering maBig hoch sehr hoch
gering
maBig
hoch
sehr hoch
Eingriffserheblichkeit (Belastung)
keine / sehr gering gering é """"-rr;i;t-eI ---------

Schritt 4: MaBnahme

MaBnahmenwirkung
keine bis gering MaBnahmen erméglichen nur eine geringe Vermel}ieuk?egs/ Kompensation der negativen Wirkungen des Pro-
maRig MaBnahmen ermdglichen eine teilweise Vermeidung / Kompensation der negativen Wirkungen des Projek-
tes
hoch MaBnahmen ermdéglichen eine weitgehende Vermeidung / Kompensation der negativen Wirkungen des
Projektes
MaBnahmen ermaglichen eine (nahezu) vollstandige Vermeidung / Kompensation der negativen Wirkungen
sehr hoch . . )
des Projektes, bzw. fiihren zu einer Verbesserung des Ist-Zustandes.

Schritt 5 - Ermittlung der verbleibenden Auswirkungen

Eingriffserheblichkeit

MaBnahmenwirkung

sehr gering gering maBig hoch sehr hoch
keine / gering
maBig
hoch
sehr hoch
Verbleibende Auswirkungen
Keme bis 9¢- - . : Mittlere verblei- Sehr hohe verblei-
ringe verblei- :| Geringe verbleibende |: . -
Verbesserung bende Auswir- - Auswirkungen ¢ bende Auswirkun- bende Auswirkun-
kungen . gan gen
: Bewertung der _Umweltvertréglichkeit
positiv Nicht relevant geringflgig : vertretbar untragbar

nicht erhebliche Auswirkungen
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Die verbleibenden Auswirkungen auf Flora und Lebensrdume im Hinblick auf die Errichtung der Statio-
nen (umfasst alle punktuellen baulichen Eingriffe, z. B. auch Einzelstltzen der Briicke) sind demnach
gering (= nicht erhebliche Auswirkungen - vertretbar).

Die verbleibenden Auswirkungen auf Flora und Lebensrdume im Hinblick auf die Errichtung der Skipisten
(umfasst alle flachigen Eingriffe, z. B. auch Schneise der Aufstiegsanlage) sind demnach mittel (= er-
hebliche Auswirkungen - geringfugig).

Konkrete Auswirkungen auf Flora und Lebensrdume

Nachfolgend wird das floristische und lebensraumbezogenen Konfliktpotenzial, unterschieden nach
Bau- und Betriebsphase beschrieben.

Bauphase

Wahrend der Bauphase erfolgen die eigentlichen Eingriffe in die betroffenen Lebensraume und Vegeta-
tionsgesellschaften. Entlang der Trasse der Standseilbahn muss eine Schneise von ca. 10 m Breite ge-
schlagen werden. Insgesamt ergibt sich somit eine Rodungsfliche von ca. 0,54 ha. Das betroffene Oko-
system Wald wird dadurch erheblich beeintrachtigt, bzw. im unmittelbaren Rodungsbereich zerstort
und durch eine technische Infrastruktur ersetzt. Der unterirdische Abschnitt wird bergmannisch errich-
tet, wodurch die Oberflache unbeeintrachtigt bleibt. Dort werden 6kologische wie landschaftliche Mal3-
nahmen umgesetzt. Der damit zusammenhangende Eingriff ist demnach temporar, wenngleich fur die
Erholung der Vegetation, bzw. des Okosystems ein Zeitraum von mindestens 2 Jahren bertcksichtigt
werden muss. Der Eingriff entlang der Trasse ist dauerhaft und verandert sich Gber die Betriebsphase
nur unwesentlich.

Betriebsphase

In der Betriebsphase ergeben sich keine neuerlichen Beeintrachtigungen fir Flora und Okosystem, bzw.
Lebensraume. Die negative Verdnderung tritt mit der Bauphase ein und bleibt dauerhaft bestehen. Ent-
lang des unterirdischen Abschnitts wird sich an der Oberflache der Ausgangszustand wieder einstellen,
bzw. sogar eine dkologische Aufwertung durch Berlcksichtigung der abschlieBend angefihrten Milde-
rungsmaBnahmen erreicht werden. Entlang der restlichen Trasse tritt eine leichte Verbesserung durch
die Ausbildung eines Waldsaums am Schlagrand ein. Dies kann und soll ebenfalls im Sinne der Milde-
rungsmalBnahmen aktiv, z. B. durch Pflanzung entsprechender Straucher geférdert werden. Am Ruck-
gebauten Parkplatz Monte Pana stellt die Betriebsphase ebenfalls eine Verbesserung gegentber der Ist-
Situation dar, da an den zu begriinenden Bereichen ¢kologisch und landschaftlich vorteilhafte MaBnah-
men umgesetzt werden kdnnen.

Ruckbau der Bestandstrasse

Der Ruckbau der Bestandstrasse ermdglicht die Wiedergewinnung von ca. 0,58 ha Naturraum. Im Sinne
der MilderungsmaBnahmen kann auch hier die 6kologische Bedeutung der Flache erheblich erhéht wer-
den, indem auf eine konventionelle Aufforstung verzichtet und stattdessen lediglich mit Strauchern und
Strukturelementen gearbeitet wird.
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erfolgt die schematische Beurteilung mit dem Ergebnis, ob es sich um erhebliche oder unerhebliche
Auswirkungen handelt, dann eine verbal-argumentative Erlduterung, in welcher die spezifischen Kon-
flikte und zu erwartenden Auswirkungen dargelegt werden. Im zweiten Teil wird auch dezidiert zwi-
schen Bau- und Betriebsphase unterschieden.

Die jeweils zutreffenden Felder werden farblich hinterlegt:

Standseilbahn St. Christina-Monte Pana

In Bezug auf die zu erwartenden Auswirkungen auf die lokale Tierwelt wird auf die spezifischen voran-
gegangenen Kapitel verwiesen, in welchen die moglichen oder wahrscheinlichen Konflikte aufgezeigt
und diskutiert wurden.

Wichtigkeitsgrad der Umweltkomponente:

Der Wichtigkeitsgrad ist maBig * *

Schritt 2: Ermittlung der Eingriffsintensitat

Beurteilungsabstufung

gering

maBig

Im Sinne des Schutzge-
dankens

Zeitlich be-
schrankte Sto-
rung, die zu einer
kurzfristigen Be-
eintrachtigung
des Bestandes
fahrt

Stérung oder Verlust von
Teilflachen fuhren zu kei-
nen nachhaltigen Funkti-
onsveranderungen. Insge-
samt ist keine nachhaltige
Beeintrachtigung des Be-
standes gegeben

Stérung oder Verlust
von Teilflachen fihren
zu beschrankten Funk-
tionsverlusten, sowie
zu einer nachhaltigen
Beeintrachtigung des

Bestandes

Stérung oder Verlust
von Flachen fahren zu
wesentlichen Funkti-
onsverlusten. Erlo-
schen von Besténden.

Im Sinne des Vorsorge-
gedankens

Kaum negative
Veranderungen
feststellbar, im
Bereich der Irrele-
vanzgrenze

Merkliche negative Veran-
derung

Richtwert- oder Tole-
ranzschwellen-
Uberschreitung

Irreversible negative
Veranderung und
Uberschreitung gesetz-
licher Grenzwerte

Schritt 3: Ermittlung der Erheblichkeit der Auswirkungen

Eingriffsintensitat
Sensibilitat
gering maBig hoch sehr hoch
gering
maBig
hoch
sehr hoch
Eingriffserheblichkeit (Belastung)
keine / sehr gering gering E _______ r_nit}gl _________
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Schritt 4: MaBnahme

MaBnahmenwirkung
keine bis gering MaBnahmen ermdglichen nur eine geringe Vermeljfjeukrtwgs/ Kompensation der negativen Wirkungen des Pro-
maBig MaBnahmen ermdglichen eine teilweise Vermeidung / Kompensation der negativen Wirkungen des Projek-
tes
hoch MaBnahmen ermdglichen eine weitgehende Vermeidung / Kompensation der negativen Wirkungen des
Projektes
MaBnahmen erméglichen eine (nahezu) vollsténdige Vermeidung / Kompensation der negativen Wirkungen
sehr hoch . " )
des Projektes, bzw. fiihren zu einer Verbesserung des Ist-Zustandes.

Schritt 5 - Ermittlung der verbleibenden Auswirkungen

Eingriffserheblichkeit

MaBnahmenwirkung

sehr gering gering maBig hoch sehr hoch
keine / gering
maBig
hoch
sehr hoch
on == nm e mn e m  lS/blIRENDeE Auswirkungen
Keine bis ge- . . . . Mittlere verblei- Sehr hohe verblei-
ringe verblei- | Geringe verbleibende |z . -
Verbesserung .= . . bende Auswirkun- bende Auswirkun-
bende Auswir- = Auswirkungen u
kungen . . 9en gen
- Bewertung der Umweltvertraglichkeit
positiv I Nicht relevant :| geringflgig vertretbar untragbar

LR R R R R R R EEEEEEEE

nicht erhebliche Auswirkungen

Die verbleibenden Auswirkungen auf die Fauna im Hinblick auf die Umsetzung des sind demnach gering
(= nicht erhebliche Auswirkungen - geringfligig).

Konkrete Auswirkungen auf die Fauna

Bauphase

Die Bauphase stellt fur alle stdndig oder zeitweise im Untersuchungsgebiet vorkommenden Arten eine
Belastung dar, da die Baustelle eine erhebliche Stérquelle durch Larm- und Betriebsamkeit darstellt und
die betroffenen Lebensrdume zerstort werden. Es ist anzunehmen, dass auch jene Tiere den Bereich
meiden werden, die nicht unmittelbar von der Zerstérung ihrer (kleinen) Habitate betroffen sind. Dies
betrifft z. B. Sduger mit gréBerem Aktionsradius wie das Schalenwild u. &. Gruppen.

Das Hauptaugenmerk muss im Rahmen der Baustellenabwicklung und -organisation auf einer konse-
quenten ¢kologischen Baubegleitung liegen, welche die Einhaltung der MilderungsmaBnahmen anleitet
und Uberwacht. Allen voran muss im Zuge der Bauphase im Bereich des subalpinen Fichtenwaldes auf
6kologisch wertvolle Strukturen wie Totholz, Habitatbdaume, Steinlammer o. a. geachtet werden. Diese
Strukturen/Lebensraume mdussen in rdumlicher Nahe zum effektiven Eingriffsbereich wiederhergestellt
werden (Siehe MilderungsmaBBnahmen). Jene Félle, in denen es zu gédnzlichen Zerstérungen des betref-
fenden Lebensraumes kommt, passieren in der Bauphase. (z. B. Waldgebiet).
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Betriebsphase

Die Betriebsphase bringt im Vergleich zur Bauphase wieder eine Entlastung der Beeintrachtigungs-Situ-
ation mit sich. Es kommt zu keinen nennenswerten Stérungen durch Larm oder Betriebsamkeit mehr.
Die Tiere werden sich an die Betriebszeiten der Bahn gewdhnen und ihre Aktivitaten entsprechend an-
passen. Das Umfeld der Trasse wird nach einer gewissen Gewdhnungsphase erneut aufgesucht und
genutzt werden. Das Meidungsverhalten, das aktuell bereits aufgrund der ZufahrtsstraBBe besteht, wird
beibehalten werden, sich aber nicht nennenswert verstarken. Die unmittelbar vom Bau der Anlage be-
troffenen Klein-Habitate bleiben zerstért oder wurden im Idealfall im Sinne der MilderungsmalBnahmen
verlegt. Die bodengebundene Trasse stellt ein neues Element der Lebensraumzerschneidung dar, wenn-
gleich v. a. groBere Arten die Trasse, dhnlich der Raschétz-Bahn ohne nennenswerte Einschrankungen
queren werden. Der effektive Lebensraum- oder Lebensraumqualitatsverlust ist in Relation zum Umfeld
von untergeordneter Relevanz, v. a. im Anbetracht zum Riickbau der Bestandstrasse.

EINFLUSS UK LANDSCHAFT

Nachfolgend werden die zu erwartenden Auswirkungen des Projekts auf die Landschaft in zwei Teilen
angeflihrt. Zunachst erfolgt die schematische Beurteilung mit dem Ergebnis, ob es sich um erhebliche
oder unerhebliche Auswirkungen handelt, dann eine verbal-argumentative Erlauterung, in welcher die
spezifischen Konflikte und zu erwartenden Auswirkungen dargelegt werden. Im zweiten Teil wird auch
dezidiert zwischen Bau- und Betriebsphase unterschieden.

Die jeweils zutreffenden Felder werden farblich, nach folgendem Muster hinterlegt:

Unterer Abschnitt /Talstation und Uberfiihrung)

Oberer Abschnitt Trasse und Bergstation

Wichtigkeitsgrad der Umweltkomponente:

Der Wichtigkeitsgrad ist hoch * * *

Schritt 2: Ermittlung der Eingriffsintensitat

Beurteilungsabstufung gering maBig sehr hoch ‘

Zeitlich be- Storung oder Verlust von Stérung oder Verlust
schrankte Sto- Teilflachen fuhren zu kei- | von Teilflachen fuhren Stérung oder Verlust
Im Sinne des Schutzge- | rung, die zu einer | nen nachhaltigen Funkti- | zu beschrankten Funk- | von Flachen fihren zu
dankens kurzfristigen Be- | onsverdnderungen. Insge- tionsverlusten, sowie wesentlichen Funkti-
eintrachtigung samt ist keine nachhaltige | zu einer nachhaltigen onsverlusten. Erlo-
des Bestandes Beeintrachtigung des Be- Beeintrachtigung des schen von Besténden.
fuhrt standes gegeben Bestandes

Kaum negative

Veranderungen Merkliche negative Verdn: Richtwert- oder Tole-
feststellbar, im derun ranzschwellen-
Bereich der Irrele- 9 Uberschreitung

vanzgrenze

Irreversible negative
Verédnderung und
Uberschreitung gesetz-
licher Grenzwerte

Im Sinne des Vorsorge-
gedankens
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Schritt 3: Ermittlung der Erheblichkeit der Auswirkungen

Eingriffsintensitat
Sensibilitat
gering maBig hoch sehr hoch
gering
maBig
hoch
sehr hoch
fnesenansssssssngegtndliserheblichkeit (Belastung)
keine / sehr gering [ gering 3 mittel

Schritt 4: MaBnahme

MaBnahmenwirkung
keine bis gering MaBnahmen ermdglichen nur eine geringe Vermel;;leuk?egs/ Kompensation der negativen Wirkungen des Pro-
maBig MaBnahmen ermdglichen eine teilweise Vermeidung / Kompensation der negativen Wirkungen des Projek-
tes
hoch MaBnahmen ermaoglichen eine weitgehende Vermeidung / Kompensation der negativen Wirkungen des
Projektes
MaBnahmen ermaglichen eine (nahezu) vollstandige Vermeidung / Kompensation der negativen Wirkungen
sehr hoch . . )
des Projektes, bzw. fiihren zu einer Verbesserung des Ist-Zustandes.

Schritt 5 - Ermittlung der verbleibenden Auswirkungen

Eingriffserheblichkeit

MaBnahmenwirkung

sehr gering gering maBig hoch sehr hoch
keine / gering
maBig
hoch
sehr hoch
Verbleibende Auswirkungen
Keine bis ge- fs . 4 Mittlere verblei- Sehr hohe verblei-
ringe verblei- [= Geringe verbleibende . -
Verbesserung . . 4 bende Auswirkun- bende Auswirkun-
bende Auswir- |=  Auswirkungen 3
kungen B 1 gen gen
E Bewertung deE Umweltvertraglichkeit
positiv Nicht relevant s geringfugig vertretbar untragbar

nicht erhebliche Auswirkungen

Die verbleibenden Auswirkungen auf die Landschaft im Hinblick auf den unteren Abschnitt (umfasst
Talstation Iman und Uberfiihrung) sind demnach gering (= nicht erhebliche Auswirkungen - geringfi-

gig).
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Die verbleibenden Auswirkungen auf die Landschaft im Hinblick auf die den oberen Abschnitt (umfasst
die oberirdische Trasse und die Bergstation) sind demnach gering (= nicht erhebliche Auswirkungen -

geringfugig).

Konkrete Auswirkungen auf die Landschaft

Bauphase

Der Baubereich ist, wie vorab bereits anhand der bestehenden Sichtachsen aufgezeigt wurde, von meh-
reren Positionen aus gut bis sehr gut einsehbar. Dabei muss klar zwischen unterem (Talstation und
Uberfiihrung) und oberem Abschnitt (oberirdische Trasse und Bergstation) unterschieden werden.

Die Baustelle des unteren Abschnitts ist von hochfrequentierten und bewohnten Ortgebiet St. Christina
aus uneingeschrankt sichtbar und flhrt somit zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Landschaft.
Mildernd wirkt sich in diesem Zusammenhang die Nahe der Baustelle zur bestehenden Bausubstanz,
bzw. zu Infrastrukturen aus. Darlber hinaus besteht gerade im Raum Groden ein gewisser Gewohnungs-
effekt in Bezug auf Baustellen, welcher durch die rege und bestandige Bautatigkeit Gber die vergangenen
Jahrzehnte, rund um die Ortschaften St. Ulrich, St. Cristina und Wolkenstein, aber auch in deren Umland
bedingt ist. Viele Einheimische empfinden die Anwesenheit der Baustellen daher nicht zwingend als
storend oder negativ, sondern als Bestandteil der touristischen Kultur der Talschaft.

Die Beeintrachtigung ist temporar und endet mit Abschluss der Arbeiten.

Im oberen Abschnitt wirkt sich die Baustelle insofern starker negativ auf das Landschaftsbild aus, da der
urbane Kontext fehlt. Hier handelt es sich tatsachlich um eine gro3e Baustelle inmitten eines Naturraums,
abseits des Ortsgebiets. In der Regel wird die Anwesenheit der Baustelle hier als weit stérender empfun-
den als es beispielsweis eimunteren Abschnitt der Fall ist, da der naturnahe Charakter der Landschaft
stark beeintrachtigt wird.

Die Beeintrachtigung ist temporar und endet mit Abschluss der Arbeiten.

Betriebsphase

In der Betriebsphase nimmt die landschaftliche Belastung wiederum deutlich ab, wobei die grundsatzli-
che Unterscheidung, bzw. der unterschiedliche Einfluss im oberen und unteren Abschnitt, gleichbleibt.
Die Talstation Iman fiigt sich nahtlos in die Baustruktur am Ortrand von St. Christina und die Uberfiih-
rung der Trasse kann, je nach Ausfihrung und zugrundeliegendem architektonischem Konzept einen
negativen oder auch positiven Einfluss auf die Landschaft, im architektonischen Kontext der Ortschaft
haben. Neue oder innovative Transportstrukturen und Aufstiegsanlagen sind im Raum Gréden keine
Seltenheit, wonach sich die geplante Bahn in eine Reihe innovativer Entwicklungen einflgt (vgl.
Raschotz-Bahn). Die geplante Tunnellésung betrifft einen Abschnitt, welcher, verliefe er an der Oberfla-
che, sehr gut vom Talboden aus einsehbar ware.

Der landschaftliche Effekt ware ahnlich jenem des oberen Abschnitts, allerdings mit deutlich héherer
Wirkung, da uneingeschrankte Sichtachsen vom Talboden aus bestehen. Die Tunnelldsung verhindert
derartige Sichtachsen jedoch, weshalb es zu mittel- bis langfristig zu keinen nennenswerten landschaft-
lichen Veranderungen in diesem Abschnitt kommt.
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Im oberen Abschnitt stellt die oberirdische Trasse der Bahn einen neuen technischen Fremdkorper im
Naturraum, zusatzlich zur bestehenden ZufahrtsstraBe dar. Es ist daher davon auszugehen, dass sie von
Nutzern der Wanderwege im Umfeld der Trasse durchaus als storend empfunden wird. Der gréBte Teil
der Menschen wird die Bahn aber selbst nutzen und die dazugehorige Infrastruktur nur aus der Perspek-
tive des Fahrgastes erleben. In diesem Kontext ist der landschaftliche Effekt der Bahn weit weniger ne-
gativ. Im Bereich der Bergstation nimmt der urbane Charakter der Umgebung wieder zu, wodurch der
negative Einfluss auf die Landschaft wiederum abnimmt. Grundsatzlich kommt es zu keinen umfangrei-
chen oder gravierenden morphologischen Verdnderungen mit wesentlichen Folgen flr Vielfalt, Natur-
nahe und Eigenart der lokalen Landschaft. Durch die konsequente Bericksichtigung der landschaftlichen

MilderungsmaBnahmen kann der Einfluss noch weiter reduziert werden.

Abb. 28: Rendering der Talstation Iman und der Uberfiihrung der Bahn Uber die Grédner StraBe

EINFLUSS UK ATMOSPHARE UND LARM

Wichtigkeitsgrad der Umweltkomponente:

Der Wichtigkeitsgrad ist niedrig *

Luft (O/+)

Der zu erwartende Einfluss auf die Komponente Luft ist Gber die Bauphase hinaus unerheblich, bzw. in
Anbetracht der zu erwartenden Reduktion des motorisierten Individualverkehrs in der Zone St. Christina-
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Monte Pana positiv, da die unmittelbare Schadstoffemission reduziert wird. Besucher des Gebietes kon-
nen ihren PKW in St. Christina abstellen und gelangen mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zu den
gewlnschten Destinationen oder Ausgangspunkten fir winterliche und sommerliche Aktivitaten. Insge-
samt wirkt sich das Projekt somit nachhaltig positiv auf den Faktor Luft aus.

Wahrend der Bauphase ergibt sich ein erheblicher, aber temporarer Anstieg der Schadstoffemissionen
durch die eingesetzten Baumaschinen.

Atmosphare (- -/ + +)

Im Allgemeinen sind die Emissionen in die Atmosphare als gering einzuschatzen bzw. durch die geplan-
ten MaBnahmen und der Verkehrseinschrankungen nach Monte Pana wir eine Verbesserung gegentber
dem bestehenden Zustand erreicht. Ein wesentlicher Anteil der Emissionen in die Atmosphare in Bezug
auf die geplante Standseilbahn tritt zundchst in der Bauphase auf, welche jedoch zeitlich sehr begrenzt
(15 Baumonate) ist. Mit der Wiederverarbeitung des Holzes, indem man es nicht verbrennt oder vermo-
dern lasst, kann auch ein nicht unwesentlicher Beitrag zur Reduzierung des zusatzlichen CO,-Ausstosses
gemacht werden.

Waéhrend der Bauphase entstehen Abgase direkt durch die Arbeitsmaschinen, fir welche auch ein ge-
wisses Risiko von zufalligen Ol- zw. Schmierdlverlusten besteht. Indirekte Einfliisse sind das Verandern
der Vegetationsschicht, abholzen der erforderlichen Waldflachen, sowie das Verwenden der erforderli-
chen Baumaterialen und der notwendige Baustellenverkehr.

In der Betriebsphase der Standseilbahn fallen gegentber der bestehenden Situation mit dem zum Teil
Beachtlichen StraBenverkehr nach Monte Pana CO,-Emissionen, in jedoch wesentlich geringerem Aus-
maf an. Die eingesetzte elektrische Energie stammt dabei oft aus heimischen erneuerbaren Energien
(z.B. Wasserkraft). Weiters fallen Luftemissionen durch die erforderlichen Wartungsarbeiten in und au-
Berhalb der Betriebszeiten an den Skipisten und der Standseilbahn und entlang der Trasse (z.B. Wartung
Seilrollen) an.

Das gesamte Bauvorhaben der Standseilbahn liegt zu einem GroBteil im Waldgebiet. Fir die Realisierung
dieser Aufstiegsanalage mussen in der Bauphase zunachst insgesamt rd. 0,8 ha Wald gerodet werden.
Davon gehen rd. 0,4 ha als Trassenfldche der Standseilbahn permanent als Waldgebiet verloren und die
restlichen rd. 0,4 ha an Béschungsflachen kénnen zum Grof3teil wieder aufgeforstet und bepflanzt wer-
den. Dadurch gehen sogenannte CO,-Senken, wenn auch nur von kleinem Ausmal, verloren, die nur
durch Aufforstungen wieder ausgeglichen werden kénnen.

Der Einfluss in der Bauphase ist maBig negativ (- -) und in der Betriebsphase maBig positiv (+ +).

Larm (- -/ -

Generell ist zu sagen, dass das gesamte vom Projekt betroffene Areal bereits heutzutage einem gewissen
Larm ausgesetzt ist, nachdem das Gebiet des Grodner Tales im Sommer wie im Winter, auf den Touris-
mus ausgerichtet ist.

In der Bauphase ist ein mittelgroBer Larmeinfluss durch die Bauvorhaben zu erwarten, welcher jedoch
zeitlich beschrankt ist.
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Durch die bestehende Aufstiegsanlage und den StraBenverkehr nach Monte Pana sind dieser Nordhang
unterhalb von Monte Pana der Beschallung des intensiv geflihrten Tourismus in den Tallagen des Grod-
ner Tales ausgesetzt. Mit der geplanten Standseilbahn wird die Beschallung aus der bestehenden Anlage
zum GroBteil in ein weniger bewohntes Gebiet verlagert. Die geplante Briickenkonstruktion mit einer
Lange von insges. 180 m bestehet aus einer leichten Stahlkonstruktion (Stitzen und Tragwerk), wo eine
bewehrte Stahlbetonplatte und spezielle SchienenfuBplatten in Neopren zur Reduktion der Larmimissi-
onen vorgesehen sind. Zusammen mit den seitlichen Larmschutzpanelen, welche gleichzeitig auch als
Bristung der Brlicke ausgebildet werden, soll eine wirksame Reduktion der Larmemissionen aus dem
Bahnbetrieb erzielt werden. Zu beachten ist in diesem Zusammenhang auch, dass die Standseilbahn erst
am Ende der Brlckenkonstruktion die vorgegebene Fahrgeschwindigkeit von max. 10m/sec erreicht,
wodurch auch mit deutlich verminderten Larmemissionen zu rechnen sein wird.

Zudem ist fur die geplanten Standseilbahn kein Nachtbetrieb von 22:00-6:00 Uhr vorgesehen. Die ge-
setzlichen Grenzwerte flr den Tag und die Nacht sowie die Vorgaben des GAK werden durch entspre-
chende Nachweise in den folgenden Planungsphase sowie nach der Inbetriebnahme durch Larmmes-
sungen nachgewiesen.

Betrachtet man das Gebiet als Ganzes und dass die betroffene Bevolkerung durch die Realisierung der
Bauvorhaben bzw. durch den Tourismus profitiert, kann dadurch die Belastung durch Ldrm auch ge-
genulber der bestehenden Situation und der geplanten Standseilbahn, welche keinen kontinuierlichen
Betrieb aufweist, als gering eingestuft werden, auch weil diese vielmehr punktuell in abgelegenen steilen
Waldhéngen auftreten.

Der Einfluss in der Bauphase ist maBig negativ (-) und in der Betriebsphase wenig negativ (-).

EINFLUSS UK SOZIAL-OKONOMISCHE BETRACHTUNGEN

Der globale Wichtigkeitsgrad des Bauvorhabens auf die UK Sozialékonomische Aspekte ist: *

Okonomischer Aufschwung (+ +)

Die Erneuerung der Aufstiegsanlage von St. Christina nach Monte Pana in Form einer zeitgemaBen
Standseilbahn, stellt ein wesentliches Bauvorhaben in der Tourismusregion Gréden dar und tragt we-
sentlich dazu bei, diese Region besser miteinander zu verbinden und die Attraktivitat zu steigern.

Mit diesem Bauvorhaben werden dem Skigast neue Mdglichkeiten gegeben Gber Mont Seura / Tramans
in die Sella Ronda einzusteigen oder Uber die Verbindung zur Seiser Alm die Gardena Ronda zu errei-
chen.

Der Bau der Standseilbahn ist finanziell gesehen wohl kostenintensiv, weist aber einige wesentliche Vor-
teile gegenuber einer herkdmmlichen Umlaufbahn auf, da sie bequemer und nutzerfreundlich ist und
somit zu einer merklichen Attraktivitatssteigerung der Skiregion Gréden beitragt.

Aber auch die Wirtschaft der Ortschaft St. Christina und der angrenzende Hauptort des Grodner Tales,
die einen erheblichen Teil ihrer Wirtschaftsleistung aus dem Tourismus beziehen, profitierten von gut
funktionierenden und besuchten Ski- und Wandergebiete im Grédner Tal mit dem umliegenden Almen
und Berggebieten.
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Der Einfluss ist mit Sicherheit sehr positiv zu bewerten (+ +).

2.4.2  Matrix zur Gegenuberstellung der Einfllsse durch das vorliegende Projekt

Die Methodik der Matrize zur Gegenuberstellung ist ein einfaches, jedoch wirksames System, die vom
Projekt betroffenen Umweltkomponenten und Umwelteinfllsse in direktem Zusammenhang darzustel-
len. Dadurch ist es in einfacher und schneller Weise moglich zu Gberprifen, welche Umweltkomponen-
ten am schwerwiegendsten betroffen sind und dadurch einer spezifischen EntlastungsmaBnahme be-
durfen.

STANDSEILBAHN

Bei der Uberprifung der Matrix geht eindeutig hervor, dass die Umweltkomponenten: Boden, Unter-
grund, Oberirdische Wasser, Fauna, Flora, Atmosphare und Larm vom Vorhaben am meisten beeinflusst
werden. Dadurch muss bei der Realisierung des Projektes besonders auf diese Umweltkomponenten
geachtet und mit Sorgfalt vorgegangen werden. Von der Matrix kann im Gegensatz dazu auch entnom-
men werden, dass die geologischen und hydrogeologischen Verhaltnisse bei fachgerechter Ausfiihrung
an der Standseilbahn verbessert werden und 6konomischen Vorteile positiv sind und die Sicherheit an
der Gemeindestral3e und der bestehenden Aufstiegsanlage bessert wird. Darlber hinaus bietet das Pro-
jekt einen erheblichen Spielraum zur dkologischen Aufwertung des Untersuchungsgebietes im Sinne der
Milderungs- und AusgleichsmalBnahmen.
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Aushubarbeiten und Aufschittungen -l -

Rodungen fir die Standseilbahn -] - PR

Erosion fur den Bau R

Hangstabilitat bei der Standseilbahn -+

Tragfahigkeit/ Setzungen + |+

Veranderung des oberirdischen
Wasserhaushaltes durch den Bau -+
der Standseilbahn

Veranderung des unterirdischen
Wasserhaushaltes durch den Bau 0|0
der Standseilbahn

Waldboden e

Bodenstruktur / Bodenverdichtung
durch Maschineneinsatz

Qualitative Veranderung der Vege-
tation

Windwurfgefahr -

Hydrologisches Gleichgewicht - -

Lebensraumverlust - -

ELEMENTARE VORGANGE

Lebensraumzerschneidung -

Beeinflussung Lebensraum durch
Beschallung

Beeinflussung Lebensraum durch
Licht

Beeinflussung Lebensraum durch
Verlust an Ruhe

Morphologische Veranderungen -] -

Beeinflussung der Atmosphére durch I
die Infrastruktur

Larmentwicklungen durch die Auf-
stiegsanlage

Unfélle ++

Okonomische Vorteile Aufstiegsanlage ++

Legende:

A: In Bauphase |:| Keine Auswirkungen |:| MaRig negative Bewertung

B: Nach Bauende - Vorteilhafte Bewertung - Sehr negative Bewertung
|:| Gering negative Bewertung  -/+ Bewertung der Auswirkungen
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3 ALTERNATIVEN UND NULL-VARIANTE

Bei einer Umweltvertraglichkeitspriifung ist auch die Untersuchung von Alternativen und Varianten vor-
geschrieben.

3.1 PROJEKTRAHMEN

Das Projektgebiet befindet sich im unteren Teil im Steilen und im oberen Teil im flacheren Geldnde der
Nordhange unterhalb von Monte Pana und reicht bis zur Ortschaft St. Christina. Mit dem gegenstand-
lichen Projekt soll der bestehende, mittlerweile rd. 25 Jahre alte 2er-Sessellift von St. Christina nach
Monte Pana durch eine neue, zeitgemaBe und attraktive Aufstiegsanlage (Standseilbahn) ersetzt wer-
den. Gleichzeitig soll auf Anregung der Gemeindeverwaltung von St. Christina der Startpunkt der neuen
Aufstiegsanlage in den Bereich der Sportzone Iman verlegt werden, so dass zum einen eine bessere
verkehrstechnische Anbindung sowohl fuBlaufig ins Zentrum von St. Christina und an das Uberoértliche
offentliche StraBennetz gegeben und zum anderen diese Anlage naher an die bestehenden Aufstiegs-
anlagen in der Ortlichkeit Ruacia heranriickt. Die Bergstation der neuen Aufstiegsanlage wird um rd.
80m nach Sudosten in den Bereich der bestehenden Hutte ,,L Cason” verschoben, so dass eine optimale
skitechnische und fuBlaufige Anbindung an die bestehenden Liftanlagen und Skipisten ohne Querung
der GemeindestraBe St. Christina — Monte Pana gegeben ist.

Bereits seit Jahren wird in der Gemeinde St. Christina und auch auf Talebene Gber diese wichtige Auf-
stiegsanlage diskutiert und zahlreiche Lésungsvorschlage vorgebracht. Diese wurden aber verschiedenen
Grunden wieder fallen gelassen, so dass nunmehr der Antragsteller, die Sunpana GmbH, mit einem fur
St. Christina schlissigem Gesamtkonzept die Initiative fir die Umsetzung dieser Verbindung ergriffen
hat.

ALTERNATIVE

Es wurden zwei Varianten zum gegenstandlichen Projekt untersucht.

Alternative 1 - Standseilbahn mit diversem Trassenverlauf

Diese betrifft ebenfalls eine Losung mittels Standseilbahn, wobei die Talstation etwas weiter westlich,
aber immer noch in der aktuellen Sportzone Iman liegt. Der wesentliche Unterschied liegt dabei aber in
einer ganzlich oberirdischen Trassierung ohne unterirdischen Abschnitt. Wenngleich es in allen anderen
Parametern keinen nennenswerten Unterschied zur aktuellen Projektvariante gibt, so wirkt sich der feh-
lende Tunnel negativer auf den Aspekt ,Fauna” aus. Die bodengebundene technische Struktur besitzt
eine Barrierewirkung und trennt bis zu einem bestimmten Grad somit den ortlichen Lebensraum. Der
Effekt ist nicht gravierend, da die meisten Tiere nach einer Gewdhnungsphase die Trasse Uberqueren
werden, allerdings fehlt ohne Tunnel der unverbaute Korridor, entlang dessen es Uberhaupt keine Barri-
ere gibt.

Die Projektvariante muss dahingehend also bevorzugt werden.
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Abb. 29: Alternative 1 - ebenfalls Standseilbahn-Losung ohne unterirdischen Abschnitt

Alternative 2 — Kuppelbare Einseilumlaufbahn

Eine tatsachlich stark abweichende Variante stellt die ebenfalls in Betracht gezogene Alternative 2 dar.
Dabei handelt es sich um eine konventionelle, kuppelbare Kabinen-Umlaufbahn mit hoher Seilfihrung
und folgenden technischen Spezifikationen:

Forderleistung 2.000 P/h

Kote Talstation Iman 1.406,05 m 0. d. M.
Kote Bergstation Monte Pana 1.625,50 m 4. d. M.
Hohenunterschied 219 m
Gesamtlange 946 m

Breite Schneise ~15m
Gesamtrodungsflache 0,67 ha
Aufforstungsflache 0,58 ha

Aufgrund der einzuhaltenden Lichtraumprofile fur die 6ffentlichen StraBen, ergeben sich auf Monte
Pana im Bereich der Bergstation bis zu 15 m hohe Seilbahnstitzen, welche sich sehr negativ auf das
umliegende, sensible Landschaftsbild auswirken. Zudem betragt im Bereich der Bergstation der Hohen-
unterschied zwischen dem Ein- und Ausstiegsbereich der bestehenden Aufstiegsanlage Monte Séura
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und dem Ein- und Ausstiegsbereich der Kabinenbahn rd. 5 m, wodurch die Hauptverkehrsrichtung der
Skifahrer in beide Richtungen erschwert wird und somit die Funktionalitdt der Anlage in Frage gestellt
wird.

Linienstiitzen

— Aufstiegsanlage Iman Projekt |

[ Riickbau (Projekt)
Aufstiegsanlagen Bestand

I\ — FlieBgewasser I

Nachfolgend werden die Alternative 1 und 2 dem Projekt tabellarisch gegentbergestellt.

LANDSCHAFT, MENSCH UND ATMOSPHARE
Projekt |Alternative 1 |Alternative 2

Erhebliche Larm-, Licht-, Staub- und Schadstoffemissionen in Bauphase

Geringe atmospharische Belastun- | Geringe atmospharische Belas- MaBige atmosphérische Belas-
gen durch Betrieb nach Bedarf tungen durch Betrieb nach Be- | tung durch kontinuierlichen Be-
(bei Vollbelegung) darf (bei Vollbelegung) trieb

Verbesserung der atmosphari- Verbesserung der atmosphari- Verbesserung der atmosphari-
schen Situation durch Reduktion |schen Situation durch Reduktion |schen Situation durch Reduktion
des motorisierten Individualver- des motorisierten Individualver- | des motorisierten Individualver-
kehrs kehrs kehrs

Es sind Waldschlagerungen im Es sind Waldschldgerungen im Es sind Waldschlagerungen im
Ausmal3 von 0,4 ha an gut ein- AusmaB von ca. 0,4 ha an gut Ausmal3 von 0,67 ha an gut ein-
sehbaren Hangen vorgesehen einsehbaren Hangen vorgesehen |sehbaren Hangen vorgesehen

Die Attraktivitat des Gebietes wird durch das verbesserte Angebot nicht unmittelbar erhoht. Eine direkte
Auswirkung auf die Besucherzahlen und das Verkehrsaufkommens an den Zufahrten ist nicht zu be-
furchten. Die Situation an der Zufahrt wird sich durch die attraktive Alternative entlasten.

Landschaft und kulturelles Erbe
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LANDSCHAFT, MENSCH UND ATMOSPHARE
Projekt Alternative 1 Alternative 2
Errichtung technischer Infrastruk- | Errichtung technischer Infrastruk- | Errichtung technischer Infrastruk-
turen an exponierten, gut einseh- |[turen an exponierten, gut einseh- | turen an exponierten, gut einseh-
baren Standorten im bislang un- | baren Standorten im bislang un- |baren Standorten im bislang un-
berthrten alpinen Gelande berlhrten alpinen Geldnde berthrten alpinen Gelande
Rodung einer neuen Schneise (10 |Rodung einer neuen Schneise (10 | Rodung einer neuen Schneise (15
m Breite) durch einen bereits er- | m Breite) durch einen bereits er- | m Breite) durch einen bereits er-
heblich fragmentierten Wald heblich fragmentierten Wald heblich fragmentierten Wald
Errichtung einer fir das Gebiet ty- | Errichtung einer fur das Gebiet | Errichtung einer fir das Gebiet ty-
pologisch neuen, bodengebunde- |typologisch neuen, bodengebun- | pischen Infrastruktur mit hoher
nen Infrastruktur mit teilweiser denen Infrastruktur mit teilweiser | Einsehbarkeit aus hochfrequen-
Einsehbarkeit aus hochfrequen- Einsehbarkeit aus hochfrequen- | tierten Bereichen aufgrund hoher
tierten Bereichen (unterirdische tierten Bereichen (keine unterirdi- | Seilfihrung (keine unterirdische
Bauweise in besonders exponier- | sche Bauweise in besonders ex- | Bauweise in besonders exponier-
ter Hanglage) ponierten Hanglagen) ten Hanglagen)
Errichtung einer gut sichtbaren Errichtung einer gut sichtbaren | Keine Brlickenkonstruktion fur
Bruckenstruktur im Talboden Uber | Brickenstruktur im Talboden Querung der Grodner StraB3e vor-
Grodner StraBe Uber Grodner Stral3e gesehen
Kaum Veranderungen der Aspekte | Kaum Veranderungen der As- Erhebliche Veranderungen der As-
Vielfalt, Naturndhe und Eigenart | pekte Vielfalt, Naturnahe und Ei- | pekte Vielfalt, Naturndhe und Ei-
im oberen, naturnahen Abschnitt |genart im oberen, naturnahen genart im oberen, naturnahen
der Trasse Abschnitt der Trasse Abschnitt der Trasse durch gute
Einsehbarkeit der Struktur
MaBnahmenwirkung hoch weil: | MaBnahmenwirkung hoch weil: | MaBnahmenwirkung maBig weil:
die bodengebundene Struktur die bodengebundene Struktur die gut einsehbare Bahn mit den
eine Breite von lediglich 10 m auf- | eine Breite von lediglich 10 m hohen Linienstitzen sowie die
weist. Schaffung neuer, land- aufweist. Schaffung neuer, land- | Schneise von mind. 15 m Breite
schaftlich wertvoller Strukturen (z. | schaftlich wertvoller Strukturen stets ersichtlich und deutlich
B. Waldsaum) sind vorgesehen. (z. B. Waldsaum) sind vorgese- | wahrnehmbar sind. Schaffung
hen. neuer, landschaftlich wertvoller
Strukturen (z. B. Waldsaum) sind
vorgesehen.
Tabelle 13: Vergleichende Konfliktanalyse Projekt-Variante 1-Variante 2 (Landschaft)
FLORA/FAUNA
Projekt |Alternative 1 |Alternative 2
Naturraum / Okologie
Flora Flora Flora
Homogenisierung des Mikroreliefs | Homogenisierung des Mikroreli- | Homogenisierung des Mikroreliefs
entlang der Trasse und somit Ver- |efs entlang der Trasse und somit |entlang der Trasse und somit Ver-
anderung der lokalen Standortbe- |Verdnderung der lokalen Stand- |anderung der lokalen Standortbe-
dingungen; ortbedingungen; dingungen;
Rodung von ca. 0,54 ha subalpi- |Rodung von ca. 0,56 ha subalpi- |Rodung von ca. 0,67 ha subalpi-
nem Fichtenwald, teilweise Na- nem Fichtenwald, teilweise Na- nem Fichtenwald, teilweise Natura
tura 2000-Habitat 9410 tura 2000-Habitat 9410 2000-Habitat 9410
Erhéhung der allgemeinen Stér- | Erhéhung der allgemeinen Stér- | Erhéhung der allgemeinen Stor-
wirkung durch eine neue wirkung durch eine neue wirkung durch eine neue
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FLORA/FAUNA
Projekt Alternative 1 Alternative 2
Infrastruktur bei gleichzeitiger Re- | Infrastruktur bei gleichzeitiger Infrastruktur bei gleichzeitiger Re-
duktion der Stérwirkung einer be- | Reduktion der Stérwirkung einer |duktion der Storwirkung einer be-
stehenden Struktur (Stra3e) bestehenden Struktur (StraBe) stehenden Struktur (Stra3e)
MaBnahmenwirkung hoch weil: | MaBnahmenwirkung hoch weil: | MaBnahmenwirkung hoch weil:
die floristische Diversitat entlang | die floristische Diversitat entlang | die floristische Diversitat entlang
der Trasse sowie im Bereich der der Trasse sowie im Bereich der | der Trasse sowie im Bereich der
Stationen und entlang der aufzu- |Stationen und entlang der aufzu- | Stationen und entlang der aufzu-
lassenden Trasse erhoht werden  [lassenden Trasse erhoht werden |lassenden Trasse erhoht werden
kann kann kann
Fauna Fauna Fauna
Zerschneidung von Lebensraumen | Zerschneidung von Lebensrau- Zerschneidung von Lebensraumen
fur geschitzte Wildtiere durch men flr geschitzte Wildtiere fur geschitzte Wildtiere durch
eine bodengebundene technische |durch eine bodengebundene eine Liftschneise, Keine langfris-
Struktur mit maBiger Barrierewir- |technische Struktur mit maBiger |tige/ nachhaltige Zerschneidung —
kung; Korridor verbleibt durch Barrierewirkung; kein unterirdi- | geringe Barrierewirkung
250 langen unterirdischen Ab- scher Abschnitt
schnitt
Allenfalls kleinrdumiger Lebens- | Allenfalls kleinraumiger Lebens- | Allenfalls kleinrdumiger Lebens-
raumverlust (ausgerdumte raumverlust raumverlust
Schneise 10 m) (ausgeraumte Schneise 10 m) (ausgeraumte Schneise 15 m)
Kein neues Kollisionsrisiko fur V- | Kein neues Kollisionsrisiko fur Vo- | Neues Kollisionsrisiko fur Vogel
gel gel
MaBnahmenwirkung hoch weil:
MaBnahmenwirkung hoch weil: | MaBnahmenwirkung hoch weil: | 6kologisch wertvolle Strukturen
okologisch wertvolle Strukturen okologisch wertvolle Strukturen | transferiert und entlang der
transferiert und entlang der transferiert und entlang der Trasse, an Berg- und Talstation so-
Trasse, an Berg- und Talstation Trasse, an Berg- und Talstation wie entlang der aufzulassenden
sowie entlang der aufzulassenden [sowie entlang der aufzulassen- | Trasse errichtet werden
Trasse errichtet werden den Trasse errichtet werden
Boden, Untergrund und Gewasser
Das Untersuchungsgebiet weist gemaB GZP kein Risiko fir Wasser- oder Lawinengefahr auf.
Das Untersuchungsgebiet weist in einem mittigen Teilabschnitt mittlere Gefahrenstufe (gelb), bzgl. Mas-
senbewegungen auf
Durch die geplanten Arbeiten Durch die geplanten Arbeiten Durch die geplanten Arbeiten sind
sind keine nennenswerten Aus- sind keine nennenswerten Aus- | keine nennenswerten Auswirkun-
wirkungen auf Boden, Unter- wirkungen auf Boden, Unter- gen auf Boden, Untergrund und
grund und Gewasser zu erwarten |grund und Gewasser zu erwarten | Gewdasser zu erwarten
Es sind keine Trinkwasserschutzgebiete, Feuchtzonen, FlieBgewasser, Quellen o. &. betroffen
Das Projekt sieht als AusgleichsmaBnahme die Schaffung neuer Gewasserlebensraume (Teich) im Bereich
Monte Pana vor.
Tabelle 14: Vergleichende Konfliktanalyse Projekt / Variante 1/ Variante 2 (Flora/Fauna/Boden/Gewdsser)
Tabellarische Konfliktanalyse - Gegenuberstellung Projekt/Alternativen
Sensibilitit Eingriffsin- | Eingriffs- MaBnahmen- verbleibende Aus-
tensitat erheblichkeit wirkung wirkungen
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geringe verblei-
Projekt maBig maBig maBig hoch bende Auswirkun-
gen
maBige verblei-
Variante 1 maBig maBig maBig maBig bende Auswirkun-
gen

Tabelle 2: GegenUberstellung der Auswirkungen - Landschaft

Sensibilitat Eingriffsin- | Eingriffs- MaBnahmen- verbleibende Aus-
tensitat erheblichkeit wirkung wirkungen
geringe verblei-
Projekt maBig maBig maBig hoch bende Auswirkun-
gen
maBige verblei-
Variante 1 maBig maBig maBig maBig bende Auswirkun-
gen
Variante 2 maBig - maBig keine bis geringe -

Tabelle 3: Gegenuberstellung der Auswirkungen - Flora

Sensibilitat Eingriffsin- | Eingriffs- MaBnahmen- verbleibende Aus-
tensitat erheblichkeit wirkung wirkungen
geringe verblei-
Projekt maBig maBig maBig hoch bende Auswirkun-
gen
maBige verblei-
Variante 1 maBig maBig maBig bende Auswirkun-
gen
maBige verblei-
Variante 2 maBig maBig maBig bende Auswirkun-
gen
Tabelle 15: Gegenuberstellung der Auswirkungen - Fauna
NULL -VARIANTE

3.2 UMWELTAUSWIRKUNGEN BEI BEIBEHALTUNG DER DERZEITIGEN SITUATION

Bei der Null-Variante werden eventuelle Auswirkungen auf die einzelnen Umweltkomponenten kurz
aufgezeigt, wenn die derzeitige Situation im betroffenen Projektgebiet bzw. in der Gemeinde St. Chris-
tina beibehalten wird.

EUT Engineering GmbH / Srl 98

P:\Project\980\216 Seilbahn Iman Monte Pana St. Christina\Planung\2021-04_UVP-Verfahren\1-19_IP-EP-19 UV-Bericht.docx



STANDSEILBAHN IMAN — MONTE PANA BERICHT
FUNICOLARE IMAN — MONTE PANA RELAZIONE

3.2.1  Geologischer, geomorphologischer und hydrgeologischer Aspekt

Bei Beibehaltung der derzeitigen Situation gibt es kaum signifikante Anderungen in geologisch-geomor-
phologisch-hydrogeologischer Hinsicht.

3.2.2 Faunistische, floristische, land- und forstwirtschaftliche Aspekte

Durch die Nichtrealisierung des Bauvorhabens wird der Zustand des Projektgebietes beibehalten bleiben,
d.h. dass sich die durch die Realisierung der geplanten Standseilbahn bewirkten Beeintrachtigungen
(Zerschneidung eines unberihrten Waldgebietes, Larmstérung durch den Bahnbetrieb usw.) nicht ver-
andern.

3.2.3  Aspekte bezlglich Emissionen und Larmeinfluss

Bei einer Nicht-Realisierung des Bauvorhabens entfallen die Emissionen in die Atmosphére wahrend der
Bauphase.

Die heutige Larmentwicklung aus den Tallagen mit den Ortschaften St. Christina, sowie dem talgegen-
Uberliegenden Ortsteile Plesdinaz beeinflussen bereits das zu untersuchende Gebiet in der sich der be-
stehende 2-er Sessellift und die Gemeindestral3e nach Monte Pana befindet.

Der heutige Zustand wurde sich bei einer Null-Loésung somit nicht verandern.

3.2.4  Sozial-6konomischer Aspekt

Mit der Beibehaltung der derzeitigen Situation, wirde die Skiregion St. Christina — Monte Pana (Mont
Seura Sella Ronda — Seiser Alm) weiter an Attraktivitat verlieren und auch als Wandergebiet bedingt
durch die bestehende verkehrstechnische Anbindung Uber eine gefahrliche GemeindestralBe und der
prekaren Parkplatzsituation in den StoBBzeiten der Hauptsaisonen weiterhin an Zuspruch unter den Gas-
ten und der einheimischen Bevdlkerung verlieren.

Mit der Null-Variante wird zwar die aktuelle Situation unverandert belassen, gleichzeitig jedoch mittel-
und langfristig die Attraktivitat und die Konkurrenzfahigkeit der einzelnen Skigebiete in Gréden nicht
gefordert, da der Gast nach Abwechslung sucht.

4 MILDERUNGS- UND ENTLASTUNGSMASSNAHMEN

Unter den Begriffen ,,Milderungs- und/oder EntlastungsmalBnahmen” versteht man jene MaBBnahmen,
die notwendig sind, um die negativen Einfllsse, welche das geplante Bauvorhaben auf die Umweltkom-
ponenten hat, zu verringern.

Es kann zwar nicht davon ausgegangen werden, dass eine Milderungs- bzw. EntlastungsmalBnahme
imstande ist, den Einfluss auf die Umwelt zu beseitigen, jedoch kann diese zur Verringerung der nega-
tiven Auswirkung beitragen.
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Die MilderungsmaBnahmen gliedern sich gleich den Effekten die zu mildern sie angewandt werden nach
Bauphase und Betriebsphase.

MilderungsmaBnahmen der Bauphase sollen die unmittelbar durch die Bautatigkeit ausgeldsten Beein-
trachtigungen verringern. Dazu zahlen beispielsweise Auszaunungen, Staub- und Schallschutz, die Er-
richtung einer Reifenwasch- und Benetzungsanlage.

MilderungsmaBnahmen der Betriebsphase sollen die urspriingliche 6kologische, landschaftliche oder
atmosphaérische Situation oder Funktionalitat so weit als moglich wiederherstellen. Ein Beispiel hierfir
ist die Bepflanzung und Strukturierung der Boschungen neuer Skipisten und dhnlicher Strukturen. Inso-
fern sind MilderungsmaBnahmen ein absolut wesentlicher Baustein in der Umweltvertraglichkeit eines
Projektes, da sie den negativen Impakt puffern. Ihre Wirksamkeit muss bei der Definition der Ausgleichs-
maBnahmen mitberlcksichtigt werden.

Fir eine bessere Ubersicht werden die MilderungsmaBnahmen getrennt fiir die jeweiligen betroffenen
Umweltkomponenten dargelegt.

4.1 UK BODEN UND UK UNTERGRUND

Durch einen logistisch gut durchdachten Arbeitsablauf kann zum einem die Bauzeit optimiert, d.h. re-
duziert und gleichzeitig der Eingriffsbereich auf ein MindestmaR beschrénkt werden.

Das Aushubmaterial wird moglichst direkt auf der Baustelle weiterverarbeitet, im Wesentlichen sortiert,
gebrochen und gesiebt und kann anschlieBend fir die erforderlichen Aufschittungen verwendet wer-
den. Auch das aufbereitete Ausbruchmaterial aus dem Tunnel wird nach Méglichkeiten fir nétige Auf-
schittungen entlang der Trasse wiederverwendet. Damit wird der natirliche Boden- und Untergrund-
aufbau so wenig als moglich verandert.

Nach Abschluss der Arbeiten muss der lokale Oberboden, welcher vor Beginn der Arbeiten abgetragen
und sachgerecht zwischengelagert wurde, wieder aufgetragen werden. So kann die lokale Samenbank
erhalten werden. Es darf keine Muttererde von Extern herangefihrt werden.

In den, von den Erdbewegungsarbeiten betroffenen Trassenabschnitte wird nach durchgefihrten Ge-
landemodellierungen wieder die urspriingliche Humusschicht aufgetragen und begrint.

Boschungen und Aufschittungen im Bereich des oberen Trassenabschnittes werden nach Abschluss der
Arbeiten begrint.

Die Aushibe werden so kurz wie méglich offen und der Mutterboden so gut wie méglich feucht gehal-
ten.

Rodungen werden auf das absolut erforderliche MaB beschrankt (sofern von der 6kologischen Baube-
gleitung nicht anders angewiesen), die Wurzelstdcke werden mdoglichst belassen, auch um potenziell
labile Hangbereich zu stabilisieren.

Um die Stabilitat aller geplanten Eingriffe zu garantieren, mussen die Angaben im Projekt beriicksichtigt
werden.
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4.2 UK OBER- UND UNTERIRDISCHE WASSER

Bei den Aushub- und Erdbewegungsarbeiten werden ausschlieBlich moderne, dem Stand der Technik
entsprechende und ordnungsgemaB gewartete Arbeitsgerate eingesetzt. Es wird kontrolliert, dass keine
Treibstoff- und Schmiermittel in den Untergrund versickern und maogliche unterirdische Wasser ver-
schmutzen.

Es wird bereits in der Bauphase darauf geachtet, dass Oberflachenwasser kontrolliert auBerhalb der
Trasse vor Ort versickert wird.

Die zu errichtenden Aufschittungen werden ausschlieBlich mit dem Uberschissigen Aushubmaterial
errichtet. Um einen kontrollierten Abfluss des Regen- und Schmelzwassers zu garantieren und Erosion
zu verhindern, werden angemessen dimensionierte Entwasserungssysteme (Graben / Mulden / Rinnen,
lokal Drainagerohre mit Sickermulden) entlang der Trasse realisiert werden, die Oberflachenwasser sam-
meln und kontrolliert ableiten.

Die bestehenden Quellen im oberen Trassenabschnitt werden im Rahmen einer Beweissicherung erho-
ben (Nutzung, Schittung), bei Bedarf wird die Quelle wéhrend der Bauarbeiten Gberwacht.

4.3 UKFLORA

e Zur Grundbegrinung der modellierten Oberflachen darf keine Standart-Saatgutmischung, wie
sie z. B. haufig fur Skipisten verwendet werden, eingesetzt werden. Vielmehr soll samenreifes
Heu aus den umliegenden Wiesen von Monte Pana auf den Flachen ausgebracht werden (direkte
Mahdgutibertragung). Auf diese Weise kann die ortstypische Artenzusammensetzung erhalten
werden.

e Die Flache des umgestalteten Areals ist auf das mindestmogliche Mal3 zu beschranken, es sei
dies wird von der ¢kologischen Baubegleitung anders angewiesen.

e Die Grenzen der Baustellen missen klar definiert und umzaunt werden um Beeintrachtigungen
der umgebenden/angrenzenden Lebensraume zu verhindern.

e Die Schlagrander mussen unregelmaBig ausgefihrt werden, wobei Habitatbdume und Laubge-
holze (v. a. Sorbus aucuparia) geschont werden sollen - in diesem Zusammenhang kénnen
durchaus auch mehr Bdume geschlagen werden als fur die unmittelbare Trasse notwendig, so-
fern dies der 6kologischen Zweckerfullung dient (Siehe folgender Punkt). [Anleitung durch éko-
logische Bauaufsicht]

e Die Rodungsschneise soll abschnittsweise 2-3 Baumreihen breiter ausgefihrt werden als not-
wendig, um die Entwicklung eines Waldsaums (gestufter Waldrand) zu ermdglichen. Wald-
sdume sind Randlinien/Ubergangsbereiche und gehéren somit zu den vielféltigsten und arten-
reichsten Lebensrdumen. Leider sind Waldsaume als ,unproduktive” Fldchen aus unserer Land-
schaft weitegehend verschwunden.
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Abb. 31:  Mauerartiger, ungestufter Waldrand - abrupter Ubergang zwischen Piste und Hochwald
ohne 6kologischen Mehrwert
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Abb. 32:  Entnahme der ersten Baumreihen an der Grenzlinie - junge Baume, v. a. Laubgehdlze, Tot-
holz oder sehr alte Bdume bleiben stehen — Straucher kénnen zur Unterstltzung der Suk-
zession gepflanzt werden

Abb. 33:  Der gestufte Waldrand (Saum) entwickelt sich zusehends, ist vielfaltig zusammengesetzt
und strukturreich - hoher 6kologsicher Mehrwert
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Folgende Straucher sollen an den neuen Béschungen/Waldsaumen eingesetzt werden:

Lonicera xylosteum (Rote Heckenkirsche)

Lonicera alpigena (Alpen-Heckenkirsche)

Lonicera caerulae (Blaue Heckenkirsche)

Salix caprea (Salweide)

Betula pendula (Hangebirke)

Sorbus aucuparia (Eberesche)

Tilia cordata (Winterlinde) - in sonnigen Gunstlagen

Acer pseudoplatanus (Bergahorn) - in sonnigen Gunstlagen

Ein Jungwuchs aus ortstypischen Nadelbaumen (Fichte, Larche, Zirbe) wird sich von selbst einstellen.

Die Ausbildung des besagten Waldsaums soll durch Pflanzung von Arten aus der vorangegan-
genen Liste aktiv geférdert werden.

Die Renaturierung der Bestandstrasse muss unmittelbar nach deren Abbau begonnen werden.
Dabei soll auf eine klassische Aufforstung verzichtet werden. Die Schneise soll zunéchst als halb-
offener Lebensraum bestehen bleiben, wobei die Strukturvielfalt durch Straucher, Steine und
Steinhdufen sowie Totholz verbessert wird. Im Anschluss wird das Gebiet der nattrlichen Suk-
zession Uberlassen. (Siehe AusgleichsmaBnahmen)

Der rickzubauende Teil des Parkplatzes Monte Pana wird ebenfalls ausschlieBlich mit ortstypi-
schen und standortgerechten Arten bepflanzt, wobei ein Konzept zu erarbeiten ist, das sowohl
aus Okologischer wie auch aus landschaftsgestalterischer Sicht attraktiv und nachhaltig ist.

4.4 UK FAUNA

Der Abschnitt in unterirdischer Bauweise muss so schnell als moglich in 6kologisch angemesse-
ner Weise renaturiert werden, um schnellstméglich wieder einen angemessenen Ubergang fur
Wildtiere darstellen zu kénnen.

Der Ubergang muss mit Totholz, Struchern und Steinen strukturiert werden

Etwaige Okologisch wertvolle Strukturelemente (Sonderstrukturen) mussen an den Rand der
Schneise oder in den angrenzenden Wald transferiert und somit erhalten werden. Es handelt
sich dabei z. B. um Steinhaufen, Totholzstrukturen (horizontal und vertikal); Es handelt sich dabei
um stark unterreprasentierte (Teil-)Lebensrdume die es unbedingt zu erhalten und zu férdern
gilt.

Die Pflanzung der vorab genannten blihenden und beerentragenden Straucher wirkt sich sehr
positiv auf eine Vielzahl von Organismen aus. Insbesondere die vor Ort vorkommenden und

geschutzten Schmetterlingsarten Kleiner Eisvogel (Limenitis camilla) und Blauschwarzer Eisvogel
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(Limenitis reducta) profitieren von den Lonicera-Arten, von denen sich ihre Raupen hauptsachlich

ernahren.

2

Abb. 34:  Beispiele fur 6kologisch wertvolle Habitatbdume; Knorrige Larche (links) und vertikales Tot-
holz (Fichte) mit Spechthohlen (rechts)
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Abb. 35:  Blockhalden im Wald - Heterogene Kleinsthabitate
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Abb. 36: Ebereschen (Sorbus aucuparia) (r.) und liegendes Totholz (Stamme) (I.)

MilderungsmaBnahmen in der Betriebsphase

Durchgéngigkeit der seitlichen Hinweiszdune entlang der Standseilbahn.

Entlang der freien Streckenabschnitte ist in einer Entfernung von rd. 4m von der nachstgelegenen
Schiene ein Hinweiszaun mit Stahlstehern und 2 langsgespannten Drahtseilen vorgesehen. Dadurch sol-
len Wanderer auf die Trasse der Standseilbahn mit den beweglichen Teilen (Wagengarnituren, Seilrollen,
Zug- und Gegenseil) hingewiesen werden. Fur den Wildwechsel stellt dieser Zaum kein Hindernis dar,
sondern ermoglicht, wie die Erfahrungen am Beispiel der Standseilbahn auf die Rasch6tz gezeigt haben,
eine problemlose Querung der Trasse. Uber den Tunnelportalen und am Ubergang zur Briickenkonstruk-
tion / Widerlager ist eine Absturzsicherung vorzusehen.

4.5 UK LANDSCHAFT

e Form, Farbe und Konstruktion von Infrastrukturen wurden so gewahlt, dass sie keine gravieren-
den Eingriffe in die natlrliche Landschaft darstellen. Zudem werden ortstypische Materialien
verwendet.

e Die Bergstation wird so ausgeflhrt, dass sie sich in das Ensemble der bestehenden Gebdude am
Parkplatz Monte Pana einfligt und nicht als isolierter technischer Fremdkérper im Naturraum
steht.

e Die Breite der Trasse ist so gering als méglich zu wahlen.
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e Die neu zu schaffenden Boschungen mdissen flieBend in das umgebende Terrain Ubergehen,
ohne gerade oder generell kiinstlich anmutende Linien zu schaffen, welche den Eindruck einer
technisch modellierten Landschaft noch weiter verstarken.

e Die Boschungen mussen dem Lebensraum und der Hohenlage entsprechend begriint, bzw. mit
Okologisch relevanten Strukturelementen wie Felsen, Steinhdufen oder -halden, Totholz oder
Zwergstrauchern versehen werden. Ebenso sollen die Boschungen keine flachen, schragen Ebe-
nen darstellen, sondern eine durchaus vielfaltige und heterogene Oberflache erhalten.

e Fir die Gestaltung der Stationen sowie insbesondere der Uberfiihrung im unteren Abschnitt
muss ein gestalterisches Konzept erarbeitet werden, welches sicherstellt, dass sich die technische
Struktur bestmdglich in das urbane Landschaftsbild am Ortsrand von St. Christina, bzw. der Zone
Iman fugt.

e Ahnliches gilt fir den riickzubauenden Parkplatz Monte Pana, fiir welchen ein ékologisch wie
landschaftlich fundiertes Begriinungskonzept auszuarbeiten ist. Es dirfen nur standortgerechte
Arten eingesetzt werden.

5 UBERWACHUNGSMASSNAHMEN

Ein Programm der UberwachungsmaBnahmen und Kontrollen der Betriebsphasen eines spezifischen
Projektes ermoglicht die Wirksamkeit der angewandten EntlastungsmaBnahmen zu tGberprifen und eine
Reihe von technischen Grundlagen, die flr spatere Projektierungen angewandt werden kénnen, zu er-
werben.

Eine Aufstellung der UberwachungsmaBnahmen muss folgenden Erfordernissen entsprechen:
e Geringere Kosten
e Einfachheit in der Anwendung

e Wirksamkeit

Bestandteile des Umwelt-Monitoringprogramms

Die Uberwachung und Kontrolle der von dem Projekt ausgelésten Umweltauswirkungen wird auf der
Grundlage eines Programms vorgenommen, das auflistet, ,was”, ,wie”, ,wann”, ,durch wen” und mit
.welchen” Ressourcen Uberwacht werden soll.

Dabei wird zwischen dem allgemeinen ante- und post-operam Monitoring, welches die allgemeinen in
der UVS behandelten Umweltaspekte beinhaltet und einem spezifischen Monitoring, welches v. a. die
MilderungsmaBnahmen im Bereich des Speicherbeckens sowie die AusgleichsmaBBnahmen beinhaltet,
unterschieden.

Im Zusammenhang mit dem vorliegenden Projekt liegt der Fokus des spezifischen Monitorings auf der
Uberprifung der im Bericht festgehaltenen Aussagen.
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Umwelt-Monitoringprogramm
Wias ist zu Wie Wann Wer kontrolliert
monitorieren
Das gesamte Gebiet welches Ermittlung der korrekten
direkt oder indirekt durch das | Charakterisierung der beste-
ante-operam | Bauvorhaben betroffen ist henden Situation ante-ope-
unter Beachtung auf folgen- ram in Bezug auf die ver- Vor Beginn der Verantwortli-
des: schiedenen Habitate, (Ober- | Ausfihrungs- cher bezlglich
flachenbedeckung und Zu- plane Fauna und
- Gebiete mit besonderem | stand der Vegetation). Flora
Wert und unter Schutz-
stellung; Konsultation der projektre-
- Betroffene Baustelle; levanten, vorhandene wis-
- Betroffene Flachen fir senschaftliche Literatur;
Milderungs-, Verbesse-
rungs-, Wiederherstel- Periodische Felduntersu-
lungs- und Ausgleichs- chung des Zustandes der
maf3nahmen fir die Um- | Biozonose:
welt dienen.
- Floristische und vege-
tative Bestands-auf-
nahme;
- Faunistische Be-
standsaufnahme;
- Erhebung bezuglich
physiognomische und
strukturelle Aspekte;
- Erhebung der erhal-
tenswerten Elemente;
- Ermittlung der be-
troffenen Zonen in Be-
zug auf die Fauna;
- Analyse der Verletz-
barkeit des Gebietes.
Betroffene Baustellenflédchen, Uberprifung der Einhal- Periodische Kon- | Bauleitung
insbesondere: tung des Terminplanes t. trollen, die auf Verantwortli-
UV-Studie. dem Bauablauf cher beziglich
Wahrend der | - Alle zu begriinenden Uberprifung dass die be- und die zu erhal- | Fauna und
Bauphase Flachen troffenen Baustellenflachen | tenden Gebiete Flora
- Alle als sensibel einge- wiederhergestellt werden. angepasst sind.
stuften Flachen Kontrolle der Einhaltung Forstbehorde
des biologischen Kalenders.
Betroffenen Flachen fur Mil-
derungs- und Ausgleichsmal3-
nahmen:
- Alle zu begriinenden
Flachen
- Flachen der Ausgleichs-
mafRnahmen.
Betroffenen Flachen fur Mil- Uberpriifung ob die faunis- | Endkontrolle der | Verantwortlich-
derungs- und AusgleichsmaB- | tischen, floristischen, land- sachgerechten er bezuglich
post-operam | nahmen: schaftlichen und techni- Ausfuhrung der | Fauna und
schen Zielsetzungen It. UV- | Arbeiten nach Flora
- Alle zu begriinenden Studie umgesetzt wurden. Abschluss
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Flachen Bauphase
- Alle modellierten Fla- Bewertung der Wirksamkeit
chen (v. v. Boschungen) | der Wiederherstellungs- Jahrliche periodi-
- Funktionalitat der Mil- maB-nahmen (Milderung): sche Kontrollen
deurngs- und Aus- fur die 5 bzw.10
gleichsmalnahmen. - Verlauf der Begriinun- | folgenden Jahre

gen und Abgleich mit
den unberiihrten Be-
reichen und der Um-
gebung (Referenz)

- Qualitat der Eingliede-
rung modellierter
Strukturen (flieBend
Ubergehende Bo6-
schungen, Mauern
etc.) in das umge-
bende Gelande

- Kontrolle der korrekten
Ausfiihrung der 6kolo-
gischen Ausgleichs-
maflnahm-en

Tabelle 16: Tabellarische Ubersicht des Umwelt-Monitorings

Konkretisierung des post-operam Monitorings

2x jéhrlich ab dem 1. Jahr fir 5 Jahre (spates Frihjahr und Hochsommer)

Die durch das Projekt beanspruchten und abschlieBend begrinten Flachen werden erhoben und mit den
Daten des Ausgangszustandes sowie den unberUihrt gebliebenen Flachen verglichen.

Folgende Bereiche werden erhoben und untersucht:
e Renaturierte Bestandstrasse
e Waldsaum beiderseits der Standseilbahntrasse
e Rlckzubauender Parkplatz Monte Pana
e Bereich Talstation Iman
e AusgleichsmaBBnahme Teich

Es erfolgt eine Beurteilung der landschaftsokologischen Gesamtsituation, zu welcher ein zusammenfas-
sender Bericht ausgearbeitet wird. Im Falle des Teichs wird das Monitoring durch eine Aufnahme der
Situation der Gewasserorganismen sowie der Amphibien erganzt. Auf diese Weise sollen Daten gesam-
melt werden, um die 6kologische Bedeutung derartiger Gewasser im subalpinen Kontext zu untermau-
ern.

Kosten: 15.000,- €

Ergebnisdokumentation und -prasentation

In jahrlich zu erarbeitendem, zusammenfassendem Bericht werden die Ergebnisse des post-operam-
Monitorings prasentiert und dem Auftraggeber sowie der betreffenden Landesamtern Gbermittelt.
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6 AUSGLEICHSMASSNAHMEN

Wie bereits im Kapitel ,,Milderungs- und EntlastungsmaBnahmen” beschrieben, wurden eine Reihe an
MaBnahmen getroffen, um negative Einfllsse zu verringern bzw. sogar zu vermeiden, welche das ge-
plante Bauvorhaben auf die verschiedenen Umweltkomponenten hat.

Okologische AusgleichsmaBnahmen sollen jene Auswirkungen des Projektes kompensieren, welche nicht
durch projektimmanente Milderungs- und EntlastungsmaBnahmen verhindert werden kénnen. Zur De-
finition eines angemessenen Ausgleichs gibt es grundsatzlich drei hierarchisch gegliederte Méglichkei-
ten:

Mit der ,,Wiederherstellung” werden temporare Eingriffe in gleicher Art, mit gleicher Funktion und in
gleichem Umfang am Ort des Eingriffs behoben.

Mit dem , Ersatz” werden die Verluste in gleicher Art, mit gleicher Funktion und in gleichem Umfang an

einem anderen Ort oder in anderer angemessener Art und Weise an einem anderen Ort wettgemacht.

Der Ersatz soll die 6kologische Gesamtbilanz in einem regionalen Rahmen wiederherstellen.

Mit dem ,6kologischen Ausgleich” sollen die Auswirkungen intensiver Nutzung /Beanspruchung durch
die die Schaffung dhnlich wertvoller oder hdherwertigerer, dabei aber strukturell und funktionell anders-

artiger Lebensrdume kompensiert werden.

Im gegenstandlichen Fall ist die Wiederherstellung nicht moéglich, da die betroffenen Flachen dauerhaft
beansprucht werden und die ausgelésten Stérungen/Veranderungen somit ebenfalls dauerhaft sind.
GleichermaBen kaum maoglich, oder vielmehr nicht zielfihrend ist die Leistung eines Ersatzes. Eine be-
stehende Offenflache mit dichtem Fichten-Larchenwald aufzuforsten, gleich jenem der gerodet wird, ist
auch okologsicher Sicht wenig sinnvoll, da davon vergleichsweise wenige Arten profitieren wirden.

Es verbleibt als sinnvolle und in diesem Kontext zielfihrende Variante der , 6kologische Ausgleich”.
Obschon es sich um die hierarchisch unterste Variante handelt, er6ffnet diese Herangehensweise aus
6kologischer Perspektive durchaus auch Potentiale. Subalpine Fichtenwalder, Larchen-Zirbelwalder und
alpine Rasen sind landesweit in groBBem Ausmal3 vorhanden, wahrend andere Lebensrdume, wie z. B.
Waldsaume, Feuchtflachen, Gebische u. a. deutlich seltener vorkommen. Insofern soll mit dem ékolo-
gischen Ausgleich versucht werden, 6kologisch deutlich wertvollere Lebensrdume wiederherzustellen,
als durch den Eingriff letztlich verloren gehen. Damit einher, geht auch der Schutz und die Etablierung
von Habitaten fUr seltene und/oder geschitzte Tierarten, die auf ebenjene speziellen Lebensraume an-
gewiesen sind.

Durch die umfangreichen und 6kologisch sehr sinnvollen MilderungsmaBBnahmen, welche neben der
Schaffung eines gebuschreichen Waldsaums auch die Renaturierung der Bestandstrasse und die Begru-
nung des riickgebauten Parkplatzes Monte Pana vorsehen, kann bereits ein deutlicher Mehrwert fir die
lokale Umwelt erreicht werden und der Umfang der zu leistenden AusgleichsmaBnahmen kann in einem
entsprechenden AusmalR reduziert werden.

Aufgrund der drangenden Knappheit derartiger Lebensrdume im weitldufigen Umfeld des Untersu-
chungsgebietes wurde vereinbart, als AusgleichsmaBBnahme einen Teich im Nahbereich der Bergstation
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anzulegen.

Bergstation Bestand

[ Ausgleich Teich

[T Pufferstreifen Teich

— FlieBgewasser

[ | Parzellen AusgleichsmaBnahme
Projekt

—— Fl&che Stationen

— Trasse und Stationsbauwerk

Abb. 37: Maogliche Standortvarianten 1-3 fur den Teich auf ¢ffentlichem Grund

6.1 AusgleichsmaBnahme 1: Errichtung eines Amphibienteichs

Amphibien gehéren mit zu den am stéarksten gefdhrdeten Tiergruppen Europas und werden auch in
Sudtirol zunehmend selten. Grund hierfir ist neben der mittlerweile weltweit verbreiteten todlichen
Erkrankung durch den Chytridpilz allen voran der enorme Lebensraumschwund infolge der Ausdehnung
von Siedlungen, der Urbarmachung von Feuchtlebensraumen und der Zerschneidung von Lebensrau-
men durch Verkehrsinfrastrukturen. Amphibien sind fur die Reproduktion zwingend auf Teiche, Timpel,
ruhige Wasserlaufe und dhnliche Habitate angewiesen. Leider finden (oder fanden) sich dergleichen v.
a. in den ebenen gunstraumen der groBen Talsohlen und an den Gebirgsplateaus. Aus diesem Grund
besteht seit jeher ein direkter Konflikt zwischen dem Erhalt der Amphibienpopulationen und der Bean-
spruchung der besagten Flachen durch den Menschen. Feuchtlebensrdume und naturbelassene und v.
a. fischfreie Teiche sind mittlerweile eine Seltenheit. Die wirkt sich wiederum direkt auf den Reprodukti-
onserfolg der Amphibien aus. Aktuell befindet sich Stdtirol als Lebensraum fir Amphibien an einem
Scheideweg. Beobachtungen und Zahlungen an verschiedenen noch bestehenden Timpeln aber auch
in klinstlichen Gartenteichen, Seen u. a. zeigen, dass noch ein erhebliches Potential besteht, die Popu-
lationen zu starken, werden jetzt konkrete MaBBnahmen getroffen. Wenngleich viele Arten mangels Al-
ternativen auf untypische, sehr kinstliche Habitate wie kinstliche Garten- oder Léschwasserteiche aus-
weichen, so muss ein optimales Laichgewasser doch eine spezifische Charakteristik aufweisen.
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Technische Basisdaten

Flache Teich ~ 150-200 m?
Flache Pufferzone (Damm und Hecke) ~90-100 m?
Gesamtflache ~ 240-300 m?
Max. Tiefe 1,00 m
Mittlere Tiefe 0,45 m
Dichtungsmaterial Lehm
Hohe Damm bergseits ~0,80m
Hohe Damm talseits ~0,50m

Tabelle 17: Technische Basisdaten Amphibienteich Monte Pana

Betroffene Parzellen Eigentimer
1408 Gemeinde St. Christina
1381/3 Gemeinde St. Christina

Tabelle 18: Betroffene Parzellen zur Umsetzung der AusgleichsmaBBnahme

Charakterisierung des Teichs

Der fur die betreffende 6kologische AusgleichsmalBnahe geplante Teich orientiert sich an den primaren
Reproduktionsbedurfnissen der heimischen Amphibien.

Konkret bedeutet dies, dass der Teich aus den Lebensrdaumen im Umland ohne, oder mit der geringst-
maoglichen Anzahl an Querung von Verkehrsinfrastrukturen, erreichbar sein muss. Zudem sollten in der
Nahe des Teiches Walder, Hecken, Graben oder sonstige lineare Verbindungselemente vorhanden sein
Uber welche sich die Tiere zwischen den Lebensraumen in Deckung fortbewegen kénnen. Dies trifft fur
die Position des projektbezogenen Teichs zu.

Der Teich selbst muss Uber flache Ufer ohne allzu dichten Bewuchs oder zumindest Gber einige freie
Stellen verfligen, damit die Wasserflache problemlos erreichbar und der Ein- und Ausstieg aus dem
Wasser moglich ist. Uferstrukturen wie Steinbldcke, Totholz, Wasserpflanzen u. a. wirken sich hier eben-
falls positiv aus, da sie kleinrdumige Versteck- und Orientierungspunkte bieten. Idealerweise gibt es ei-
nen sumpfigen Ubergangsbereich zwischen Wasser und Ufer, welcher auch anderen Tier- und Pflanzen-
arten zugutekommt.

Die Auskleidung des Teichbodens muss mit natirlichem Material (Lehm) erfolgen.

Der Teich soll im Querschnitt keine steilen Boschungen aufweisen, sondern stetig abfallen, wobei
ringsum auch unregelmaBige Flachwasserterrassen vorzusehen sind, an welchen sich Wasserpflanzen
ansiedeln, welche von zahlreichen Amphibien, aber auch anderen Wasserorgansimen zur Laich- oder
Eiablage oder als Deckung verwendet werden. In diesem Sinne ist eine geringflgige Initialbepflanzung
vorzusehen, deren Umfang sich allerdings in Grenzen halten muss, um das Risiko des Zuwachsens der
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Wasseroberfldche zu minimieren. Aufgrund der zu erwartenden eutrophen Bedingungen, stellt dies oh-
nehin eine der zentralen Problematiken in Bezug auf den langfristigen Nutzen des Teiches dar. Periodi-
sche Uberwachungen und gegebenenfalls PflegemaBnahmen sind demnach vorzusehen.

Um die Funktion als Reproduktionshabitat fir Amphibien, Wasserinsekten und andere Organismen zu
gewahrleisten muss sichergestellt werden, dass kein Fischbesatz erfolgt. Der FraBdruck einer Fischpopu-
lation und deren Ausscheidungen wiirden zwangslaufig zu einer Reduktion der 6kologischen Relevanz
des Teiches fuhren.

Abb. 38: Schematischer Querschnitt eines Amphibienteichs

Krautsaum Mantelzone Kernbereich Mantelzone Krautsaum

Abb. 39: Schematischer Querschnitt durch die anzulegende Hecke (Pufferzone)

Abb. 40: Graphischer Regelquerschnitt durch den geplanten Teich an der breitesten Stelle
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Einbindung und Abgrenzung zum Umland

Aufgrund der Lage des geplanten Teichs im Immissionsbereich intensiv touristisch und landwirtschaftlich
genutzter Flachen mussen spezielle MaBnahmen vorgesehen werden um den Teich vor einer negativen
Einflussnahme getroffen werden.

Aus diesem Grund werden zwei MaBnahmen mit Barrierewirkung getroffen. Rings um den Teich wird
mit einem angemessenen, variablen Abstand zur Uferlinie ein Damm aufgeschittet. Die primare Funk-
tion des Damm:s ist es, ausgebrachten Dinger, welcher v. a. von Bergseits angeschwemmt wird zumin-
dest oberflachlich abzuhalten. Demnach muss der Damm auf dieser Seite hdher ausgeflhrt werden
(—80 cm). Talseits dient der Damm lediglich der Stabilitat des Teichs. Hier ist kein Nahrstoffeintrag zu
befurchten.

Als weitere Barriere, v. a. gegen Sicht, Begehung und Mist- und/oder Gulleeintrag direkt bei der Aus-
bringung wird Uber die exponierten Abschnitte des Damms ein Hecken- und Flurgehdlzgdirtel variabler
Breite (im Schnitt ca. 2,5 m) angelegt. Neben der Schutzfunktion bietet die Hecke zudem selbst einen
Lebensraum v. a. flr Vogel, Arthropoden und Reptilien. Fir die besagte Hecke werden nur heimische,
standorttypische Straucher und Badume geringer Wuchshohe eingesetzt (Siehe Liste MilderungsmafBnah-
men). Dartber hinaus wird der Damm, bzw. der Heckengurtel mit 6kologisch wertvollen Strukturele-
menten wie Totholz und Steinen versehen.

Fur die Initialphase, wahrend der Bewuchs noch lickenhaft ist, wird die Errichtung eines Stangenzauns
an der AuBengrenze angeraten.

6.2 AusgleichsmaBnahme 2: Renaturierung der Bestandstrasse

Die nachfolgende MaBnahme griindet auf denselben Uberlegungen zur ékologischen Wertigkeit von
halboffenen Ubergangslebensraumen, die vorab im Rahmen der MilderungsmaBnahmen auch fiir die
geplante Trasse der Standseilbahn angefihrt wurden.

Die Schlagrander muassen unregelmafBig ausgefthrt werden, wobei Habitatbdume und Laubgeholze (v.
a. Sorbus aucuparia) geschont werden sollen - in diesem Zusammenhang kénnen durchaus auch einige
zusatzliche Baume geschlagen werden, sofern dies der 6kologischen Zweckerfillung dient. [Anleitung
durch 6kologische Bauaufsicht]

Die Entwicklung eines Waldsaums (gestufter Waldrand) soll ermdéglicht werden. Waldsdume sind Rand-
linien/Ubergangsbereiche und gehéren somit zu den vielfaltigsten und artenreichsten Lebensrdumen.
Leider sind Waldsaume als ,,unproduktive” Fladchen aus unserer Landschaft weitegehend verschwunden.
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Abb. 41: Mauerartiger, ungestufter Waldrand - abrupter Ubergang zwischen Piste und Hoch-
wald ohne 6kologischen Mehrwert

e
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Abb. 42: Entnahme der ersten Baumreihen an der Grenzlinie - junge Baume, v. a. Laubgehdlze,
Totholz oder sehr alte Baume bleiben stehen — Straucher kénnen zur Unterstitzung der Sukzession ge-
pflanzt werden

i) 1 ! i B e v

Abb. 43: Der gestufte Waldrand (Saum) entwickelt sich zusehends, ist vielfaltig zusammenge-
setzt und strukturreich - hoher 6kologsicher Mehrwert
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Folgende Straucher sollen an den neuen Béschungen/Waldsaumen eingesetzt werden:

Lonicera xylosteum (Rote Heckenkirsche)

Lonicera alpigena (Alpen-Heckenkirsche)

Lonicera caerulae (Blaue Heckenkirsche)

Salix caprea (Salweide)

Betula pendula (Hangebirke)

Sorbus aucuparia (Eberesche)

Tilia cordata (Winterlinde) - in sonnigen Gunstlagen

Acer pseudoplatanus (Bergahorn) - in sonnigen Gunstlagen

Ein Jungwuchs aus ortstypischen Nadelbdumen (Fichte, Larche, Zirbe) wird sich von selbst einstellen.

6.3

Die Ausbildung des besagten Waldsaums soll durch Pflanzung von Arten aus der vorangegan-
genen Liste aktiv geférdert werden.

Die Renaturierung der Bestandstrasse muss unmittelbar nach deren Abbau begonnen werden.
Dabei soll auf eine klassische Aufforstung verzichtet werden. Die Schneise soll zunachst als halb-
offener Lebensraum bestehen bleiben, wobei die Strukturvielfalt durch Straucher, Steine und
Steinhaufen sowie Totholz verbessert wird. Im Anschluss wird das Gebiet der natdrlichen Suk-
zession Uberlassen.

AusgleichsmaBnahme 3: Lebensraumverbesserung fir ausgewahlte Tagfalter

Die Pflanzung der vorab genannten blihenden und beerentragenden Straucher wirkt sich sehr po-
sitiv auf eine Vielzahl von Organismen aus. Insbesondere die vor Ort vorkommenden und geschutz-
ten Schmetterlingsarten Kleiner Eisvogel (Limenitis camilla) und Blauschwarzer Eisvogel (Limenitis re-
ducta) profitieren von den Lonicera-Arten, von denen sich ihre Raupen hauptsachlich ernahren.

Durch die Umsetzung der vorgeschlagenen Milderungs- und AusgleichsmaBnahmen anhand der
angefuhrten Straucher, v. a. der Lonicera-Arten, kdnnen die Populationen der Limenitis-Tagfalter

aktiv gefoérdert werden.
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Abb. 45: Lonicera xylosteum Frucht- (I) und Blutenstand (r)
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Abb. 46: Blauschwarzer Eisvogel (Limenitis reducta) auf Heckenkirsche; [Quelle: http://www.pyr-
gus.de/Limenitis_reducta_en.html,

.

Abb. 47: Kleiner Eisvogel (Limenitis camila); [Quelle: http://www.Iepiforum.de/lepiwiki.pI?Limeni—
tis_Camilla]
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6.4 Verlegung einer Schmutzwasserleitung (Kanalisierung)

Im Zuge der Bauarbeiten der Standseilbahntrasse, wird eine neue Schmutzwasserleitung von der Berg-
station bis zur Talkanalisierung (Anschluss des Wohnhauses Graber auf Monte Pana an das Schmutz-
wassernetz) verlegt. Die Leitung wird in den seitlichen Streifenfundamenten fur die Schienenauflager
einbetoniert oder seitlich davon im Rohrgraben verlegt.

Dartber hinaus werden zusatzlichen Kabelschutzrohre und Reserveleitungen fir kiinftige Infrastruktu-
ren verlegt, womit Synergien geschaffen werden und kinftige, aufwendige Grabungsarbeiten vermie-
den werden konnen (u. a. CO,-Reduktion).

7 SCHLUSSFOLGERUNGEN

Die Beschreibung des Zustandes vor der Realisierung des Bauvorhabens stellt einen wesentlichen Be-
standteil der Studie dar; es erscheint offensichtlich, dass nur durch eine genaue Untersuchung des ur-
springlichen Zustandes eine Abwagung der vorgesehenen Veranderungen maoglich ist.

Es werden daher der urspriingliche Zustand und die Zielsetzungen mit dem Bau der geplanten Vorhaben
fur eine Aufstiegsanlage von St. Christina nach Monet Pana in Form eine Standseilbahn untersucht.

Uber eine neue seilbahntechnische Verbindung von St. Christina nach Monte Pana wird auf Gemeinde-
und Talebene (Grodental) schon mehrere Jahre gesprochen. Landschaftliche und 6kologische Aspekte
sowie die wichtige Fragestellung Uber den optimalen Standort der Talstation der neuen Aufstiegsanlage
und nicht zuletzt auch privatrechtliche Aspekte des derzeitigen Liftbetreibers mit der Gemeindeverwal-
tung und den Anrainern, haben dazu gefihrt, dass diese fur St. Christina wichtige Verbindung bisher
nicht realisiert worden ist.

Mit dem vorliegenden Projekt wurde versucht eine technische Loésung aufzuzeigen, welche den wichti-
gen Aspekten des Landschaftsschutzes und der umweltrelevanten Faktoren Rechnung tragt. Mit der
geplanten Standseilbahnverbindung, welche im oberen Streckenabschnitt kaum einsichtig entlang von
Waldhdangen und im unteren Streckenabschnitt zum Teil auch unterirdisch verlauft und zudem keine
Schutzgebiete (Natura 2000-Gebiete, Biotope, Feuchtgebiete, archaologische Schutzgebiete usw.) be-
rihrt, kann der motorisierte Individualverkehr nach Monte Pana stark eingeschrankt werden. Die zum
Teil recht gefahrliche GemeindestraBe nach Monte Pana kann dadurch deutlich entlastet und somit
Gefahrensituationen vermieden werden.

Das Naherholungsgebiet Monte Pan im Nahbereich des Unesco Weltnaturerbe soll durch diese moderne
uns attraktive Aufstiegsanlage mit dem Startpunkt in der Sportzone Iman in Zentrumsnahe von St. Chris-
tina, stark aufgewertet werden. Fiir Wanderer, Radfahrer, Familien mit Kinderwagen und Skifahrer wird
die Moglichkeit geschaffen ohne Auto bequem und in kurzer Zeit Monte Pana zu erreichen, wobei die
Talstation Uber die optimale Anbindung an das Ubergeordnete StraBennetz (SS242 mit direkter Anbin-
dung an der Kreisverkehr Mitte der UmfahrungsstraBBe von St. Christina) und den geplanten Bushalte-
stellen der Linien und Skibusse sowie den zahlreichen Autoabstellplatzen verfiigt. Der Einstieg zur Sella
Ronda auf Monte Pana sowie der Seiseralm-Gardena Ronda fur die Skifahrer in den Wintermonaten und
zu den zahlreichen Wanderrouten flr die Wanderer in den Sommermonaten wird mit dieser Aufstiegs-
anlage attraktiver gestaltet und die Verkehrsstrome auf Talebene entflochten.
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Von der 6konomischen Seite her bedeutet die vorgeschlagene Projektlésung mit einer Standseilbahn
gegenuber einer traditionellen Aufstiegsanlage (kuppelbare Einseil-Umlaufbahn mit 10-er Kabinen) wohl
einen erheblichen Kostenaufwand, beinhaltet aber wesentlich Vorteile hinsichtlich der landschaftlichen
Einflgung in das Umfeld, dem geringeren Energieverbrauch sowie der deutlich héheren Benutzer-
freundlichkeit (in Bezug auf Fahrkomfort, Sicherheit usw.) fir die verschiedenen Nutzergruppen wie
Skifahrer, Wanderer, Radfahrer, Familien, Personen mit korperlicher Beeintrachtigung usw. dar und fihrt
somit zu einer merklichen Attraktivitatssteigerung der Ski- und Wanderregion Monte Pana / Groden.

Fur die Verwirklichung des gegenstandlichen Projektes ist ein geringer bis maBiger Eingriff in die Natur-
landschaft erforderlich, welche aber bereits vom Menschen durch die derzeit bestehenden Aufstiegsan-
lage, welche zur Ganze aufgelassen und riickgebaut wird, und der bestehenden Gemeindestral3e nach
Monte Pana verandert worden ist. Dabei sind die Eingriffe fir die durchzufihrenden Bauarbeiten der
Infrastrukturbauten (Brlicke, Tunnel), die Baumeisterarbeiten (Tal- und Bergstation) und die Erdbewe-
gungsarbeiten entlang der neuen Trasse am groBten. Potentiell im Gebiet vorkommende sensible oder
geschUtzte Arten erfahren lediglich eine temporare Beeintrachtigung (Bauphase). Nach Abschluss aller
Milderungs- und AusgleichsmaBnahmen steht den Tieren erneut ein hochwertiger und in mehrerlei Hin-
sicht aufgewerteter Lebensraum zur Verfligung.

Aus dem geologischen-hydrogeologischen Gesichtspunkt sind die Auswirkungen aus den Bauarbeiten
fur die geplante Standseilbahn als duBerst gering zu bewerten, immer unter der Voraussetzung der
sachgemaBen Ausfihrung und der Einhaltung der hydrogeologischen Vorgaben des Geologen. Mit dem
Bau der geplanten Standseilbahn werden weiters weder Quellen noch Trinkwasserschutzgebiete berihrt
bzw. beeintrachtigt.

Bei der Planung der Standseilbahn mit den dazu erforderlichen Kunstbauten wurde besonders darauf
geachtet moglichst umweltschonend, sei es aus hydrologisch-hydrogeologischer und ¢kologischer wie
auch aus landschaftlicher Sicht, in die umgebende noch gréBtenteils bewaldete Naturlandschaft an den
Nordhangen oberhalb der Ortschaft von St. Christina einzufligen.

Die durch den Bau der Standseilbahn permanent verlorene Waldflache von ca. 0,55 ha ist gegenUber
einer herkdmmlichen Umlaufbau, wo aus Sicherheitsgriinden eine breitere Waldschneise geschlagen
werden muss, geringer.

Bezlglich Auswirkungen des Vorhabens auf den Menschen, die Fauna und Flora und die Umwelt kann
gesagt werden, dass das Projekt in seiner Gesamtheit nicht allzu negativ bewertet werden kann, da
Eingriffe, die einerseits fir die Umwelt von Nachteil sind (Landschaft, Flora, Fauna, Larm, usw.) anderer-
seits durch umweltfreundliche MaBnahmen (siehe dazu die vorgeschlagenen AusgleichsmaBBnahmen)
zum grofBen Teil ausgeglichen werden kénnen.

Fazit: Es sind keine geschltzten oder schiitzenswerten Arten in einer nachhaltig negativen Art und Weise
betroffen. Durch die Schaffung neuer Lebensraume u. &. Strukturen kann die lokale Biodiversitat sogar
geférdert werden.

Aus landschaftlicher Sicht ergeben sich keine Konflikte mit Landschaftsschutzgutern- oder Interessen
Kraft Gesetz. Der generelle landschaftliche Effekt des geplanten Bauwerks ist hochgradig subjektiv und
hangt demnach stark von den personlichen Erwartungen, Werten und Erfahrungen des Betrachters ab.
Diese Thematik wird im UVS-Bericht eingehend behandelt. Im Hinblick auf den Versuch die landschaft-
lichen Auswirkungen im Zusammenhang mit den Parametern Vielfalt, Naturndhe und Eigenart zu
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interpretieren, wurde dieselbe Unterscheidung in einen unteren und oberen Abschnitt vorgenommen
wie fur Flora und Fauna. Der untere Abschnitt gliedert sich an die bauliche Infrastruktur der Talsohle,
bzw. der Ortschaft St. Christina. Somit fugt sich die Struktur nahtlos in den hochgradig anthropisierten
Kontext der Zone Iman. Je nach architektonischer Gestaltung kann nun der tatsachliche Einfluss auf die
dortige Landschaft negativ oder auch positiv sein. Fir den oberen Abschnitt gilt, dass eine neue techni-
sche Infrastruktur, neben der bestehenden Stral3e errichtet wird, die sich bezogen auf Betrachter von
den umgebenden Wanderrouten u. a. aus, sicherlich negativ auswirken wird. Dieser Teil der Trasse stellt
tatsachlich einen technischen Fremdkorper inmitten einer naturnahen, oder zumindest wenig verbauten
Landschaft dar. Im Bereich der geplanten Bergstation verringert sich dieser Effekt neuerlich, da die Zone
wiederum einen weit héheren urbanisierungsgrad aufweist. Die Trasse der geplanten Standseilbahn ist
vom gegenUberliegenden Talhang oberhalb von St. Christina aus mehr oder weniger uneingeschrankt
einsehbar, allerdings verliert sich der landschaftlich negative Effekt sukzessive mit zunehmender Entfer-
nung, bzw. Hohe. Die projektbezogenen MilderungsmaBBnahmen eréffnen ein hohes Potential zur Re-
duktion der landschaftlichen Auswirkungen, v. a. im Bereich der Tal- und Bergstation, wo aus land-
schaftlicher Perspektive erhebliches Aufwertungspotential vorherrscht.

Fazit: Das Projekt bewirkt mit Sicherheit erhebliche Veranderungen im értlichen Landschaftsbild, wenn-
gleich selbige nicht zwingend nachhaltig negativen sein miissen. Gerade im Bereich der Stationen oder
im Zusammenhang mit der Gestaltung der Uberfiihrung im unteren Abschnitt kdnnen hier sogar posi-
tive Effekte zum Tragen kommen.

Eine ebenburtige Alternative Losung zum Projekt, z.B. mit einer herkdmmlichen Umlaufbahn ist zwar
moglich, hat aber gegentber der vorgeschlagenen Standseilbahnlésung einige wesentliche Nachteile
vor allem was die landschaftliche Einflgung der Bergstation im sensiblen Naherholungsgebiet von
Monte Pana, dem héheren energieverbrauch aufgrund des kontinuierlichen Betriebs und das begrenze
Platzdargebot flr die verschiedenen Nutzergruppen. Mit der vorliegenden Projektlésung wurde versucht
die Bahntrasse bestmdglich zu optimieren und bestmaoglich in die Naturlandschaft einzupassen.

Die Null-Variante des geplanten Bauvorhabens, d.h. die Beibehaltung des bestehenden 2-er Sesselliftes,
der bestehenden Parkplatzsituation inkl. ZubringerstraBe nach Monte Pana wirde zwar die aktuelle so-
ziale Situation unverdndert belassen, jedoch kdnnte diese unzufriedenstellende und veraltete Situation
bezlglich der Erreichbarkeit der Skiregion Monte Pana / Mont Seura / Sella Ronda und in weitere Folge
auch der Seiser Alm das Bilde einer nicht gut vernetzten und zusammenhdngenden Tourismusregion
vermitteln.

Es ist unumstritten, dass die Gemeinde St.Christina und das Grédner Tal als auch viele umliegende Ge-
meinden vom Tourismus und somit auch vom Winter- und Sommertourismus abhéngig sind und dass
dieser in der lokalen Bevolkerung fir allgemeinen Wohlstand sorgt. Auch in Zukunft wird sich an dieser
Situation nichts Wesentliches andern. Der Winter- und Sommertourismus schafft nicht nur Arbeitsplatze
bei den Lift- und Skipistenbetreibern, sondern auch bei den Gastbetrieben, bei den Industrien und Ge-
werbetreibenden, aber auch in der Landwirtschaft, usw. Ein gefestigter Winter- und Sommertourismus
mit der Beibehaltung bzw. leichten Steigerung der Nachtigungszahlen bzw. der Bettenauslastung ist die
Basis fur eine solide und florierende lokale Wirtschaft in den Bereichen Handel, Handwerk und Dienst-
leistung.
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ANHANG

A Lageplan
B Auszug Masterplan Vision Gréden genehmigter Stand 2011
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