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1 Zusammensetzung der Arbeitsgruppe

Das Planungsteam, welches sich mit der Erarbeitung der  vorliegenden
Umweltvertraglichkeitsstudie befasst hat, besteht aus sechs Fachplanern. Da die Fragestellungen
breit gestreut sind, muss auch das Planungsteam aus Fachplanern bestehen, welche die
geforderten Kompetenzen abzudecken vermdgen.

Das Planungsteam besteht aus folgenden Fachplanern:

Fachplaner Themen

Ingenieurteam Bergmeister | Gesamtkoordination, Haustechnik,
R C111]0] x| Energiewirtschaft, Verkehr, L&rm,
N BERGMEISTER Eisackstralie 1 Sicherheit, Wasser und Koordination

39040 Vahrn

In.ge.na. Landschatft, Flora, Fauna

Ingenieurgemeinscharft
Marconistral3e 8
39100 Bozen

== Area 17 Architetti associati Urbanistik,
i| \ Walther Platz 22 Genehmigungsverfahren,
O_ re T 39100 Bozen Siedlungswesen
_ _ Ata Engineering S.p.A. Tunnel, Stral3en, Infrastrukturen
/A ataengineering ViaAlto Adige 160
38121 Trento
Planpunkt GmbH Tunnel, Stral3en, Infrastrukturen
® HandwerkerstraRe Sud 1

plan|punkt 39044 Neumarkt

Geologie und Umweltschutz | Boden, Grundwasser
Studio associato
Kravoglstral3e 18
39100 Bozen

- Dr. Stefan Gasser Limnologie
UMWELT == GIS  KostlanstraBe 119A

LANDSCHAFTSPLANUNG UND GEOINFORMATION I
PIANIFICAZIONE PAESAGGISTICA E GEOINFORMAZIONE 39042 Brlxen

Tabelle 1: Liste Fachplaner
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2 Gliederung und Inhalt der UVS

Das vorliegende Projekt zum Bau eines Mehrzweckzentrums in Bozen, welches dem
stadtebaulichen Umstrukturierungsplan (PSU) des Areals zwischen Sidtiroler-, Perathoner-,
Bahnhofs- und GaribaldistraRe in Bozen und der Rahmenvereinbarung zwischen der Autonomen
Provinz Bozen, der Gemeinde Bozen und der KHB-GmbH (heute Waltherpark AG) zugehort, wird
einer Umweltvertraglichkeitsprifung gemafld dem Regionalgesetz vom 5. April 2007, Nr. 2
unterzogen. Obwohl eine solche Umweltvertraglichkeitsprifung gemafld dem Landesgesetz nicht
notwendig ist, hat sich der Auftraggeber trotzdem dazu entschlossen, das Projekt einer
Umweltvertraglichkeitsprifung zu unterziehen. Ziel ist es mit der Umweltprifung eine moglichst
grol3e Transparenz zu gewdhrleisten und die Auswirkungen dieses Projektes auf die Umwelt zu
untersuchen. Es werden gezielte Malinahmen erarbeitet, ev. negativen Auswirkungen gegen zu
wirken und positive Auswirkungen zu optimieren. So wird etwaiges Verbesserungspotential durch
eine ganzheitliche, interdisziplindre Betrachtungsweise des Projektes herausgearbeitet und auf
dessen Wirksamkeit Gberpruft.

Die vorliegende Studie basiert auf den Ergebnissen und den betrachteten Aspekten der
strategischen Umweltprifung (SUP) welche integraler Bestandteil des stadtebaulichen
Umstrukturierungsplans und dem weiter oben zitierten Rahmenabkommens ist.

Die Umweltvertraglichkeitsstudie beinhaltet, nach einem einleitenden Teil, eine Beschreibung der
untersuchten LoOsungsmdoglichkeiten, also eine kompakte Darstellung der Nullvariante, der
Maximall6sung und der aktuellen Lésung. Es folgt eine detailliertere Beschreibung des Projektes,
worin auch relevante Eckdaten zum Projekt gegeben werden.

Der Hauptteil der Studie befasst sich mit den mdglichen Auswirkungen des Projektes auf die
verschiedenen Schutzgiter und damit, mit welchen MalRnahmen diesen mdéglichen Auswirkungen
entgegengewirkt werden kann. Abgeschlossen werden die einzelnen, nach Schutzgut unterteilten
Teile, durch eine Bewertung der Resterheblichkeit. Darin werden die Auswirkungen des Projektes
und der ergdnzenden MalRnahmen im Vergleich zur Referenz Status Quo bewertet.

3 Beschreibung des Projektes - Ubersicht (ber andere geprufte
Losungsmoglichkeiten

3.1 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet fiir die vorliegende Studie ist im stadtebaulichen Umstrukturierungsplan
definiert und kann wie unten dargestellt umrissen werden.

I —_ N - ®
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Abbildung 1. Umgrenzung Projektgebiet gemal stadtebaulichem Umstrukturierungsplan

3.2 Untersuchte Losungsmaoglichkeiten
3.2.1 Ziele des Projekts und alternative Standorte

Das urbane Aufwertungs-Projekt soll in oOffentlich-privaten Partnerschaft unter Einhaltung der
Landesgesetzgebung umgesetzt werden (L.G. Nr. 13/ 1997 Artikel 55 ff.).

Das Projekt befindet sich innerhalb des Stadtteils auf Offentlichem Eigentum, dem heutigen
Busbahnhof, Teilen des Bahnhofparkes und aus zusatzflcachen.

Fir das Projekt mit dem Busbahnhof als Zentrum, das sich auch auf andere private Grundstiicke
ausdehnt, gibt keine anderen alternativen Standorte.

3.2.2 Projektvarianten - Vergleich

Es sind drei Varianten mit wesentlichen Funktionen fur den Vergelich ausgewéhlt worden:
Einerseits die so genannte Null-Variante, welche dem aktuellen Status des Gebiets entspricht,
dem urspringlichen Vorschlag und somit dem ersten Vorschlag, welcher im Marz 2013 von den

Projekttragern eingereicht wurde und dem aktuellen Vorschlag, welcher dem definitiven Projekt
entspricht.

3.2.2.1 Variante Null

Der dstliche Teil des Areals ist teils vom groRen Bahnhofspark belegt und die nicht homogene
Bebauung nahert sich diskontinuierlich der Bahnhofsallee.

Der nérdliche Teil, gegen die Perathonerstral3e hin, ist gekennzeichnet durch die wenig homogene
Bebauungslinie des Zugangs zum Busbahnhof.

Der Kreuzungsbereich mit dem siudlichen Bereich des Bahnhofparks weist deutliche Merkmale von

Randbereichen auf, mit den Gebauderickseiten und den Geh- und Radwegen, die sich in einer
unkoordiniert wirkenden Art und Weise verflechten.

m DMA : ik * BERGMESTER QAre di\ eoloas o e 7 ataengineering planpunkt
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Das Areal hat heute vorwiegend Wohnfunktion. Besonders die groRen Gebaude, welche sich im
Eck zwischen GaribaldistraRe und Sddtirolerstralle befinden, weisen die typischen
Charakteristiken von Kondominien der 1960er Jahre auf. Diese Wohnbereich hat Flachen fir den
Handel und den Tertiarbereich im Erdgeschold, welche heute heruntergekommen wirken. Im
zentralen Bereich der Sudtirolerstral3e befindet sich das ehemalige Hotel Alpi, welches seit ein
paar Jahren als Aufenthaltseinrichtung fur Fluchtlinge dient.

Die Seite zur Perathonerstraf3e hin wird vollends von dem wenig homogenen wirkenden Komplex
des Busbahnhofs eingenommen.

3.2.2.2 Urspriunglicher Vorschlag

Der urspringliche Vorschlag fur die Umgestaltung und Modernisierung der Perathoner StralRe
wurde von der Stadt Bozen und der Signa Group im Marz 2013 vorangetrieben.

Das Projekt, das damals prasentiert wurde, umfasste den Bau eines imposanten
Mehrzweckzentrums auf dem Areal des heutigen Busbahnhofs, des Bahnhofsparks, in der
gesamten linken Zone zwischen Zugbahnhof und Perathonerstralie.

Der Gebaudekomplex des urspriinglichen Projektes erstreckte sich von der Bahnhofsallee,
wodurch in der Tat fast die gesamte linke Seite des Bahnhofsparks mit eingeschlossen wird; mit
der Rekonstitution eines kompletten Gebaude-Vorhangs entlang der Garibaldistrale, bei dem
auch das ehemalige Handelskammer-Gebaude eingeschlossen wird, vervollstandigt durch neue,
beeindruckende Gebaude entlang der Sudtirolerstrale und der Perathoner Stralie.

Der vorgeschlagene Komplex sah ein Gesamtvolumen von 365.000 m3 vor, von denen 80% der
Oberflachen fiur den Handel bestimmt waren und die restlichen 20% fir Wohnungen und den
tertiaren Sektor.

3.2.2.3 Aktueller Vorschlag

Der vorliegende Vorschlag ist das Ergebnis einer detaillierten Entwicklung, die ihre Grundlage in
den Vorgaben vom Stadtrat hat und tber den Beschluss im Gemeinderat Resolution Nr. 417/2014
festgehalten wurde.

Das Projekt sieht den Bau eines komplexen Gebaudes vor, bestimmt von regelméassigen Volumen,
untereinander verbunden durch weite interne und externe Raume.

Die Vorderseite der Garibaldi Straf3e wir umgestaltet. Die SudtirolerstralRe wird durch Wechsel von
Gebéaudefassaden und Ruckspringen gekennzeichnet. Die Vorderseite am Bahnhofspark und die
Beziehung zu diesem wird im dstlichen Bereich der Zone komplett neu definiert: eine Promenade
mit offenen Platzen fir Begegnungen. Der Park wird im Bereich zwischen der Bahnhofsallee als
FulRgangerzone neu gestaltet

Das Projekt hat ein Gesamtvolumen von 259.385 m3 und ist durch eine hohe Mischstruktur
gekennzeichnet. Prozentual aufgeteilt sind 37% der Nutzflachen des Komplexes als Handelsflache
ausgewiesen; 51% als Wohnflache, Beherbergung und der Anteil der geplanten Biiros liegen bei
10% der Projektflache und die letzten 2% der Oberflachen sind als Gemeinschaftsflachen
vorgesehen.
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4 Beschreibung des Projektes

4.1 Das architektonische Projekt

Die Projektflache ist heute, anders als die angrenzenden Flachen, arm an qualitativ hochwertigen
urbanen Raumen. Mit Ausnahme des Gebaudes in der Ecke zwischen GaribaldistraRe und
SudtirolerstralRe werden die verschiedenen Gebaude im weiteren Verlauf der Sidtirolerstral3e
Richtung Waltherplatz zu Restflachen, bis hinein in die ungeordnete Leere an der Kreuzung mit
der Perathonerstralie.

Das Zie ist es, die in der Zone bereits existierenden Grenzlinien weiter zu fiihren. Das Projekt fiihrt
die bereits vorhandenen Raume mit den neuen Raumen des Projektes zusammen. Um den neuen
Gebaudekomplex in den urbanen Kontext einzubinden, sind die urbanistsischen Modelle des
historischen Stadtzentrums von Bozen mit seinen Gassen, Platzen, Toren und dem Spiel der
Fassaden studiert worden.

Der Platz vor dem Zugbahnhof, neuer und hochwertiger urbaner Raum, bietet dem Besucher von
Bozen einen reprasentativen Empfangsbereich. Am Bahnhofspark wird eine neue physische und
visuelle Grenze als Verbindung zwischen Zugbahnhof und Stadtzentrum definiert.

Es wird die Bildung einer klaren, stadtischen Grenze entlang der GaribaldistraBe und der
Suidtirolerstrale realisiert.

Hinsichtlich der Hohen der Gebaude sollten im Projekt auch die Héhen der umliegenden Gebaude
beachtet werden, wobei die Hohen und Proportionen der Bestandsgebaude zu beachten sind.

Die Dimension des architektonischen Eingriffs ist angemessen um den Quadranten neu zu
gestalten und gleichzeitig urbane Raume zu schaffen, neu zu gestalten und die Fronten und
Freiflachen durch architektonische Elemente anzupassen.

Der neue Komplex nimmt die stadtische Struktur des Bahnhofsareals auf und kombiniert diese mit
typischen urbanen Elementen des historischen Zentrums.

Auf diese Weise war es moglich, die Projektthemen Stral3en und Platze wieder zu beleben, damit
das Gebaude so in die umgebende Stadtstruktur integriert werden kann.

Der Eingangsbereich des Gebdudekomplexes gegeniiber dem Bahnhof

Die neue Architektur nimmt auch die geschwungene Fassade des Landhausess auf der anderen
Seite der Bahnhofsallee wieder auf und fihrt damit die Gestaltung des Platzes und der
bestehenden Gebaude konsequent weiter.

Aus diesem wichtigen Knoten im Raum fihren drei Achsen in das Herz der Stadt. Die
Bahnhofsallee behélt so ihre vorherrschende Bedeutung, ein mit monumentalen Baumen
gesaumter Weg zum Stadtraum am Walther-Platz.

Gruner Boulevard

Vom Bereich vor dem Bahnhof aus o6ffnet sich der Park, renoviert und neu gestaltet. Die
Bahnhofsallee wird schlieR3lich definitiv vom Verkehr befreit und in den neuen griinen Boulevard
eingebunden.

Vorspriinge und Vertiefungen des architektonischen Vorhangs kénnen an unterschiedlichen
Ebenen dazu beitragen, eine neue Architektur auf der Seite des Parks zu schaffen und seine
symbolische Funktion hervorzuheben.

Dank des Zugangsbereiches vom Park zu den Bars und Restaurants, welche direkt von Aussen
zuganglich sind, wird eine funktionale und asthetische Aufwertung des Parks erreicht.

Die Attraktivitdt des Parks zahlt damit als ein eindeutiger Vorzug des neuen architektonischen
Komplexes. Zugleich vermag die Funktionalitat des Erdgeschosses die Attraktivitat des Parkes zu
steigern.

mifl bMA 22 * BERGMEISTER g[@ﬂ?} caieund Uweisehuts A atA@eNgineering pianfpunki| 8




KHB uvs - TECHNISCHER BERICHT
GmbH SIA RELAZIONE TECNICO-ILLUSTRATIVA

Piazza

Die neue Piazza entlang der Sidtirolerstralle sorgt durch einen Fuldgéngerweg fiir erheblich
gesteigerte rdumliche Qualitat.

Durch das Zusammenspiel zwischen den bestehenden Gebauden und Neubauten erhélt der Platz
seine eigene architektonische und raumliche Definition, reprasentiert einen neuen grof3en und
wertvollen Stadtraum.

Urbane Vorderfront
In Richtung der Garibaldistrale nimmt das Geb&ude die Ausrichtung und die Hohe der
bestehenden Gebaude auf, womit der neue StralBenraum zum Bahnhohsareal hin gezeichnet wird.

4.2 Das Infrastrukturprojekt

Der neue Bahnhofspark wird dank des Verkehrskonzeptes, welches mit der Ubergeordneten
Stadtplanung harmoniert, eine wichtige Rolle im Stadtgeflige Gbernehmen. Gegenstand des hier
vorgestellten Teils des Projektes ,Kaufhaus Bozen® ist der Bau einer unterirdischen Zufahrt zum
geplanten Mehrzweckzentrums Bozen und zu den bestehenden Garagen entlang der Sudtiroler
StralBe und am Waltherplatz, die Oberflachengestaltung und die Vervollstdndigung des
bestehenden Radwegenetzes in der Zone zwischen Mayr — Nusser — Stral3e — Waltherplatz —
RittnerstraRe. Auf dem unterirdisch verlaufenden StralRennetz ist auch die Fihrung von
Transportfahrzeugen vorgesehen, welche das neue Mehrzweckzentrum beliefern. Das
Tunnelportal im Sud-Westen entsteht an der Josef-Mayr-Nusser-Stra3e entlang des rechten
Eisackufers. Der Tunnel unterquert den Verdiplatz und fuhrt entlang der Sidtiroler StraRe bis zum
unterirdischen Parkplatz am Waltherplatz. Der Tunnel unterhalb der Sudtiroler StrafRe verfugt tber
Zu- und Abfahrten zum Mehrzweckzentrum und zu den zwei bestehenden unterirdischen Garagen
im City Center und unter dem Waltherplatz.

Zudem sieht das vorliegende Projekt folgende Eingriffe auf3erhalb vom Areal des stadtebaulichen
Umstrukturierungsplan vor:

1. Busbahnhof in der RittnerstraRe, auf der Flache eines derzeitigen Lagers der Staatsbahnen
(nicht Gegenstand der UVP);

2. Kontinuitat durch eine neue Unterflihrung des FuRganger — und Radweges langs des rechten
Eiskackufers bei der Loretobriicke, ohne Ampelregelung an der Oberflache

Projekt Infrastrukturen Mehrzweckzentrum Bozen aus verkehrsplanerischer Sicht:

Im Zuge des Projekts Mehrzweckzentrum Bozen wird das Areal zwischen Verdiplatz,
GaribaldistraRe, Bahnhofsallee und Sidtirolerstralle weitgehend neu gestaltet und die
Verkehrsabwicklung im Umfeld neu organisiert. Wesentliche Anderungen gegeniiber dem Bestand
sind:

- Errichtung einer neuen Zufahrt von der Mayr-Nusser-Stral3e (mit neuer, koordinierter
Verkehrslichtsignalanlage) tber einen Tunnel fir PKW und LKW unterhalb des Verlaufs der
Suidtirolerstral3e direkt zum Mehrzweckzentrum Bozen

- Unterirdische Anbindung der Garagen Mehrzweckzentrum Bozen, Waltherplatz und
Handelskammer Uber die neue Anbindung in der Mayr-Nusser-Stral3e als Verlangerung
des Stichtunnels

- Verlegung des Busbahnhofs (SAD- auf3erstadtische - regionale Linien) in die Rittnerstral3e
(nicht Gegenstand der UVP);

- Anbindung fur die Anlieferung (Ladehof im UG) zum Mehrzweckzentrum Bozen den
Tunnel.

- Neuanordnung der Bushaltestellen (SASA - stadtische Linien)

- Geanderte Linienfiilhrung des OV am Verdiplatz.

- Neue Losung am Knoten GaribaldistraBe / Siidtirolerstrae mit reservierten Spuren fiir OV-
Abwicklung erforderlich

- Bahnhofsallee wird Boulevard (Kfz- verkehrsfrei, nur FuRganger und Radfahrer)
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- Weitgehende Verkehrsberuhigung der SidtirolerstraBe (nur OV und Anrainer) und der
Perathonerstraf3e (nur Anrainer)
- Niveaufreie Radweg- und FulRwegfiihrung vom Eisackradweg / Promenade mittels einer
Uberfuihrung der Mayr-Nusser-StraRe ins Zentrum und zum Bahnhof
- Schaffung ausreichender Radabstellplatze im Nahbereich des Mehrzweckzentrums Bozen
unter Bericksichtigung der verdnderten Anforderungen sowie den Bedarf von Bahnhof und
Busbahnhof deckend.
Das Projekt wurde aufbauend auf den Mobilitatsplan 2020 fir Bozen und in Abstimmung mit dem
Siegerprojekt des Bahnhofsprojektwettbewerbes ARBO von Architekt Boris Podrecca erstellt. Als
verkehrstechnischer Nachweis und zur Uberpriifung des vorgeschlagenen Konzeptes wurde eine
aufwendige Verkehrssimulation mit dem Programm VISSIM durchgefihrt wobei auch die
Neugestaltung der Verkehrsabwicklung im Offentlichen Verkehr tberprift wurde. Die Ergebnisse
der Simulation bestéatigen eine deutliche Verbesserung in der Qualitat des Verkehrsablaufes
wodurch vor allem die Situation im Nahbereich des Bahnhofs fiir Radfahrer und den Offentliche
Verkehr verbessert wird.

4.3 Flachenbilanz (Istzustand — Endzustand)

Nachfolgend werden die verschiedenen erforderlichen Flachen fir die Bauphase dargestellt. Fur
die Flachenbilanz in der Endphase wird auf die RIE im Kapitel 6.3.1 verwiesen.

4.4 Bauphasen

Das Projekt gliedert sich in zwei Teile: Hochbau inklusive der Baugrube, sowie Infrastrukturen
inklusive Tunnel. Baubeginn und Bauende sind fur beide Teile zugleich, Abwicklung synchron.
Ablauf wie folgt: Verlegung Busbahnhof in die RittnerstraBe, Abbruch Hotel Alpi und heutiger
Busbahnhof, Realisierung der Baugrube in zwei Teilen, Abbruch Geb&ude ehemalige
Handelskammer, Hochbau gesamt. Zeitgleich Bau Portal Mayr Nusser Straf3e und Adaptierung
Einfahrt zur Walthergarage. Vortrieb Tunnel Bereich Verdiplatz Sudtiroler Straf3e in Richtung zum
Waltherplatz und Bereich Rittner Strale. Am Ende aller Arbeiten einheitliche
Oberflachengestaltung.

4.5 Angaben uber notwendigen Abbruch- und Erdbewegungsarbeiten mit
Massenbilanzen

Fur das Gesamtprojekt, also Hauptbau und Infrastrukturen, ergeben sich folgende Zahlen:

- Abbruch 59.000m3
- Aushub 388.000 m3
- Einbau unterirdisch 44,800 m3
- oberirdisch realisierte Bruttoflache 23.060 m2
- Areal abraumen 17.200 mz
- neu zu gestaltende Oberflachen 3.400 m2

4.6 Voraussichtliche Anzahl von Lkw fir den Transport von und zur Baustelle.
Beschreibung der prioritdr verwendeten Verkehrswege

Logistisch bewaltigt werden der Abtransport von grol3en Mengen an Abbruchmaterial und Aushub,
getrennt nach Klassifizierung in zugelassene Deponien in Raum Bozen und Meran. Antransporte
ergeben sich aus oberirdisch realisierten Bruttoflachen und neu zu gestaltende AuRRenflachen.
Transportrouten fihren vom Bauplatz Gber die Virglbriicke auf die Eisackuferstral3e in Richtung
Suden, weiter Uber die Mebo bis nach Sinich/Meran.
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Es ergeben sich Spitzen von 470 Wochenfahrten in der Phase bei parallelem Aushub der
Baugrube, Abbruch der alten Handelskammer und Untertunnelung der Sudtirolerstra3e Siid. Diese
intensive Phase dauert knapp 3 Monate. Fir die gesamte Dauer des Projekts ergibt sich ein
rechnerischer Durchschnitt von 164 Fahrten wochentlich, dies entspricht 33 Fahrten je Arbeitstag

(5-Tagewoche).

4.7 Beschreibung des Flachenbedarfs wéahrend der Bauphase, bzw. Angaben
Uber die Zwischenlagerung und endgultige Lagerung des Uberschussigen

Materials

Ermittelt wurde fir jede Bauphase getrennt, der Platzbedarf fir Baustelleneinrichtungen,
Gerateaufstellflachen,  Sozialflichen  (Container, Unterkiinfte, etc.), Verkehrsflachen,
Baustellensicherung und Lagerflachen. Materiallogistik der Aushiibe Kklassifiziert je nach Kategorie
und entsprechender Entsorgung in einschlagige Deponie in Bozen oder Meran.

Der maximale Flachenbedarf fur den Teil Hochbau ergibt sich in Bauphase 5 mit etwa 21.200m?2.
Unter Berlicksichtigung der Baustelle fur die Infrastrukturen (Tunnel usw.) ergibt sich fir eine
Dauer von geschatzten zwei Monaten eine maximale Baustellenflache von insgesamt etwa

33.000m?2.
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Zufahrt bei Bedarf
caso di necessita

om 25m 50m 75m 100m @

Fase 5
A=21.236m?2

Abbildung 2: Bauphase 5 Hochbau

Materiallogistik Aushubmaterial
Das Volumen des gesamten Aushiibe kann mit ca. 315.000m3 quantifiziert und in folgende

Kateﬁorien und Mengen eingeteilt:

nicht verunreinigtes Material - 215.000m?3
GELB: schwach verunreinigtes Material - 92.000m3
BB verunreinigtes Material - 8.000m3

Das als BGRUN definierte Material wird aufgrund seiner Qualitdt zur Wiederverwendung
vorgesehen. So kann es als Zuschlag zur Betonherstellung verwendet werden. Es wird
angenommen, dass der Grol3teil der 215.000m? zur Wiederverwendung geeignet ist (190.000m3),
ﬂ DMA =25 % BERGMEISTER are ﬂ: Geologie und Umwelisenct; 7% @t@engineering pianlounki| 12
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ein kleiner Rest (25.000m3) wird als nicht geeignet deponiert. Das Material wird zu einem oder
mehreren Betonherstellern geliefert um dort verarbeitet zu werden.

Der als GELB (schwach verunreinigtes Material) definierte Anteil von insgesamt 92.000m3 kann
etwa als Wiederauffiillung und im Bereich des StraRenunter- und Oberbaus wiederverwendet
werden. Dieser Aushub wird in eine Zwischendeponie geliefert, dort sortiert bzw. aufbereitet und
dann zur Wiederverwendung zurick auf die Baustelle gebracht (45.000m3). Eine
Zwischenlagerung auf der Baustelle ist aus Platzgriinden nicht méglich. Da nicht das gesamte
Volumen wiederverwendet werden kann, ist der Uberschuss zu deponieren (47.000m3).

Das R Material (verunreinigtes Material) wird zu 2/3 ca. als nicht gefahrlicher Abfall deponiert
und der Rest als gefahrlicher Abfall auf eine geeignete Deponie gefuhrt.

Der Bedarf an Material fir den Bau selbst kann wie folgt abgeschatzt werden. Fir die
Betonherstellung werden 80.000m3 Zuschlage bendétigt, welche Teil des als grin definierten
Aushubes sein kann. Weiters sind auf der Baustelle 45.000m?3 als gelb definiertes Materials zur
Wiederauffiillung und im StralRenbau notwendig.

Untenstehend eine zusammenfassende Grafik, welche die oben beschriebenen Zusammenhange
darstellen soll. Bezlglich der Transportwege und der angenommenen Deponien und
Zwischenlager wird auf die Anlage A006 verwiesen.
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Abbildung 3: Aushubmaterial
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4.8 Angabe der eingesetzten Fahrzeuge, bzw. Maschinen

Verwendete Maschinen und Fahrzeuge wurden recherchiert und aufgelistet, ebenso der jeweilige
Schallleistungspegel und Emissionswerte. Die Verwendung von aktuellen Maschinen ist
vorgesehen. Aktuelleste Klassen sind Stage 1V, Euro-6 Norm fur Fahrzeuge und TIER 4 Final-
Norm fir mobile Maschinen. Daher sollen moglichst nur Fahrzeuge der Klassen Euro-5 bzw.
Baumaschinen der Klasse Stage Il und besser eingesetzt werden.

5 Programmatischer und gesetzlicher Bezugsrahmen-—
Ubereinstimmung des Projekts mit Vorgaben der Fachplane,
Vinkulierungen

5.1 Rechtsrahmen: stadtebauliche Vorschriften, Allgemeine Planung und
Durchfihrungsplanung: Genehmigungs- und Ermachtigungsverfahren der
Gemeinde

Das vorgeschlagene Projekt entspricht den geltenden Normen, Vorschriften, Verordnungen und
Ubergeordneten Planen.

Der lange Prozess, der zur Ausarbeitung dieses Projektes flihrte, begann 2010 als die Gemeinde
Bozen im Masterplan die Basis fir die urbanistische Aufwertung der Zone festlegte. Damit
begannen die Abanderungen am Prozess der stadtebaulichen Umstrukturierung bis hin zur derzeit
glltigen Gesetzeslage und dem vorliegenden Projekt.

5.1.1 BAULEITPLAN UND MASTERPLAN DER STADT BOZEN

Der allgemeine Plaungsrahmen der Stadt Bozen, auf dem das Projekt aufbaut, wird definert durch
den geltenden Bauleitplan, der den strukturellen Rahmen und die normativen Bedingungen
(Vorschriften und Vinkulierungen) fur die Verwaltung des Stadtgebiets vorschreibt.

Das allgemeine Planungsinstrument wurde im Laufe der Jahre aktualisiert und findet somit seine
allgemeinen Richtlinien der Raumordnungspolitik in der strategischen Programmplanung in Form
des strategischen Entwicklungsplans und Masterplans der Stadt Bozen, der vom
Gemeinderat im Januar 2010 genehmigt wurde.

Die stadtebaulichen Umwidmungszonen, die im Masterplan charakterisiert und beschrieben
werden, bilden somit einige grol3e stadtebauliche Umwandlungsbereiche.

Zu den stadtebaulichen Umwidmungszonen wird im Masterplan auch der vom vorliegenden
Projekt betroffene Bereich gezahlt, in physischer und strategischer Kontinuitat zu dem grofl3en
Vorhaben der Aufwertung des Eisenbahnareals.

5.1.2 LANDESRAUMORDNUNGSGESETZ-L.G. 13/1997

Die MaRRnahmen fir die Stadterneuerung werden vom Landesraumordnungsgesetz (L.G. 13 vom
11.08.1997) in Kapitel VI ,Wiedergewinnungszonen“ geregelt, im Besonderen in Artikel 55 und den
folgenden.

Dieser Teil des Raumordnungsgesetzes hat im Laufe der Jahre eine wichtige Weiterentwicklung
erfahren und dies aufgrund der anerkannten Notwendigkeit einer wirksameren und zuverlassigeren
Anwendung der Vorschriften Giber die stadtebauliche Umstrukturierung.

B I |
ﬂ DMA : : 2 BERGMEISTER Ore ﬂ‘;\ ogieund Unwelisene, 7 @ataengineering dlanfpurikl] 15




KHB uvs - TECHNISCHER BERICHT
GmbH SIA RELAZIONE TECNICO-ILLUSTRATIVA

Konform zum Bauleitplan, zum Masterplan und zum Urbanistikgesetz legt die Gesellschaft KHB im
Marz 2013 fur die Zone ein erstes Projekt vor, eine erste Vision fur die Realisierung eines
Mehrzweckzentrums mit mehr als 350.000 m3.

Deshalb wurden die neuen Bestimmungen Uber die stadtebauliche Umstrukturierung eingefuhrt,
die heute in Kraft sind und fir die eine breitere und vielfaltigere Anwendbarkeit gilt und die es unter
offentlicher Regie ermdglichen, verschiedene und komplexere Arten von Wiedergewinnungs- und
Umstrukturierungsarbeiten von Teilen der historisch gewachsenen Stadt umzusetzen.

Was im Besonderen das Projekt anbelangt, das heute Gegenstand der vorliegenden
Umweltvertraglichkeitsstudie ist, findet sich die einschlagige Bestimmung im Artikel 55/quinquies,
,verfahren zur Erstellung und Genehmigung des stadtebaulichen Umstrukturierungsplans des
Landes und von Privatpersonen®.

Das neue Gesetz beschreibt also heute ein bestimmtes und klar gegliedertes Verfahren, das dazu
geeignet ist, vorteilhafte Prozesse auszuldsen, bei denen die 6ffentlichen Interessen, namlich jene
der Stadt und des Burgers, und die privaten Interessen und verfligbaren Mittel einen gemeinsam
vertretbaren Standpunkt finden.

Hinsichtlich des hier behandelten Themas beschreibt Artikel 55/quinquies schematisch die
Forderung einer Rahmenvereinbarung fur die stadtebauliche Umstrukturierung durch Vorlage
eines spezifischen operativen Vorschlags.

Die neue, gegliederte stadtebauliche Regelung stellt somit die erneuerte Grundlage des operativen
Schemas dar, das im November 2013 zur Hinterlegung — bei der Stadt Bozen seitens der
Gesellschaft KHB GmbH — eines Vorschlags eines stadtebaulichen Umstrukturierungsplans
geflihrt hat, der die erste und wichtigste Grundlage des vorliegenden Projekts ist.

5.1.3 DER WERDEGANG DER-BEWERTUNG DURCH DIE GEMEINDE BOZEN

Mit der Genehmigung des Beschlusses des Stadtrats Nr. 417/2014 (vom 26.06.2014), in dem nicht
nur das Vorhandensein des offentlichen Interesses festgelegt wird, sondern auch die Fortsetzung
des Verfahrens gemaf den Landesgesetzen beschlossen wird und genaue Kriterien, spezifische
technische und stadtebauliche Indikatoren und klare und auf politisch-administrativer Ebene
mitgetragene Ziele festgelegt und erklart werden, welche von den Vorschlagen fir dieses
Stadtviertel zwecks Erlangung der Genehmigung und darauffolgenden Einleitung der folgenden
Prozessphasen beachtet werden muissen. Der Beschluf3 hat somit den genauen stadtebaulichen
und funktionalen, quantitativen, qualitativen Leistungsrahmen festgelegt, in dem sich die
Umstrukturierungsvorschlage bewegen missen

Die vom Stadtratsbeschluss vorgeschriebene funktionelle Mischung fir dieses Viertel sieht einen
Anteil fur den Dienstleistungssektor und den Einzelhandel vor, der im Verhéltnis zu den anderen
zulassigen und vorgesehenen Funktionen unter 40% verbleibt, d.h. unter jenem Anteil, der von der
allgemeinen Norm z.B. fir Wohnbauzonen zugelassen wird.

Aufgrund des erwédhnten Stadtratsbeschlusses wurden im August 2014 der Stadt Bozen zwei neue
und Uberarbeitete Vorschlage vorgestellt, die von zwei verschiedenen Investorengruppen gefordert
wurden. Einer der beiden Vorschlage ist nun Gegenstand dieser Studie.

Die beiden Vorschlage werden einem Verfahren der vergleichenden Bewertung unterzogen, das
mittels einer Dienststellenkonferenz abgewickelt wird.

Die Dienststellenkonferenz, bei der die beiden Projekte vorgestellt wurden, kam zu dem Schluss,
dass nur das KHB-Projekt die Mindestpunktezahl fiir alle vom Beschluss Nr.417 verlangten Ziele
erreicht und dass es somit stimmig, geeignet und technisch berechtigt ist, zur Fortsetzung des
Prozesses zugelassen zu werden.
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5.1.4 RAHMENVEREINBARUNG

In Ubereinstimmung mit den Ergebnissen der Dienststellenkonferenz haben am 11. April 2016,
auch nach Durchfiihrung einer Birgerbefragung, bei der zirka 65% der Wabhler fur das Projekt der
Umstrukturierung des Viertels der Perathonerstral3e stimmten, der kommissarische Verwalter der
Stadt Bozen, Michele Penta, Landeshauptmann Arno Kompatcher und die Projekttrager die
Rahmenvereinbarung unterzeichnet.

Die Rahmenvereinbarung bildet auch eine férmliche Bauleitplandnderung mit der daraus folgenden
genauen Festlegung des Bereichs der Umstrukturierung und gleichzeitig mit der Genehmigung des
stadtebaulichen Umstrukturierungsplans.

Nach der Unterzeichnung der Rahmenvereinbarung hat die Gemeindeverwaltung einen
Wettbewerb zur Abtretung der 6ffentlichen Flachen und zur Bestimmung des Projekttragers fur das
im PSU und in der Rahmenvereinbarung beschriebenen Projekt ausgearbeitet und verdéffentlicht
Am 18. April 2017 hat die Gesellschaft KHB GmbH als Promotor den Wettbewerb gewonnen und
wird nun die vom PSU vorgesehenen offentlichen und privaten Arbeiten koordinieren.

6 Beschreibung der moglicherweise durch das Projekt erheblich
beeintrachtigten Umwelt und der erheblichen Auswirkungen sowie
der MaRnahmen zur Einschrankung, Vermeidung und Ausgleich der
Umweltauswirkungen

6.1 Methodische Grundstruktur der UVS

Im Hauptteil der UVS werden die Auswirkungen des Projektes auf die verschiedenen als
Schutzguter definierten Umweltthemen untersucht und bewertet. Die Schutzgiter sind wie folgt
definiert worden:

- Schutzgut Boden: Geologie, Boden, Untergrund, Grundwasser und Quellen

- Schutzgut Wasser: Oberflachenwasser und Grundwasser

- Schutzgut Pflanzen und ihre Lebensraume

- Schutzgut Tiere und ihre Lebensraume

- Schutzgut Landschaft

- Schutzgut kulturelle Giter

- Schutzgut Bevolkerung

Eventuell negative Auswirkungen des Projektes auf Schutzglter werden als Konflikte definiert.
Gegen diese Konflikte sollen dann Mafinahmen entwickelt werden, welche den negativen Folgen
der Projektumsetzung, sowohl in der Bauphase als auch in der Betriebsphase, entgegenzuwirken
vermodgen.Es werden folgende Typen von Malinahmen definiert zur:

- Vermeidung

- Einschrankung

- Kompensation

- Ausgleich

Die Malinahmen werden in sogenannten MalRnahmensteckbriefen detailliert beschrieben.

Zum Abschlull wird die sogenannte Resterheblichkeit untersucht, also die letztendlich
verbleibenden Auswirkungen des Projektes bei Beriicksichtungung eventueller MaRnahmen auf
die verschiedenen Schutzguter. Die Resterheblichkeit wird sodann nach nach folgendem Schema
bewertet:
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Entlastung/Belastung Verbale Beschreibung der Entlastungs-
Schutzgut /Belastungswirkungen

Positive Wirkungen Die fachspezifischen Auswirkungen des Vorhabens

ergeben eine qualitative und/oder guantitative
Verbesserung gegenuber der Prognose ohne Realisierung
der Projektes (Null-Variante).

Nicht relevante Wirkungen Auswirkungen sind projektbedingt nicht relevant: Die
fachspezifischen  Auswirkungen  verursachen  weder
gualitative noch quantitative Veranderungen des Zustandes
ohne Realisierung der Projektes (Null-Variante).
Geringfligige Wirkungen Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen derart geringe
nachteilige Veranderungen im Vergleich zur Prognose ohne
Realisierung des Projektes (Null-Variante), dass diese im
Bezug auf die Erheblichkeit der moglichen Beeintrachtigung
in qualitativer und quantitativer Hinsicht vernachlassigbar
sind.

vertretbare Auswirkungen: Die Auswirkungen des Vorhabens stellen bezlglich ihres
Ausmalles, ihrer Art, ihrer Dauer und ihrer Haufigkeit eine
gualitativ nachteilige Veranderung dar, ohne das Schutzgut
jedoch in seinem Bestand (quantitativ) zu gefahrden.
wesentliche Auswirkungen: Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen wesentliche
nachteilige Beeinflussungen des Schutzgutes, so dass
dieses dadurch in seinem Bestand negativ beeinflusst
werden kénnte.

Untragbare Auswirkungen: Die Auswirkungen des Vorhabens bedingen gravierende
gualitativ und quantitativ nachteilige Beeinflussungen des
Schutzgutes, so dass dieses dadurch in seinem Bestand
gefahrdet ist.

Tabelle 2: Verbale Beschreibung der Be- und Entlastungsstufen

6.2 Schutzgut Boden: Geologie, Boden, Untergrund, Grundwasser und Quellen

Bodensanierung

Zur Unterstitzung dieses Bauprojekts wurde bereits Ende 2016 ein Projekt fur die Sanierung der
ersten Unterbodenschicht des hier in Frage stehenden Areals vorgelegt. Die vorgesehenen
Arbeiten wurden von der Gemeinde Bozen und dem Amt fir Abfallwirtschaft der APPA von Bozen
bereits positiv beurteilt.

Die Umweltproblematik des Gebiets rihrt von einer bis zu 4-6 Meter tiefen Schicht her, die aus
verschiedenen anthropogenen und umweltbedingten Ablagerungen besteht, mit Hinweisen auf
Verunreinigungen durch aromatische, polyzykliche Kohlenwasserstoffe und Kohlenwasserstoffe
C>12, die zum Teil wahrscheinlich auf die friihere Tatigkeit des ehemaligen Gaswerks
zurlckzufuhren sind, das in der Nahe der Sudtiroler StraRe stand und 2001 zuriickgebaut wurde.
Die Interventionen zur Sanierung sehen die Entfernung aller vorhandenen Materialien (Baureste,
Aufschittungen, natirliches Terrain) durch Aufgraben in unterschiedlichen Tiefen vor. Dieser fir
die Erstellung der vorgesehenen Bauten unerlassliche Vorgang zeigt sich auch als die einzig
magliche Loésung fiir die Sanierung des kontaminierten Terrains und/oder der zu entfernenden
Materialien.

Zusammenfassung des Berichts

Fur die Realisierung der genannten Arbeiten ist der Abriss der oberirdischen Gebaude, die
Entfernung der Griinanlagen und eines Teils der unterirdischen Infrastrukturen, das Abtragen der
Stralen und der darunter liegenden, anthropogenen und/oder nattrlichen Materialien vor, und das
mit unterschiedlichen Tiefen mit einem Aushub von bis zu 17,80 Metern vorgesehen. Es ist in den
ersten -3-4 m unter BOK im Bereich des Tunnels und im Anbschnitt Mehrzweckzentrum ein offener
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Aushub vorgesehen. Im Grof3teil der Zone, wo der Tunnel unterridisch gebaut wird, ist ein
geschlossender Aushub (im Top Down Modus) von -3/-4 m unter BOK bis ca. -10,50/-11 m unter
BOK (Baugrubensohle) vorgesehen.

Mit dem Vorhandensein eines Gebiets ,gemischter® urbanistischer Nutzung, werden aus
Okologischer Sicht als Referenz, zur Bestimmung der Konzentrationen zulassigen Grenzwert
(CLS): Wohn / Public Green (Sp. A, Tabelle 1 - D.G.P. 1072-1005). verwendet.

Das Gesamtvolumen des Aushubs wurde zu 270.000-300.000 m3 geschéatzt. Die ausgehobenen
Materialien konnen, soweit von geeigneter Qualitdt, als Unterprodukte (Aufschittungen,
Fullmaterial) direkt fur andere Bauten verwendet, oder als inertes Material (Sand, Kies)
Bearbeitungsanlagen zugefuhrt werden. Die qualitativ fir die Umwelt minderwertigen Materialien
werden hingegen als Abfall behandelt und einer dafiir geeigneten Bearbeitungsanlage oder einer
genehmigten Deponie zugefuhrt.

Allgemeines geologisches Modell

Der geprifte Standort wird in Teil E der Stadt Bozen gelegt, wobei es auf einem Schwemmkegel
des Wildbachs Talfer abgesetzt wird.

Diese/r/s ist Teil eines Gebietes, welches den Namen ,Bozner Becken® tragt und einen Teil des
Etschtals bildet, wo der Eisack und die Talfer zusammenfliel3en.

Aus geologischer Sicht befindet sich das ,Bolzano Becken® innerhalb des ,Sudtiroler
Vulkanitkomplex®, welches im Perm aus vulkanischem Material (Rhyolithischer Ignimbrit oder
Porphyr) gebildet wurde.

Diese Gesteine sind entlang der Hange des Eisack- und Etschtals ersichtlich, obwohl diese lokal
mit Schutt oder mit Materialien glazialen sowie fluvialen Ursprungs bedeckt sind.

Die Tiefe des Gesteins in der Zone Bozen-Siud wurde mit einer variablen Tiefe zwischen 500 und
600 m bestimmt.

Die Ablagerungen, welche den Fels in der Zone der Stadt bedecken sind Kiesen, Sand und
Schluff. Diese wurden von den Fliissen Etsch, Eisack und der Talfer aufgeschiittet.

Lokales geologisches Modell

Entsprechend den Daten, welche aus verschiedenen Untersuchungen vor Ort stammen, ist das
karakterisierte ersten Niveau des Untergrunds im Gebiet etwa 2 + 5 m dick und bestehend aus
Sand und Schluff.

In der Nahe des Bauwerks und der Infrastruktur ist es in den ersten Metern mdglich, vom
Menschen abgelagerte Schuttmaterialien wie Zement, Eisen und Kunststoff (anthropische
Trummer und Anschittungen) vorzufinden.

In einer Tiefe Uber 2 bis 5 m vom aktuellen Bodenniveau, muss anstelle von Kies, Schotter und
hauptséchlich Porphyr, mit einem sandigen Material und manchmal auch sandigem Lehm
gerechnet werden. Diese letzteren Materialien sind bis zu mehr als 30 m Tiefe vorhanden.

Lokales hydrogeologisches Modell

Im Untergrund von Bozen gibt es eine wasserfuhrende Schicht, die sowohl Wasser der drei
wichtigsten Flisse (Etsch, Eisack und Talvera), sowie durch den Regen alle umliegenden Gebiete
gespeist wird.

In diesem stéstischen Bereich variiert der Wasserspeigel in dieser Schicht von 239 + 246 m
0. d. M. (19 + 26 m Tiefe), schwankt zwischen Sommer Maximal- und Minimalwert spaten Winter-
Frihling.

Die von der Gemeinde und der Provinz zur Verfugung gestellten Daten, welche von den
Messstellen rund um den untersuchten Bereich stammen, weisen darauf hin, dass das
Grundwassers in den letzten acht Jahren die hdchsten Pegeln erreichte;

Dies hat dazu geftihrt, dass der Bereich (wo im Mai 2015 an einem bestimmten Ort ein Messpunkt
gestzt wurde) im Sommer 2016 eine Hbhe von fast 248,2 m erreicht wurde.

Im Monat Februar 2017 wurde stattdessen einer Héhe von weniger als 241,1 m gemessen. Somit
ergibt sich der Hinweis auf eine Winter-Abnahme von tber 7 m Hoéhe.

B IR |
ﬂ DMA : : 2 BERGMEISTER Ore ﬂ‘;\ ogieund Unwelisene, 7 @ataengineering planjpunkt] 19




KHB uvs - TECHNISCHER BERICHT
GmbH SIA RELAZIONE TECNICO-ILLUSTRATIVA

Hydrogeologische Einschréankungen

Der Grof3teil des Grundwassers von Bozen wurde mit dem Beschluss des Landtags von
17.10.1983 Nr. 5922unter Schutz gestell, und es wurden in verschiedenen Bereichen der Stadt fir
die Realisierung von Aushiiben Einschrankungen festgelegt.

Die untersuchte Flache liegt in der Zone C, in der die folgende Regelung vorgesehen sind:

Aushilbe in der Zone C

Fur die Zone C beschreiben die Schutzbestimmungen 4.2 i): ,Untersagt ist die Materialentnahme
aus den Alluvionalablagerungen des Talbodens zur Schotter- oder Sandgewinnung.
Erdaufschlisse fur andere Zwecke unterliegen der ausdricklichen Genehmigung seitens des
Amtes flr Gewasserschutz, falls sie bis an das Grundwasser reichen oder die Machtigkeit der
Deckschichten auf weniger als 1 m vom hdchsten Grundwasserspiegel verringern; in allen anderen
Fallen sind sie erlaubt.”

Das Amt fur Gewassernutzung interpretiert diesen Schutz von 1 m ab der héchsten Ebene wie
folgt: Wie ,die Machtigkeit der Deckschichten auf weniger als 1m vom hochsten
Grundwasserspiegel verringern® unter diesem Schutz als die maximale H6he von 1997 (Anfang
August),bezeichnete in der® Karte des Hochststandes des Bozner Grundwassers im Juli 1997¢
herausgegeben von der P.A.BZ definiert ist - Uff. Bewirtschaftung von Wasserressourcen'.

Da die Ablegeflache der Strukturen mit 247,10 m Hohe angenommen wird, und dieser Hohe das
Vorhandensein von Grundwasser moglich ist, wurde der Genehmigungsantrag an das
Amt fir Gewassernutzung erforderlich.

Auf die Jet Grouting Technologie, welche in wenigen Bereichen zur Unterfangung von
bestehenden Gebduden unbedigt notwendig ist, unterhalb dieser Kote von 247,1 m kann aus
sicherheitstechnischen Griinden nicht komplett verzichtet werden. Diese wurde aber auf ein
Minimum reduziert. Ein Unterschreiten der Flachengriindungskote von 247,1 m um die
geringstmogliche Einbindetiefe von 70 cm ist unabdingbar und wird bei Niedriggrundwasserstand
ausgefuhrt womit keine Auswirkungen auf das Grundwasser entstehen.

Zusammenwirkung mit dem Grundwasser

Aus dem, was in den vorangegangenen Kapiteln tber das Grundwasser beschrieben worden ist,
kann erwéhnt werden, dass allgemeinen Grundwasser im Untergrund im Bereich zwischen den
Absolutmafien von 239 + 246 m (je nach Jahreszeit) vorhanden ist.

Im Falle auRergewothnlicher Anstiege (wie sie in den letzten Jahren aufgetreten sind) kann die
Koten von 2471,1 m erreicht und Uberschritten werden durch das Projekt als Anteil etabliert 247,1
m Gebuhr Uberschritten werden, welche im Projekt als Koten fiir die Fundierungen festegelegt
wurde.

Im Projekt ist eine wasserdichte Abdichtung des unterirdischen Teils der neuen Struktur bis
mindestens 250,0 m Hohe vorgesehen, mit dem Ziel Schdden durch Grundwasser zu vermeiden.
Es wird vorgeschlagen, auch die Arbeit so zu organisieren, sodass die Baugrube nach dem
maximalen Grundwasseraufstiegs in der Sommerzeit absolvieren wird, um einen stérenden
Grundwasserandrang in der Baugrube zu minimieren, wenn nicht sogar vollstandig zu beseitigen.

Regenwasserableitung

Im Hinblick auf Regenwasser sollte betont werden, dass die betrachtete Flache bereits jetzt schon
mit dem Vorhandensein von Gebaude asphaltierten Platzen fast vollstandig wasserdicht ist; Da die
Eingriffe nur geringfugige Anderungen der Dachflaichen, der asphaltierten Platze und der
Grinzonen beinhalten, kann gesagt werden, dass die Umsetzung des Projektes nur geringflgige
Anderungen der Mengen an Wasser ergibt, welches derzeit im Boden versickert (im Vergleich zu
denen, welche in das Regenwassernetz gefuhrt werden).

! Dr. Rauter Willfried “Bericht Uber den Zustand des Grundwassers im Bozner Becken” — Amt flr
Gewassernutzung
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Das Niederschlagswasser kann somit in das Offentliche Regenwassernetz eingeleitet werden
nachdem es durch ein Rickhaltebecken geleitet wird, wo die Spitzenwerte des Abflusses gepuffert
werden; als Alternative kann die Mdglichkeit zur Versickerung im Untergrund, deutlich ober dem
Grundwasser, (Sickerschachte oder Sickermulden), nach dem Landesgesetz L.G. Nr. 8 vom 18
Juni 2002 und folgende Durchfiihrungsverodnung, erlassen mit Dekret des Landeshauptmanns Nr.
6 vom 21. Janner 2008, untersucht werden..

Mogliche Auswirkungen des Aushubs auf Umweltaspekte und Gegenmalnahmen, welche
bereits Teil des Projektes sind:

Im Folgenden eine kurze Ubersicht tber die moglichen Umweltauswirkungen, welche zu den
betroffenen Komponenten (Boden und Grundwasser) zu erwarten sind und die damit verbundene
milderden Mal3nahmen.

Weitere Einzelheiten hierzu finden Sie im technischen Bericht.

Maogliche Auswirkungen wahrend des Aushubs sind auf folgende Ursachen zurtickzufiihren:

- Induzierte Kontaminierung von Béden und Grundwasser durch:

- eventuell Material verschiedener Umweltbelastung vermischt wird;

- andauernde restliche Kontaminierung an den Wanden und am Boden der
Ausschachtungen;

- Auswaschen durch Regenwasser oder externe Wirkstoffe von Material;

- nicht korrekte Entfernung von unterirdischen Infrastrukturen oder von in ihnen enthaltenen

Flussigkeiten mit dem bearbeiteten Terrain

- Die Bildung von Emissionen und pulverférmige Material in der Umgebung;

- Massives Gegenwart Opera bedeutet und die Bereitstellung von Materialien fir den
Transport ausgegraben, mit mdglicher Bildung von Emissionen, Pulver, Lastverlust,
gelegentlich Zu.

- das Vorhandensein der sehr grof3en Anzahl von Transportmitteln fur den Aushub mit
moglicher Bildung von Emissionen, Staub, Druckabfall , gelegentlich Zu.

Als MalRhahmen gegen mdgliche Auswirkungen, werden die folgenden allgemeinen Vorsichts-
malnahmen zum Projekt erwartet:
- angemessene Logistik und Baustellenorganisation wahrend der Aushubarbeiten, Lagerung,
Probenahme, abbancamento und Ubertragung auf externe Seiten;
- Durchfiihrung von Grabungen fiur Bereiche mit homogener Qualitdt, eine klare
Unterscheidung zwischen Materialien mit unterschiedlicher Umweltqualitat.
- Minimierung von temporaren Baugruben-Béschungen und temporaren flachigen
Abdeckungen der Baugrube mit Planen;
- Kontrollierte Entfernung von gezielt unterirdischen Leitungen/Infrastrukturen, beschrankt
auf die Umgebung des zu erwartenden Aushubs.
- Errichtung eines Bewasserungssystems fir die Staubunterdriickung und ein meteorisches
Sammelsysteme flr die Entwéasserungswasser, welches das nicht verunreinigte Wasser
(an das Netzwerk transportiert oder ins Weil3wassersystem befordert); und das potentiell
kontaminierte Wasser (ins Schwarz-Abwassernetz oder auf autorisierte Behandlungs-
anlage abfuhrt);
- Reinigung und Abdeckung des Transports
- Analytische Wiedercharakterisierung von Aushub / Wande in der Ausfiihrungsphase.

Das Projekt umfasst ebenso:

- Fur_offene Aushibe: fur Bereiche mit einem hdheren Grad an Verschmutzung ist die
Verwendung einer Einhausung vorgesehen (unterbindet das Eindringen von Niederschlag
und die Freisetzung von Staub und Emissionen)sicher, dass Abdeckung von meteorisch
Infiltration und Staub und Emissionen Eindammung).
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- Fdur Aushiibe unter Tage, im Untergrund: Aushibe durchgefihrt im ,Top Down“-Verfahren,
mit wasserdichter Tragstruktur mit BelGftungssystem.
- Zu_Uberwachung der Qualitat des Grundwassers: eventuelle hydrochemische
Uberwachung mit Analysen (Metalle, Lésungsmittel, PAK, Kohlenwasserstoffe):
o vor dem Beginn der Arbeiten;
o wahrend der arbeiten (vierteljghrlich Probenahme und Analyse);
o eine Probennahme - Analyse nach dem Ende der Arbeit.
Es soll bedacht werden, dass ein au3ergewdhnlicher Anstiege des Grundwasserspiegels mdglich
sein kann. Der Aushub sollte bei ungesattigten Bodenverhéltnissen stattfinden. Dies ist ein erster
wichtiger Aspekt im Grundwasserschutz.

In der Bauphase verbleiben aus der Sicht des Schutzgutes Boden und bei Umsetzung der
vorgesehenen Mallnahmen keine relevanten Auswirkungen. Durch die vorgesehenen
beschriebenen Malznahmen kdnnen alle méglichen Konflikte kompensiert und gelést werden.

In der Betriebsphase verbleiben aus der Sicht des Schutzgutes Boden deutliche Verbesserungen
gegenlber der Null-Variante. Besonders durch den Austausch des kontaminierten Bodens werden
eine Verbesserung des Schutzgutes Boden und damit positive Auswikungen erreicht.
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6.3 Schutzgut Wasser: Oberflachen- und Grundwasser

6.3.1 Acqua piovana su superfici edificabili

Der RIE-Index ist ein numerischer Index der Umweltqualitat am Bau und wird angewandt, um die
Bauqualitat zu zertifizieren, wobei auch die Durchlassigkeit des Bodens zu prifen ist, also die
Sickerfahigkeit und seine Zusammensetzung. Das ist ein nitzlicher Indikator fur die Effizienz des
Projekts; vor allem bei der Achtung des natirlichen Wasserkreislauf, und auch, um die
Auswirkungen auf das stadtische Mikroklima und das Oko-System vorherzusagen.

Ein Teil der makro- und mikroklimatischen Zerstérung unserer Umwelt wird durch Abdichtung und
Versiegelung von Boden verursacht. Die wasserdichten und versiegelten Flachen bewirken eine
Erwarmung der Luftmasse und darlber hinaus kann dies zu konvektiven Bewegungen und zur
Rezirkulation von Staub fihren.

Die Wéarme der Sonne strahlt und hat als direkte Folge zu einer Erhéhung der Temperaturen in
den Stadten gefuhrt, was Auswirkung auf den Prozess der Verdunstung und die Vegetation hat.
Die schnellere Stromung der Niederschlage ins Gewdasser verandert die natirliche Sickerfahigkeit
der Boéden, was Unordnung in den Wasserhaushalt bringt und den Aufnahmezyklus beeintrachtigt,
die Infiltration in die Umwelt und den Kreislauf des Wassers verandert, wie auch die Verdampfung
und Verdunstung.

In diesem Zusammenhang sind ndtzlich Minderung und Umweltvergitungsinstrumente UND die
Anwendung integrierter Management-Technologien und Rickgewinnung von Regenwasser von
Interesse, die Infiltration, die Entsorgung und die Versiegelung der Flachen, Technologien flr die
Dachbegrunung, naturalistische Engineering-Technologien und nattrlich, wenn noch moglich, das
traditionelle Grun.

Es gibt dabei ein Berechnungsmodell fiir die Bewertung, das im Jahr 2004 fiir Bauvorhaben der
Stadt Bozen eingefiihrt wurde, nach einer langeren Phase der Untersuchung und Bewertung. Die
.RIE" ist fur alle Umbauarbeiten Bau- und Stadtplanung des Gebiets bindend und zielt darauf ab,
die Auswirkungen der neuen Bauten auf den natlrlichen Wasserkreislauf zu bewerten und damit
die Auswirkungen auf die Umwelt und die natlrlichen Systeme, was in erster Linie der
Verbesserung des Stadtklimas dienen soll.

Im Wesentlichen ist es ein numerischer Index fir das Baugrundstiick, das die Qualitat der
Intervention und der Konstruktion bescheinigt, die Sickerfahigkeit des Bodens zeigt und die
Struktur der Grinpflanzen beachtet. Es gelten dabei Werte zwischen 0 und 10, wobei der
theoretische Wert von 10 einer Durchlassigkeit einer Oberflache entspricht, die vollstandig grin ist,
wahrend 0 einer vollstéandig undurchléassigen und versiegelten Oberflache entspricht.

Das Verfahren wurde mehr als zehn Jahre von der Stadt Bozen ausfiihrlich geplant und in der
Provinz Bozen umgesetzt und in die Gesetzgebung eingebunden, beispielsweise fir die Planung
und Ausflihrung aller produktiven Bereiche, die in die Landeskompetenz fallen. Es ist interessant
festzustellen, dass das Modell vor kurzem in anderen Teilen Italiens, wie vor kurzem in der Stadt
Bologna, als Genehmigungsverfahren fur alle Bauvorhaben umgesetzt und ebenfalls angenommen
wurde.

Insbesondere dient der Index RIE bei der Prifung des aktuellen Zustandes zu helfen und damit
dazu beizutragen, das Projekt besser zu bewerten. Es ist daher ein direkter Vergleich des Rahmen
der Leistung der Gesamtflache vor und nach dem Eingriff moglich.
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WALTHER PARK
R.LE. MINIMO PRESCRITTO 2.00
Coeff. Edificazione MAX 0.35
STATO DI FATTO STATO DI PROGET
AREA/MQ. Edif. CATEGORIA DI SUPERFICIE COEFFICENTE AREA/MQ. Edif.
1 7.459,550 N Giardini, prati, orti, sup.agricole e boscate 0,100 5.920,590 N
8 Verde pensile substrato 8<s<15 cm finoa 12° 0,450 4.468,010 S
9 7,000 S Verde pensile substrato 15<s<25cm fino a 12° 0,350
10 Verde pensile substrato 25<s<35cm fino a 12° 0,250 3.124,460 S
79 Alberi prima Categoria 65
9 Alberi seconda Categoria 6
41 Alberi terza Categoria 55
6 3.003,070 S Coperture continue con finiture sigillate <3° 0,850 2.667,260 S
7 854,000 S Coperture discontinue (tegole 0.a.) 0,900
8 8.788,280 N Pavimentazioni in asfalto o cls 0,900 2.554,400 N
12 Pav. cubetti,pietre lastre con fuga sigillata 0,800 1.993,470 N
13 10.777,470 N Pav. cubetti o pietre a fuga non sigillata 0,700 12.369,000 N
16 1.074,000 N Pav. in macadam, strade, cortili, piazzali 0,350 2.081,300 N
22 60,000 N Vasche,stagni,bacini a fondo imp. artificiale 1,000 179,720 N
24 5.580,630 S Manufatti diversi cls, vetro, plexiglas ecc. 0,950 2.278,640 S
25 217,000 N Caditoie, griglie, canalette e a. 0,950 184,150 N
37.821,000 SUPERFICIE TOTALE DEL LOTTO 37.821,000
0,250 Rapporto di Edificazione 0,330
2,644 R.LE. 2,869

Tabella 3: R.I.E.

Der RIE-Wert 1 lag bei 2,664, wahrend das Projekt in der Folge beim Zustandsindex RIE 2 einen
Wert von 2,869 erreichte.

In der Substanz der Dinge ist neben den Bereichen des Parks, eine kompakte Bauweise im Kern
gewiinscht, auch um den Busbahnhof herum, ,mit entsprechender Versiegelung der Oberflachen,
wobei auch in den inneren Oberflachen griine gekennzeichnet und ausgewiesen werden sollen.
Der Entwurf sieht jedoch vor, anstelle der aktuellen Gebaude extensiv begriinte Dachflache
einzubinden, wobei ein wichtiger Teil einen echten Dachpark darstellt, nicht nur mit Wandflachen
mit einer grol3er Dicke, sondern sieht neben reicher Vegetation auch eine Vielzahl neuer Baume
mit niedrige und mittlerer Hohe vor.

Es ist schlieRlich wichtig, zu beachten, wie die absolute Zahl der Baume im Bereich im
Wesentlichen unverandert bleibt: 129 Baume nach aktuellen Stand stehen 130 in der
Entwurfsphase gegeniber.

6.3.2 Niederschlagswasser Stral3e

Das Niederschlagswasser der neu zu gestaltenden StraRenflachen der Sudtirolerstral3e und der
RittnerstrafRe werden, wie derzeit auch schon, mittels Stral3eneinlaufen entlang der StralRenrander
gesammelt und in die Sammelleitungen des 6ffentlichen Regenwassernetzes geleitet.

In der SudtirolerstralRe befindet sich der bestehende Regenwasserhauptkanal in StralRenmitte.
Somit ist dieser im Konflikt mit dem zukUnftigen Tunnel und muss versetzt werden. Hierzu wird im
Kreuzungsbereich mit der Perathonerstral3e der bestehende Hauptkanal an eine neue Leitung
angeschlossen und neben dem zukiinftigen Tunnel (Westseite) bis zum Verdiplatz gefuhrt, wo der
neue Kanal wiederum an die bestehende Leitung angeschlossen wird.
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6.3.3 Abwasser Tunnel

Im Tunnelinneren wird das Wasser der Stral3enfliche am Rand derselben in Bordtseinen mit
durchgehenden Entwéasserungschlitz gesammelt und Uber dann Uber eine Flammsperre in einen
Sammelbecken geleitet.

Der Sammler, ein zentrifugiertes Stahlbetonrohr, wird tber einen Sammelschacht und tber eine
Hebeanlage an das dariiberliegende 6ffentliche Schmutzwassernetz angeschlossen.
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6.3.4 Industrielle Abwasser — Garagen > 300 Stellplatze

Das Projekt sieht eine Parkgarage mit 3 Parkdecks mit insgesamt 850 Stellplatzen vor. Davon sind
595 Stellplatze Rotationsplatze, die restlichen 255 Platze sind als Privatparkplatze den Bewohnern
der Wohnungen vorbehalten.

Das LG 8/2002 fordert fir Garagen ab 100 Stellplatzen eine Vorbehandlung des Wasser und stuft
Abwasser von Parkgaragen mit mehr als 300 Stellplatze als industrielle Abwésser ein.

Bei den Garagen ist eine separate Abwasserfihrung vorgesehen. Es wird davon ausgegangen,
dass es sich im Wesentlichen um Schlepp- und Tropfwasser von Fahrzeugen handelt. (Salz, Ol,
Schmutz, etc.). An neuralgischen Punkten werden Riesel-Fangkorbe vorgesehen. Flachendeckend
wird eine automatische Sprinkleranlage vorgesehen.

Die Ableitungen der industriellen Abwasser in die Kanalisation geschieht entsprechend den
Emissionsgrenzwerten laut Anlage E des LG 8/2002 und Rundschreiben sowie jenen Vorschriften,
die mit der Erméachtigung unter Berlcksichtigung der Eigenschaften der Kanalisation und der
Klaranlage festgesetzt werden.

Stellplatze: Es ist ein wasserdichter und mit Gefélle (1,5 - 2%) verlegter Garagenboden
vorgesehen.
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Die Bodenablaufe in der Parkflachen, Fahrspuren und der Zufahrtsrampen werden mittels
Hebepumpen an die Schmutzwasserkanalisation, nach Vorbehandlung mittels einer
Abscheideranlage der Klasse | fur Leichtflissigkeiten gemaR europaischer Norm UNI EN 858,
angeschlossen.

6.3.5 Auswirkungen auf Oberflachengewasser

Im Projektgebiet ist kein Oberflachengewéasser vorhanden. Ausnahme bildet hier der Eisack, der
durch die FluBwasserentnahme zur Kihlung betroffen ist. Dazu ist eine limnologische Studie
erstellt worden.

6.3.6 FluBwasserentnahme zur Kihlung

Im Zuge des Neubaus des Waltherparks und in Zusammenarbeit mit Alperia AG ist ein System fur
die Kuhlung der Gebaude entwickelt worden, welches Entnahme und Nutzung von umgeleiteten
Flusswasser vom Eisack vorsieht. Die Zusammenarbeit mit der Alperia AG beginnt mit der Absicht
im offentlichen Interesse eine Unterstation zu errichten welche, nach Erhebung der notwendigen
Menge, auch die Landh&user 1 und 2 der Landesverwaltung am Silvius Magnago-Platz u. A. in
Bozen versorgen kdonnte und somit sowohl die Umweltbelastung als auch die Betriebskosten der
bestehenden Anlagen maf3geblich zu reduzieren.

Das Projekt beinhaltet die Entnahme von Flusswasser aus dem Eisack zur Versorgung des
Mehzweckzentrums Bozen mit Kuihlwasser. Dazu bedarf es der Errichtung von
Entnahmebauwerken im Eisack an der Loreto-Briicke. Uber das Entnahmerohr gelangt das
Wasser in die Technikzentrale, wo es Uber einen Warmetauscher flieRt. Diese Technikzentrale ist
am orografisch linken Eisackufer, unterhalb der Loreto-Bricke unterirdisch vorgesehen.
AnschlieBend gelangt das aufgewarmte Wasser uber eine Ruckgabeleitung zuriick in den Fluf3.
Auf der anderen Seite des Warmetauschers héngt ein geschlossener Kreislauf, welcher das
Mehrzweckzentrums mit Kiihlwasser versorgt.
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Abbildung 5: Standort Loreto-Briicke

Die Berechnungen haben ergeben, dass die Temperaturerhbhung im Mittel max. 0,24°C betragt
und damit deutlich unter dem Grenzwert laut Landesgesetz Nr. 8 vom 18/07/2002 von 3°C liegt.
Das entsprechende Wasserkonzessionsprojekt wurde am 11.05.2017 eingereicht. Das Projekt ist
UVP-pflichtig, da das Projekt eine Entnahmemenge von 10,25 Mio. m3/Jahr vorsieht und damit
Uber dem Grenzwert von 1 Mio. m? liegt.

Es ist zu beachten, dass diese UVS von der Annahme ausgeht, dass die Konzession fur die
Wasserabeitung effektiv erlassen wird. Fir den Fall, dass diese nicht gewahrt wird, gibt es
alternativ das traditionelle Kuhlsystem mit Kaltemaschinen Luft/Wasser anstatt der im Projekt
geplanten Kaltemaschinen Wasser/\Wasser.

Falls erforderlich kann diese UVS nachtraglich durch eine weitere Analyse der Alternatividsung
integriert werden.

Limnologie Eisack Flusswasserkiihlung Bozen
Das betroffene FlieRgewasser ist im Verzeichnis ,Besonders sensible Gewasserabschnitte gemar
Art. 34 des Landesgesetztes Nr. 2/2015" eingetragen und kann wie folgt charakterisiert werden:

Bg Eisack im Untersuchungsbereich ,besonders sensibles Gewasser* (rot)
Aufgrund folgender Kriterien:

+ d Gewasser, die zur Neubildung von Grundwasser beitragen, welches aufgrund seiner
Qualitat und Quantitat fur die Trinkwasserversorgung geeignet ist;

Fur insgesamt 4 besonders sensible Gewasserabschnitte (rot) in Sdtirol, darunter der Eisack im
Untersuchungsabschnitt, sind neue hydroelektrische Ableitungen prinzipiell untersagt. Wenn dann
nur unter Vorlage eines hydrogeologischen Gutachtens.

Da es beim gegenstandlichen Projekt zu keiner Ausleitung im fir hydroelektrische Anlagen
bekannten Stil kommt, muss fur die Ableitung zur Kiihlung des neuen Mehrzweckzentrums kein
hydrogeologisches Gutachtens vorgelegt werden.

Gesetzliche Grundlagen:
Das Landesgesetz vom 18. Juni 2002, Nr. 8 Bestimmungen uber die Gewasser, regelt die
Nutzung, sowie den Schutz der Gewdasser in Sudtirol, mit folgenden Zielen:

*  Vorbeugung und Verminderung von Verunreinigungen und Sanierung der verunreinigten
Gewasser

* Verbesserung des Zustandes der Gewasser und geeignete SchutzmalRnahmen fir
Gewasser mit zweckbestimmter Nutzung

» Forderung einer nachhaltigen und dauerhaften Nutzung der Wasserressourcen, wobei das
Trinkwasser Vorrang hat

« Erhaltung der natirlichen Selbstreinigungskraft der Gewasser und ihrer F&higkeit,
Lebensraum fir eine breite und differenzierte Organismengemeinschaft zu sichern

Anlage D, des betreffenden Gesetztes, regelt die Emissionsgrenzwerte fir die Ableitung von
industriellem Abwasser in Oberflachengewasser und kommt im gegenstandlichen Fall zur
Anwendung:

Punkt 2 Temperatur [°C]

,Bei Oberflichengewéssern darf die maximale Differenz der Temperaturmittelwerte beliebiger
Flussabschnitte vor und nach der Einleitestelle hochstens 3 °C betragen.

An mindestens der Halfte aller beliebigen Quer- schnitte darf die Differenz stromabwarts nicht
mehr als 1 °C betragen. Bei kinstlichen Kanélen darf der Temperaturmittelwert eines beliebigen
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Querschnittes stromabwarts der Einleitestelle hdchstens 35 °C betragen, wobei diese Bedingung
der Zustimmung der fiir den Kanal zustédndigen Behérde untergeordnet ist.”

Biologische Qualitatskriterien

Zur Bewertung der biologischen Qualitat des Gewasserabschnittes wurden die vom Gesetz
vorgeschriebenen Parameter zur Bewertung von Flie3gewassern untersucht.

Das biologische Gesamtergebnis attestiert flr den Eisack im Untersuchungsabschnitt eine gute
Gesamtqualitat, lasst man den IQM aulRer Acht.

Gewaisserabschnitt/-punkt Klasse
QM Eisack - UA1
Bei Bozen Nord (*)
STAR ICM-i Oberhalb Einmindung (*)

Oberhalb Eisenbahnbriicke

Oberhalb Einmindung (*)
[2015]

LIM
eco Oberhalo  Einmindung  (*)
[2014]
i *
ICM-i Bei Bozen I\‘Iord"( )
Oberhalb Einmindung (*) Il
i *
ISECI Bei Bozen N?rd (*) Il
Oberhalb Miindung (*) Il

Tabelle 4: Zusammenfassende Ergebnisse der einzelnen untersuchten Parameter. * Daten der
Landesagentur fir Umwelt (2011-2014)

Bewertung
Durch die Umsetzung des gegenstandlichen Projektes kommt es zu keiner nennenswerten

Umwandlung des natirlichen hydrologischen Regimes in einen Restwasserzustand. Entnahme-
und Rickgabepunkt sind nur wenige Meter voneinander entfernt. Die Ausleitungsstrecke ist aus
Okologischer Sicht vernachlassigbar. Demnach erfahrt der Fluss an der betreffenden Stelle, im
Hinblick auf die Wasserfuhrung und somit auch auf die benetzte Flache keine wesentliche
Anderung im Vergleich zum Ausgangszustand. Die Lebensraumbedingungen fir Fische und
andere gewasserbewohnenden Organismen erfahren in dieser Hinsicht keine nennenswerte
Veranderung gegeniber dem Ist-Zustand.

Das Standartenthahmebauwerk wird am orographisch linken Ufer unterhalb der Briicke, bzw. die
Reserveentnahme an der orographisch linken Seite des Mittelpfeilers der Loreto-Briicke errichtet.
Auf diese Weise stellt auch die Errichtung eines technischen Baukorpers keine nennenswerte
Neuerung fir das Gewasser dar. Die eigentliche Wasserentnahme erfolgt Gber zwei entsprechend
dimensionierte Saugrohre in Form einer Sohlenthahme, bzw. Uber ein Streichwehr am
orographisch linken Ufer, deren Hohe die Ableitung der bendtigten Wassermenge auch bei einer
minimalen Wasserfiihrung von NQ~25 ma3/s sicherstellt. Die Sohle wird lokal auf der gesamten
Flussbreite gepflastert um einer moglichen Erosion, bzw. Unterspulung vorzubeugen. Die
Befestigung der Gewassersohle bewirkt lokal einen geringfugigen Lebensraumverlust, die Wirkung
ist aber in Relation zur Dimension des Eisacks vernachlassigbar. Unmittelbar nach den
Entnahmestellen hat das Amt fur Wilbachverbauung einen Sohlriegel eingebaut.

Bei einer maximalen Temperaturspreizung von 12 °C und einer genutzten Wassermenge von max.
500 I/s oder min. 250 I/s, ergibt sich nach einer vollstandigen Durchmischung mit dem Flusswasser
eine Temperatursteigerung von 0,24 °C. Somit liegt der Wert deutlich unterhalb des gesetzlich
festgelegten Grenzwertes von 3 °C. Generell kann angemerkt werden, dass die
Temperaturempfindlichkeit von FlieRgewassern, im Hinblick auf die potentielle Gefahrdung von
Arten oder Lebensraumen mit zunehmender Grof3e, bzw. vom Oberlauf zum Unterlauf abnimmit.
Die Amplitude der Wassertemperatur im Jahresverlauf ist naturlicherweise weit grof3er als in hoher
gelegenen Gebirgsbdchen. Demzufolge kommen die Lebensgemeinschaften tiefer gelegener
Flisse mit Temperaturschwankungen in der Regel auch deutlich besser zurecht. Fur die
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Barbenregion (Epipotamal) sind sommerliche Maxima der Temperatur von >20 °C keine Seltenheit
(Uhlmann&Horn 2001), wobei der Eisack aufgrund der Struktur seiner Teileinzugsgebiete, welche
auch geographisch nahe gelegene Gletscher und Hochgebirge umfassen, kaum derartige
Temperaturen erreichen wird.

Laut beiliegendem Technischen Bericht soll die Temperatur des wiedereingeleiteten Kihlwassers
maximal 28 °C betragen. Aufgrund der hohen Wasserfuhrung, Stromungsgeschwindigkeit und
Turbulenz des Eisacks im Bereich der Loreto-Briicke, bzw. am Punkt der Wasserriickgabe ist von
einer raschen und vollstandigen Durchmischung auszugehen. Man kann ausschlieRen, dass sich
die Lebensraumverhéaltnisse am Punkt der Einleitung verandern, da die Wassertemperatur dort
kleinrdumig hoher ist. Im Zuge der ganzheitlichen Betrachtung der 6kologischen Situation
relativiert sich dies jedoch rasch, da der betreffende Punkt lokal sehr eng begrenzt ist und sich
demnach nicht weiter negativ auf die aquatische Lebensgemeinschaft im Umfeld auswirken wird.
Zu beachten ist, dass die Ableitung des Wassers technisch so ausgefiihrt werden soll, dass die
Fische nicht eingesaugt werden, und wenn doch, dass entsprechende Gitter eine Eindringen auch
kleiner Fische verhindern sollen. Die Einleitung des erwdrmten Wassers sollte Gber mehrere
voneinander entfernte Punkte erfolgen, um eine mdglichst schnelle und gute Durchmischung mit
dem Bachwasser zu erreichen.

Zusammenfassend kann demnach ausgesagt werden, dass die Wiedereinleitung von Kihlwasser
einer Temperatur von max. 28 °C, unter Berlicksichtigung der hydrologischen Verhdltnisse am
Eisack im betreffenden Abschnitt, keine zu erwartenden Anderungen der Lebensraumbedingungen
fur die aquatische Biozénose mit sich bringt.

Der gute 0kologische Gesamtzustand, welcher durch die Erarbeitung der gewésserokologischen
Parameter (Makrozoobenthos, Kieselalgen, Fische und LIMeco) bestatigt wurde, erfahrt keine
Verschlechterung im Vergleich zum Ist-Zustand.

Ausgleichsmalinahmen:

KostenmaRig ist fur die Realisierung der AusgleichsmaRnahmen ein Gesamtbetrag von 25.000-
Euro vorgesehen. Der Konzessionswerber verpflichtet sich bis zu dem oben genannten Betrag von
25.000- €, dkologische Ausgleichsmal3ihahmen zu verwirklichen.

Nach Absprache mit dem Amt fur Landschaftsokologie in Bozen, soll der Betrag von der
Forststation Jenesien zur Biotoppflege verwendet werden.

6.3.7 Grundwasser

Es wird auf das Kapitel 6.2verwiesen.
6.3.8 Quellen und Trinkwasserschutzgebiete
Es wird auf das Kapitel 6.2 verwiesen.

6.3.9 Bewertung der Resterheblichkeit Schutzgut Wasser

In der Bauphase verbleiben aus der Sicht des Schutzgutes Wasser und bei Umsetzung der
vorgesehenen MalRnahmen keine relevanten Auswirkungen.

Aus Sicht des Schutzgutes Wasser sind die Wirkungen in der Bauphase des geplanten Vorhabens
nicht relevant.

In der Betriebsphase verbleiben aus der Sicht des Schutzgutes Wasser und bei Umsetzung der
vorgesehenen MalRnahmen leicht positive Auswirkungen (siehe Verbesserungen R.1.E.)

Durch die Umsetzung der FluRBwasserkiihlung kann signifikanter Beitrag zum Klimaschutz
beigetragen werden. Durch die Nutzung des Flusswassers konnen somit jahrlich rund 325 Tonnen
CO; eingespart werden.
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Aus Sicht des Schutzgutes Wasser sind die Wirkungen in der Betriebsphase des geplanten
Vorhabens positiv abzuschétzen.

6.4 Schutzgut Pflanzen und ihre Lebensraume

6.4.1 Ausgangszustand: Lebensraumbeschreibung und Vegetation

Aus floristischer Sicht ist es wichtig, sich vor Augen zu halten, dass sich der Untersuchungsraum
mitten in der Stadt befindet, also in einer Situation, die nur wenig mit einem natirlichen
Lebensraum gemeinsam hat. Das Projektgebiet kann in zwei Areale eingeteilt werden:

- Bahnhofspark: Hierbei handelt es sich um einen historischen Stadtpark, der Ende des 19.

Jahrhunderts nach der Errichtung der Bahnlinie angelegt wurde. Die altesten Baume
stammen somit aus dieser Zeit und haben eine beachtliche GréRe erreicht. Der Park
besteht aus einem Gemisch aus Ziergeholzen, Blumenbeeten, Rasen und Strauchern. Die
BahnhofsstralRe, welche von der historischen Kastanienallee gesaumt wird, durchschneidet
den Park in zwei Teile.
Der Bahnhofspark stellt im Bereich der Altstadt eine der wenigen grinen Inseln dar. In
dieser grinen Insel sind mehrere adulte Grol3bdume vorhanden welche in der dicht
bebauten Stadt 6kologische und umweltrelevante Funktionen tUbernehmen und auRerdem
einen wichtigen Beitrag zur Erhéhung der Artenvielfalt in der Stadt darstellen.

- Sldtirolerstra3e: Die Sudtirolerstrafde ist eine Allee die beidseitig mit Baumen bepflanzt
ist. Es handelt sich dabei um verschiedene Kleinbaume wie Blaseneschen, Zierkirschen,
Kornelkirschen mit einer maximalen Wuchshéhe von ca. 10m. AulRerdem befinden sich dort
zwei Ulmen von beachtlicher GroR3e.

Im gesamten Projektgebiet befinden sich keine Schutzgebiete wie Biotope, Naturparke oder
Natura 2000 Gebiete. Im Untersuchungsgebiet wurden auferdem keine laut Landes-
Naturschutzgesetz 6/2010 vollkommen geschuitzten Pflanzenarten gefunden.

6.4.2 Beschreibung der vorhersehbaren Auswirkungen des Bauvorhabens

6.4.2.1 Auswirkungen in der Bauphase

Bahnhofspark: Die Bauarbeiten in der Parkanlage gefdhrden die zu erhaltenden B&ume in
Baustellenndhe. Grolle Baustellenfahrzeuge sowie das Herstellen der Baugruben kdnnen
verschiedene mechanische Schaden an den Baumen verursachen wie: AbreiRen der Rinde,
Beschadigung der Krone oder der Wurzeln.

SudtirolerstralRe: Fur den Bau des Tunnels werden alle Bd&ume welche entlang der Sidtirolerstral3e
wachsen, bis auf eine Tilia cordata gerodet. In Summe kommt es zur Rodung von 42 Baumen.

6.4.2.2 Auswirkungen in der Betriebsphase

Betrachtet man die reine GroRe der Griunflachen so kann durch die Neugestaltung des
Bahnhofsparkes und die Errichtung eines grol3en Dachgartens auf dem neuen Mehrzweckzentrum
eine geringfugige Verbesserung der Grinflachenbilanz erreicht werden.

Allerdings verursacht das Projekt den dauerhaften Verlust von 6kologisch wertvollen GroRbaumen,
welche nicht ersetzt werden kdnnen. In Summe bleiben aber tUber 80% der Kronenflache des
Parks erhalten und so bleibt die dkologische und Mikroklima beeinflussende Funktion der griinen
Insel im Wesentlichen erhalten.

Der Eingriff kann daher als méaRig bewertet werden.

e DMA 225 * BERGMEISTER Oreﬂi\ caic o eech: 7 @tAENQINeering pianpunki 30




KHB uvs - TECHNISCHER BERICHT
GmbH SIA RELAZIONE TECNICO-ILLUSTRATIVA

6.4.3 Malnahmen zur Reduzierung der Eingriffserheblichkeit der Malinahmen

6.4.3.1 Malnahmen in der Bauphase

- Einsetzen einer dkologischen Bauaufsicht

- Die Baustelleneinzaunung muss einen Mindestabstand zu den Grol3baumen einhalten

- Waéhrend der Bauarbeiten sind an den betroffenen Baumen WurzelschutzmafRnahmen
vorzusehen

- B&ume im Bereich der Baugrube sind mittels eines Wurzelvorhanges zu schitzen

6.4.3.2 MalRnahmen in der Betriebsphase

- Neupflanzung von Baumen und Strauchern

6.4.4 Bewertung der Resterheblichkeit

6.4.4.1 Bauphase

Aus Sicht des Fachbereichs Pflanzen und ihre Lebensraume sind durch das geplante Vorhaben in
der Bauphase geringe nachteilige Wirkungen zu erwarten. Voraussetzung fir diese Beurteilung ist
die Umsetzung der geforderten Schutz- und Ausgleichsmal3nahmen. Durch das Setzen dieser
Malnahmen werden die relevanten Auswirkungen der Bauphase deutlich vermindert. Die
Alleebdume werden ersetzt und fehlen daher nur in der Bauphase, wahrend die Schaden an den
verbleibenden Baumen vermieden werden kdnnen.

Aus Sicht des Fachbereichs Pflanzen und ihre Lebensraume sind die Wirkungen in der Bauphase
des geplanten Vorhabens geringfligig.

6.4.4.2 Betriebsphase

Aus Sicht des Fachbereichs Pflanzen und ihre Lebensraume sind durch das geplante Vorhaben in
der Betriebsphase vertretbare nachteilige Wirkungen zu erwarten.

Relevant ist der Verlust von Grobdumen im Untersuchungsraum, dennoch handelt es sich um
einen relativ geringen Anteil gegeniiber dem Bestand. Die Grinflachenbilanz verbessert sich
demgegeniber leicht. Die Auswirkungen wirken auf einen Untersuchungsraum, der mit einer
geringen bis mittleren Sensibilitdt beschrieben wird.

Aus Sicht des Fachbereichs Pflanzen und ihre Lebensrdume sind die Wirkungen in der
Betriebsphase des geplanten Vorhabens vertretbar.

6.5 Schutzgut Tiere und ihre Lebensrdume

6.5.1 Ausgangszustand: Lebensraumbeschreibung und geschutzte Arten

Aus 0Okologischer Sicht ist es wichtig, sich vor Augen zu halten dass wir uns mitten in der Stadt
befinden, also in einer Situation, die eigentlich nichts oder wenig mit den arttypischen Anspriichen
der untersuchten Brutvogel und Kleinsduger gemeinsam hat. Trotzdem kann man in Bozen eine
betrachtliche Artenvielfalt beobachten. Eine zentrale Rolle spielen dabei Stadtparks, als naturnahe
Inseln, Alleen, als Korridore, die diese Inseln miteinander und mit den umliegenden Naturgebieten
(Flussufer, Wald, Buschwald rund um Bozen) verbinden und Gebaude als Riickzugsort oder fiir die
Reproduktion.

Das Projektgebiet kann aus faunistischer Sicht in drei gesondert zu betrachtende Areale eingeteilt
werden. Diese sind charakterisiert durch besondere Eigenschaften, wodurch es notwendig ist, die
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Auswirkungen auf Brutvogeln und Fledermdausen, die als Indikatorarten fur das vorliegende
Bauvorhaben geeignet befunden wurden, fir jedes getrennt zu beurteilen.

- Bahnhofspark: Im Teilstiick des Bahnhofsparks, das vom Projekt betroffen ist, haben die
Platane, die Linde, der Nussbaum und die groRRwiichsigen Zedern ein besonderes
Potenzial als Nistplatz bzw. Wochenstube/Winterquartier. Wahrend viele in stadtischen
Parkanlagen vorkommende Vogelarten, wie Eichelh&her, Zaunkdnig, Ménchsgrasmiicke,
Singdrossel, Wacholderdrossel usw., auch in Baumen mit kleinerem Durchmesser einen
Nistplatz finden koénnen, sind Vogelarten, wie Meisen, Kleiber, Gartenrotschwanz,
Halsbandsittich, Wendehals, Buntspecht Hohlenbriter und deshalb auf grof3stdmmige
Baume angewiesen, wobei der Buntspecht die Baumhoéhle selbst baut, wahrend die
anderen auf bereits bestehende Hohlrdume angewiesen sind. Auch die in der Artenliste
angefuhrten Fledermé&use sind auf bestehende Hohlraume in B&umen angewiesen.

- SudtirolerstraRe: Der 6kologische Wert der Allee liegt in ihrer Rolle als 6kologischer
Korridor der die Griinzone Bahnhofspark Uber Verdiplatz, Marconistral3e mit der Uferzone
der Talfer verbindet. Solche Korridore sind fur Vogel wichtig, fir Flederm&use grundlegend
fur die raumliche Orientierung und die Verbindung zwischen Jagdrevieren und Quartieren.
Fledermause sind sehr standorttreu, verwenden im Laufe lhres Lebens meist dieselben
Quartiere und Jagdgebiete und wiederholen besonders in der Ausflugs- und Ruckflugphase
fast identische Flugrouten. Hierbei spielen innerhalb eines Stadtgebietes Alleen eine
wichtige Rolle fur die Orientierung mittels Echoortung.

- Gebaude: Die Bedeutung von Gebauden als Lebensrdaumen ist relevant fir
Gebaudebriter, wie Felsenschwalbe, Mehlschwalbe, Mauersegler und die mittlerweile sehr
seltene Rauchschwalbe. Im Besonderen werden Spalten, Winkel und Dachvorspringe
genutzt. Fledermause verwenden als Quartiere Spalten an der Fassade, Rollokésten aber
auch kleine Hohlraume zwischen Dach und Rinne, unter Wellblech usw. Vor allem wahrend
der Frihling und Sommermonate werden demnach Gebaude fir die untersuchte Fauna zu
einem wichtigen Lebensraum. Fledermause kdnnten sogar dort Gberwintern.

6.5.2 Beschreibung der vorhersehbaren Auswirkungen des Bauvorhabens

6.5.2.1 Auswirkungen in der Bauphase

Bahnhofspark: Die Rodung diverser grof3wiichsiger Baume fiihrt zu einem Verlust von potentiellen
oder vorhandenen Nisthéhlen und Héhlenquartieren.

Suadtirolerstral3e: Die Rodung beider Baumreihen fihrt zu einer Beeintrachtigung der Funktion als
Okologischer Korridor

Gebaude: Der Abriss der Gebaude bedeutet den Verlust der Funktion als Leitstruktur und den
Verlust von potenziellen oder vorhandenen Nistplatzen und Spaltenquartieren.

6.5.2.2 Auswirkungen in der Betriebsphase

- Verbesserung der Luftverunreinigung und der Schallemissionen da im Projektgebiet das
Verkehrsaufkommen geringer wird.

- Kollisionsrisiko fur Vogel auf den Glasfronten des neuen Kaufhauses welche Richtung
Bahnhofspark schauen.

6.5.3 Malnahmen zur Reduzierung der Eingriffserheblichkeit der MalRnahmen

6.5.3.1 Malnahmen in der Bauphase

- Einsetzen einer dkologischen Bauaufsicht
- Abdichten der Baumhohlen in den zu rodenden B&dumen
- Einhalten des Rodungszeitraumes
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- Anbringung von Nistkésten und Batboxen
- Entfernen von Strukturen, die potenziell als Nistplatze oder Wochenstuben in den
Gebauden dienen kénnten in den vorgegebenen Zeitrdumen

6.5.3.2 MalRnahmen in der Betriebsphase

- Anbringung von Batboxen
- Kaollisionen von Végeln mit Verglasungen vermeiden
- Neupflanzung von Baumen und Strauchern

6.5.4 Bewertung der Resterheblichkeit

6.5.4.1 Bauphase

Aus Sicht des Fachbereichs Tiere und ihre Lebensrdume sind durch das geplante Vorhaben in der
Bauphase geringe nachteilige Wirkungen zu erwarten. Voraussetzung fir diese Beurteilung ist die
Umsetzung der geforderten Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichsmaflinahmen. Durch
das Setzen dieser MaRnahmen werden die relevanten Auswirkungen der Bauphase (insgesamt 4
Konfliktbereiche) deutlich vermindert.

Aus Sicht des Fachbereichs Tiere und ihre Lebensraume sind die Wirkungen in der Bauphase des
geplanten Vorhabens geringfligig.

6.5.4.2 Betriebsphase

Aus Sicht des Fachbereichs Tiere und ihre Lebensrdume sind durch das geplanten Vorhabens in
der Betriebsphase keine nachteilige Wirkungen zu erwarten.

Aufgrund hoher Maflnahmenwirksamkeit der zum Teil bereits in der Bauphase gesetzten
Malnahmen werden die Auswirkungen der Betriebsphase auf den Ist-Zustand deutlich vermindert
bzw. sogar annulliert.

Aus Sicht des Fachbereichs Tiere und ihre Lebensraume sind die Wirkungen in der Betriebsphase
des geplanten Vorhabens nicht relevant.

AbschlieRend ist zu vermerken, dass dieses Projekt insgesamt positive Auswirkungen auf die in
der Stadt lebende Fauna haben kann, wenn die in vorliegendem Bericht vorgeschlagenen
Malnahmen durchgefiihrt werden.

6.6 Schutzgut Landschaft

6.6.1 Ausgangszustand

Bei der Auseinandersetzung mit dem Untersuchungsraum und der damit verbundenen Definition
der Elemente, auf die sich das Bauvorhaben potentiell auswirken kann, wird sofort klar, dass man
sich in einem dicht verbauten, stadtischen Ortszentrum befindet, und dass die Dimension des
Eingriffes untypisch fur die Abhandlung einer landschaftlichen Bewertung ist.

6.6.1.1 Stadtebaulich-architektonische Qualitat

Die vom geplanten Mehrzweckzentrum betroffene Flache liegt zwischen der sogenannten Altstadt,
angrenzend an den wertvollen stadtebaulichen Strukturen des Waltherplatzes mit genau
definierten, raumbildenden Strukturen, die sich bis auf die nordliche Seite der Perathonerstral3e
ziehen, und der Bahnhofachse, welche die sudliche StralRenseite der Garibaldistral3e zeichnet.
Innerhalb des Untersuchungsperimeters, welcher sich im Wesentlichen durch die Achsen der
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SudtirolerstraRe, Perathonerstrale und GaribaldistralBe definieren lasst, fehlt hingegen jene
hochwertige raumbildende Bebauung, die man sich in einer solch zentralen Lage der Stadt
erwarten wurde. Mit Ausnahme des Wohngeb&audes von Armando Ronca, welches am Verdiplatz
den offentlichen Raum zwischen Sudtiroler StralRe und Garibaldistrae formt, 16sen sich die
Gebaudeformen im weiteren Strafenverlauf auf und fehlen dann ganz. Der offentliche Raum
einschliellich des sudllichen Anteils des Bahnhofparkes erhalten dadurch den Charakter einer
hinterhofartigen Flache, die wie gesagt nicht konform mit der zentralen Lage im stadtischen Umfeld
ist. Charakterisierend wirkt dabei die Ausfahrt aus dem heutigen Busbahnhof an der
Perathonerstral3e mit weitldufigen versiegelten Verkehrsflachen und veralteten Baustrukturen und
Anlagen.

Der Bahnhofspark leidet auch darunter, dass kaum Wechselwirkung zwischen der umgrenzenden
Gebaude und der Parkflache herrscht. Der Park ist ausschlief3lich von Stral3enflachen umgrenzt,
einzige Ausnahme stellt die ,,Alte Handelskammer® dar, die jedoch den Ausgang zum Busbahnhof
zeigt. Die Verkehrsbelastung des offentlichen Raumes wirkt sich ebenfalls verstarkend auf die
Trennung zwischen Park und Baubestand aus, da zusatzlich zur Ausfahrt des Busbahnhofes 5
Ein-und Ausfahrten von Tiefgaragen sich auf den Stral3enraum offnen.

6.6.1.2 Erholungswirkung der Landschaft

Der Bahnhofspark hat als Stadtviertelpark eine Bedeutung fir die Erholungswirkung fir das
gesamte Areal welches im Abstand von 10 Gehminuten vom Park liegt. Dieser
Untersuchungsbereich beinhaltet zwar einige stark frequentierte 6ffentliche Raume, in denen auch
haufig Veranstaltungen erfolgen, wie der Waltherplatz, und die daher auch Aufenthaltscharakter
aufweisen, aber nur eine weitere o6ffentliche Parkanlage, jene des Kapuzinergartens, der als
Nachbarschaftspark gilt. Dadurch erhalt der Bahnhofspark eine sehr grof3e Bedeutung flr alle
Bevolkerungsgruppen, die im Untersuchungsraum leben und arbeiten. Der Park besitzt zudem
eine historische Bedeutung, die Anlage stammt aus dem 19ten Jahrhundert, wurde aber zum Teil
erneuert. Dies ist nicht nur an der Lage zwischen den damals im Zuge des Bahnhofsbaus
errichteten StraRenachsen erkenntlich, sondern auch am Alter und an der GroRRe der sich darin
befindlichen Baume, die in Bozen in dieser Form und Haufigkeit selten sind.

Der Grolteil der Parkanlage prasentiert sich in minderwertigem Zustand. Ein Teil wird als
unordentlicher Fahrradabstellplatz genutzt. Zum gepflegten Park des Laurinhotels gibt es keine
Verbindung, diese Flachen sind mittels eines hohen Zaunes getrennt.

Hinsichtlich seiner Ausstattung und Funktionen ist der Bahnhofspark jedoch unter seinem
eigentlichen Potential genutzt, denn es sind ausschlief3lich Sitzbanke zu finden. Es fehlen jedoch
Spielgerate, Tische oder andere Anlagen, die der Parkanlage zusatzliche Funktionen verleihen
konnten und diese fur mehrere Bevolkerungsgruppen interessant machen wirden. Positiv sind die
zwei Wrstelstdnde zu beurteilen, da sie zusatzliche Funktionen in die Parkflache bringen kénnten,
tatsachlich wird der Park jedoch kaum fur den Aufenthalt wahrend der Mittagspause genutzt. In der
Tat wird der Park einerseits nur als Durchgangsbereich genutzt, und andererseits als Treffpunkt fur
sozial schwachere Gesellschaftsschichten, die ihn daflr dauerhaft besetzen, oder als
Ubernachtungsmaglichkeit fiir Obdachlose.

Zu diesem Aspekt kommt dazu, dass die Gesamtflache des Parks durch die BahnhofsstralRe in
zwei nahezu gleich grof3e Halften zerschnitten wird, was dessen Nutzbarkeit noch beeintrachtigt.
Gestalterisch ist die Nordseite aufgrund der starken Beschattung durch die geschlossenen
Baumkronen am Boden etwas eintonig. Die Sudseite des Parks ist lichter, und es herrschen
Wiesenflachen vor, in denen intensiv gepflegte Stauden- und Rosenflachen eingebracht wurden.
Dies alles hat zur Folge, dass der Park dank seiner Lage und Gr6RRe zwar ein sehr hohes Potential
aufweist, welches jedoch nicht zum Ausdruck kommt.

6.6.1.3 Vorbelastung durch Stérelemente

Der gesamte Untersuchungsraum ist sehr stark verkehrsbelastet, was sich einerseits auf die
Flachennutzung (groRRe Flachen fir den motorisierten Verkehr) und auf die Aufenthaltsqualitat der
Flachen aufgrund starker Emissionseinwirkung (L&rm, Staub, Geruch) auswirkt. Zudem stellt die
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Teilung des Bahnhofsparkes durch die BahnhofsstraRe eine starke Beeintrachtigung der Anlage
dar, sodass die gesamtheitliche Dimension des Parks im Sinne seiner Erholungswirkung heute
nicht wirklich spirbar ist.

6.6.2 Beschreibung der vorhersehbaren Auswirkungen des Bauvorhabens

6.6.2.1 Auswirkungen in der Bauphase

- Geringfugiger Verlust an Parkflache durch die Baustellenflache des Mehrzweckzentrums

- Beeintrachtigung der Erholungsfunktion des Parkes durch die Umbauarbeiten der
Parkanlage

- Erhohte Larm- und Staubbelastung der Parkanlage durch die Baustelle

6.6.2.2 Auswirkungen in der Betriebsphase

- Verbesserung der gestalterischen Qualitat und der funktionellen Ausstattung des
Bahnhofsparkes

- Verbesserung der Erholungswirkung der Parkanlage durch verringerte Larmemission und
Verkehrsaufkommen

- Verbesserung der stadtebaulichen Situation

6.6.3 Malnahmen zur Reduzierung der Eingriffserheblichkeit der Malinahmen

6.6.3.1 Malnahmen in der Bauphase

- Einsetzen einer 6kologischen Bauaufsicht

- Die Baustelleneinzaunung muss einen Mindestabstand zu den Gro3baumen einhalten
- Verdichtung der Sitzgelegenheiten im baustellenfernen Areal

- Zeitliche Trennung der Umgestaltung der zwei Parkhéalften

6.6.3.2 Malnahmen in der Betriebsphase

In der Betriebsphase sind keine MaRnahmen vorgesehen, da das Projekt nur positive
Auswirkungen auf den Untersuchungsraum aufweist.

6.6.4 Bewertung der Resterheblichkeit

6.6.4.1 Bauphase

In der Bauphase verbleiben aus der Sicht des Fachbereiches Landschaft und bei Umsetzung der
vorgesehenen MalRnahmen Uberwiegend geringe bis sehr geringe Auswirkungen.

Die Auswirkungen des Vorhabens in der Bauphase bedingen derart geringe nachteilige
Veranderungen im Vergleich zur Prognose ohne Realisierung des Projektes (Null-Variante), dass
diese in Bezug auf die Erheblichkeit der moglichen Beeintrdchtigung in qualitativer und
guantitativer Hinsicht vernachlassigbar sind.

Aus Sicht des Fachbereichs Landschaft sind die Wirkungen in der Bauphase des geplanten
Vorhabens geringfligig.

6.6.4.2 Betriebsphase

In der Betriebsphase verbleiben aus der Sicht des Fachbereiches Landschaft tUberwiegend
deutliche Verbesserungen gegentber der Null-Variante.
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Aus Sicht des Fachbereichs Landschaft sind die Wirkungen in der Betriebsphase des geplanten
Vorhabens positiv.

6.7 Schutzgut kulturelle Guter

Der wichtigen Quadranten des Projekts im Bereich der Sudtirol StraOe und der Perathoner Stral3e
und die Garibaldi Straf3e haben eine eindeutige kulturelle Bedeutung und umfassen erhaltenswerte
historische Geb&ude.

Die blutigen Ereignisse wahrend des Endes des Zweiten Weltkriegs haben jedoch viele historische
Gebaude und Strukturen zerstort. Der betroffene stadtische Quadrant war in der Tat unter
schweren Bombardements wahrend der letzten Phase des Kriegs, welches zur fast volligen
Zerstorung des architektonischen Volumens, welches sich in diesem Teil befand, fuhrte.

Von groRRer Bedeutung waren die wertvollen architektonischen Volumen des Verdi-Theaters, im
Jahre 1913 entworfen vom illustren Miinchner Architekten Max Littmann, das sich am Ende des
Boulevards befindet, ausgehend von einem monumentalen Bahnhof in zentraler Lage. Am
2. September 1943 erfolgte die Bombardierung, mit der vollstandigen Zerstérung des Theaters; nur
der Buhnenturm bleib teilweise stehen.

Der Gebaude-Vorhang, der Bereich zwischen der Garibaldi Stral3e und der Sudtiroler Stral3e, hat
eine kompakte Bauweise, sehr hoch, mit den typischen Linien der Architektur der Jahre zwischen
den 1950 und 1970 des letzten Jahrhunderts.

Von den vielen Gebauden, alle mit anonymen Linien, steht noch ein einziges Gebaude an der
Ecke der Sudtiroler StraRe und der Garibaldi Stral3e. Es ist ein Gebaude mit erkennbaren Linien
einer rationalistischen Inspiration, die man bei charakteristischen Gebauden auf Stelzen findet.

Es handelt sich um ein gro3es Wohnhaus mit Handels- und Dienstleistungsindustrie, gebaut
zwischen 1957 und 1960 nach einem Entwurf des erfolgreichen Architekten Armando Ronca, der
in Bozen und Mailand wirkte.

Hinsichtlich der Auswirkungen des Projekts war auch das Ziel dieser Studie, die Bedingungen zum
Erhalt des architektonischen und kulturellen Erbes zu definieren, aber es gibt keine wesentlichen
Effekte, und es erfolgt daher keine Intervention mit einem notwendigen Ausgleich solcher Effekte.
Das einzige bestehende Gebaude, das Bedeutung im Sinne der Architekturgeschichte hat, bleibt
bei diesem stadtischen Sanierungsprojekt im Quadranten erhalten.

Es gibt keine anderen Elemente oder kulturelle Besonderheiten und / oder architektonisches Erbe,
auf welche des vorgeschlagenen Projekt erhebliche Auswirkungen haben wirde.

Aus Sicht des Fachbereichs kulturelle Giiter sind die Wirkungen des geplanten Vorhabens nicht
relevant.

6.8 Schutzgut Bevolkerung

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Bevodlkerung sind vor allem durch die Larm- und
Staubbelastungen in der Bauphase und der Betriebsphase gepragt. Vor allem die Belastungen
durch Larm und Staub aus dem Baustellenbetrieb sind hier zu nennen. Auswirkungen fur die
Bevolkerungen werden unvermeidlich sein. Diesen wird jedoch durch die zeitliche Einteilung und
die entsprechende Planung der verschiedenen Projektphasen entgegengewirkt, um sie wo mdoglich
auszuschalten, oder zu minimieren oder auf die fur die technische Durchfuhrung der jeweiligen
Arbeitsphasen unbedingt notwendige Zeitdauer zu beschranken. Auch sollen durch den Einsatz
moderner Baumaschinen die Emissionen mdglichst gering gehalten werden. Auf der Baustelle sind
keine nicht mobilen Baustellenanlagen wie Brechanlagen vorgesehen, welche starke Larm- und
Staubemissionen verursachen kénnte. Das Material wird zur Aufbereitung abtransportiert. Zur
Reduzierung der Staubemissionen in der Bauphase sind eine Reihe von Malinahmen vorgesehen.
Durch die zeitlich beschrénkte Dauer des Baustellenbetriebes und dessen daher geringen
Auswirkungen auf die Bevolkerung kénnen diese als vetretbar bewertet werden.
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In der Betriebsphase sind die Auswirkungen des Projektes als positiv zu bewerten. Besonders
durch die Reduzierung des Verkehrs an der Oberflache durch den neuen Tunnel unter der
Sadtirolerstralle kann eine deutliche Verbesserung der Situation erreicht werden. Die
Auswirkungen der Umsetzung des Verkehrskonzeptes bringen somit fast durchwegs Entlastungen
im betroffenen Verkehrsnetz. Die starksten Entlastungen stellen sich natirlich in der fur den
motorisierten verkehr gesperrten Bahnhofsallee ein, aber auch in der Garibaldistra3e, der
SudtirolerstralRe und der Rittnerstral3e ergeben sich starke Entlastungen. Mit Verkehrszunahmen
ist hingegen vor allem an der Zufahrt zum Tunnel, also der Mayr-Nusser-Stra3e zu rechnen, wo
sich aber keine Wohngeb&ude befinden. Mit der kinftigen Verkehrsfihrung, der Zufahrt zu den
Garagen im Zentrum Uber den Tunnel unter der Sudtirolerstral3e und damit im Untergrund, wird
der oberirdische Stralenraum entlastet.

—WLJAH_H)/‘/\LWW U
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Abbildung 6: Streckenbelastungen zukinftig (Kfz/24h); Quelle: Bericht Konzept Verkehr, Schlosser

Somit kann der oberirdische Stral3enraum umorganisiert und damit die notwendigen Freiraume far
den offentlichen und den nichtmotorisierten Verkehr aber auch fiur Aufenthalt und Begegnung
geschaffen werden.

Mit der Neuorganisation des Stadtischen Busverkehrs (SASA) mit einer beidseitigen, zentralen
Haltestelle direkt beim Bahnhof und dem neuen Busbahnhof in der Rittner Strale fir den
Regionalbusverkehr (SAD) (nicht Teil der UVS) tritt eine Verdnderung in der Verkehrsabwicklung
im Offentlichen Verkehr ein. Auch die Umstrukturierung mehrerer StraRenziige und Kreuzungen im
Umfeld des Bahnhofs beeinflussen die Linienfihrungen und Charakteristik nahezu aller Linien. Die
Umwandlung der Bahnhofsallee und der Perathonerstralle in einen dem nichtmotorisierten
Verkehr vorbehaltenen Bereich sowie die Errichtung eines Kreisverkehrs bei der RaiffeisenstralRe
bewirken Anderungen bei nahezu allen innerstadtischen Linienfiinrungen. Fir die Linien des
Regionalverkehrs ist vorrangig die Verlegung des Busbahnhofs die Ursache fir geanderte
Linienfihrungen.
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Die Entlastungen der oberirdischen StralRen SuidtirolerstralBe, Garibaldistrale, Bahnhofsallee,
RittnerstralRe, alles StralRen mit direkt angebauten Wohn- und Birogebauden, sind sehr grofl3 und
wirken sich durch Verbesserung der Luft und Larmsituation auch auf die Lebensqualitat positiv
aus.

Trotz dieser prognostizierten Verkehrsreduzierungen in den meisten Straf3enziigen kommt es im
Bereich der Wohngeb&duden an der Garibaldistrale und der Sdidtirolerstralle zu
Grenzwertliberschreitungen fur Larm von der Stral3e und von der Eisenbahn. Messungen in den
bestehenden Gebauden ergaben sowohl bei Tag als auch bei Nacht Uberschreitungen. Um die
Grenzwerte in den neuen Wohnungen an diesen Stral3enzugen einhalten zu kdnnen, wird als
MaRRnahme der Einbau von Larmschutzfenstern und von larmmindernden Fassadenelementen
vorgesehen.

In der Studie wurde auch eine Larmbeldstigung aufgrund des BelUftungssystemes des Tunnels
untersucht. Der natiirliche atmospharische Unterdruck, der an FlieRgewassern durch
Luftbewegung entsteht, in diesem Fall am Eisack, induziert eine naturliche Luftbewegung vom
Waltherplatz in Richtung Eisack. Diese Bewegung wird durch mechanische Lufter unterstitzt und
verstarkt. Richtung und Geschwindigkeit der Luft im Tunnel wirken sich auch auf die
Larmausbreitung aus, die in erster Linie zum Ausgang an der Mayr-Nusser Straf3e erfolgt. Das zur
Regulierung der Abgase und als Brandrauchabzug eingesetzte Beliiftungssystem arbeitet in
Langsrichtung und besteht aus Axialturbinen.

Diese Gerate sind mit zylindrischen Schalldampfernausgestattet, haben Innenversteifungen und
sind innen mit stark schallabsorbierendem ausgekleidet. Die aul3ere Schutzverkleidung besteht
aus einem Lochblech aus rostfreiem Stahl AISI 304 (EN 1.4404) mit einer Mindestdicke von
0,7 mm. Die Larmemissionen sind Die Gerauschpegel sind die moglich-niedrigsten, weniger fur
den normalen Gebrauch durch die Nutzer, als im Brandfall.

Die Beliuftung der Tiefgaragen erfolgt tber natirliche Luftungsoffnungen (Shuntschachte und
Zufahrten) und einer zusatzlichen mechanischen Liftungsanlage. Die natirliche Beliftung erfolgt
mittels Shunt-Schachte. Die mechnische Bellftung erfolgt Uber eine Rauchabzugsanlage, welche
gleichzeitig als Be- und als Entliftungsanlage dient und nicht nur im Normalbetrieb, aber auch im
Brandfall die notwendigen Luftwechsel gewdhrleistet. Die fir den Einsatz vorgesehenen Jet-
Ventilatoren ermdglichen sehr geringe Schallemissionen nach aussen.

Die Beliftung des Gebaudekomplexes erfolgt in der mehrgeschossigen, unterirdischen
Luftungszentrale. Uber eine gemeinsame zentrale AuRenluftansaugung werden mehrere Anlagen
in der LUftungszentrale lber einen Sammelkanal mit Frischluft versorgt. Die Abluftfiihrung erfolgt
analog zur Zuluftfihrung. Aufgrund der unterirdischen Einbringung der Liftungsanlagen sind kaum
Larmbelastungen nach aufRen zu erwarten. Die Schallausbreitung der Luftkanéle selbst wird durch
Rohr- bzw.Kanalschalldampfer reduziert.

Die Kéltezentrale befindet sich im 1.Untergeschoss (U01). Die 3-modulige Anlage besteht aus
Olfreien, magnetgelagerten Turboverdichtern mit je 0,9 MW Nennkalteleistung. Rickkihlwerke sind
nicht vorgesehen. Der Rickkihlprozess erfolgt ausschlieBlich Uber Flusswasser bzw.
Warmerickgewinnung. Die Kalteanlagen befinden sich in den Untergeschossen. Die Anlagen sind
schalltechnisch so ausgestattet, dass keine Beeintrachtigung der Umwelt durch Larm erfolgt.

In der Bauphase sind Auswirkungen auf das Schutzgut Bevdlkerung zu erwarten, welche auch
aufgrund der zeitlich beschrankten Dauer als vertretbar eingestuft werden kdnnen.

In der Betriebsphase hingegen konnen die Auwirkungen als positiv auf das Schutzgut
Bevolkerung bewertet werden. Verbesserungen sind hier vor allem durch die Verkehrsreduktion
auf dem oberirdischen StraRennetz durch den Bau des Tunnels und die begleitenden Anderungen
in der Verkehrsabwicklung zu erwarten.
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6.9 Zusammenfassung der Mallnahmen und der Resterheblichkeiten

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass die Umsetzung des Projektes sowohl positive als
auch negative Auswirkungen auf die verschiedenen Schutzgtter hat.

Wie zu erwarten, sind auch bei Umsetzung aller vorgesehenen GegenmalRnahmen, vor allem in
der Bauphase, negative Auswirkungen unvermeidbar. Die Auswirkungen des Baustellenbetriebes
kénnen aber, sofern negativ, dann als geringfligig, die Resterheblichkeit auf das Schutzgut
Bevolkerung als vertretbar eingestuft werden. Durch die zeitliche Beschréankung der Bauphase ist
den Resterheblichkeiten fur die Bauphase geringere Relevanz beizumessen.

Schutzgut Phase Resterheblichkeit
Boden Bau nicht relevant
Wasser Bau nicht relevant
Pflanzen Bau geringfugig

Tiere Bau geringflgig
Landschaft Bau geringflgig
Siedlungsraum Bau

Bevélkerung Bau Cvertretbar |

Tabelle 5: Zusammenfassung Resterheblichkeiten Bauphase

Fir die Betriebsphase sind vor allem positive Auswirkungen auf die Umwelt, also die
verschiedenen Schutzglter zu erwarten. Einzig auf das Schutzgut Pflanzen ergeben sich durch
den Verlust an Gro3bdumen vertretbare Resterheblichkeiten. Dahingegen ergeben sich vor allem
durch den Bau der unterirdischen Zufahrt zu den Parkgaragen Mehrzweckzentrum und
Waltherplatz positive Auswirkungen. So wird die Sddtirolerstrafle und die Bahnhofsallee
weitestgehend vom MIV befreit die Oberflachen werden umgestaltet und werden zu einem Platz
der Begegnung und des Aufenthalts. Durch die Neugestaltung der Zufahrt in die Zone mit
Anbindung an die J.-MayrNusser-Stral3e ergeben sich auch fir die Gbrigen Stral3en in der Zone,
wie die GaribaldistraBe und den Verdiplatz, relevante Verkehrsabnahmen. Auch fir das Schutzgut
Landschaft sind durch Verbesserungen im Bereich Parkanlage positive Auswirkungen zu erwarten.
Durch die Umgestaltung der Anlage kann die Nutzerqualitdt gesteigert werden, durch die
Verkehrsberuhigung der Bahnhofsallee wird die Trennwirkung zwischen den beiden Parkbereichen
stark reduziert. Auch auf das Schutzgut Boden hat das Projekt positive Auswirkungen. Durch den
Austausch des kontaminierten Bodens wird eine Verbesserung des Bodens erreicht. Auf die
Ubrigen Schutzguter kdnnen die Auswirkungen als nicht relevant eingestuft werden.

Schutzgut Phase Resterheblichkeit
Boden Betrieb positiv

Wasser Betrieb ositiv

Piianzen Setics  INEHiSHAT
Tiere Betrieb nicht relevant
Landschaft Betrieb positiv
Siedlungsraum Betrieb nicht relevant
Bevolkerung Betrieb positiv

Tabelle 6: Zusammenfassung Resterheblichkeiten Betriebsphase
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