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A.ALLGEMEINES

Vorliegende Studie bezweckt die Ermittlung und Bewertung der Umweltauswirkungen, die
potentiell mit der Ausfiihrung einer Skipiste mit Kunstschneeanlage in der Gemeinde
Sterzing verbunden sind.

Das Projekt betrifft eine neue Talabfahrtspiste, die von den bestehenden abzweigt und zur
Talstation der Kabinenumlaufbahn Rosskopf gelangt, indem sie den orographisch rechten
Berghang zwischen Waldern und Wiesen durchquert, um dann die Autobahn A22 zu
unterqueren.

Die Piste wird mit einer Kunstschneeanlage samt Wasserfassungen aus dem Eisack,
Pumpstationen und Kanalen ausgestattet.

Vorgesehen sind Waldrodungs-, Erdbewegungs- und Begrinungsarbeiten sowie die
Uberquerung von Wasserlaufen und die Nutzung — nach vorheriger Verbreiterung — der
bestehenden Gemeindestralle Nr.115 (welche fur den Verkehr gesperrt wird) bei der
Briicke Gber den Rosskopfbach.

Es handelt sich um das Einreichprojekt der Talabfahrt, das bereits Gegenstand einer UVS
fur die Aufnahme in den BLP (1999-2002) war.

Die derzeitige Losung weicht von jener ab, und zwar wegen der Beseitigung des direkten
Anschlusses mit einer Piste an die Stocklift-Anlage, wegen einiger leichter Ab&nderungen
der Trassenfuhrung, um heikle Zonen zu umgehen (Feuchtgebiet, unstabile Hange,
ubermaRiges Gefalle), und wegen der Beseitigung einer Uberfihrung bei der
Gemeindestral3e Nr.115, die, wie gesagt, verbreitert wird.

Vorliegende Umweltvertraglichkeitsstudie wurde gemaf den Bestimmungen der geltenden
Vorschriften und insbesondere des Landesgesetzes Nr.2 vom 05.April 2007
“‘Umweltprafung fur Plane und Projekte®, das diesen Sachbereich regelt, erstellt, da das
hier untersuchte Projekt zu jenen gehort, die in die Zustandigkeit der Autonomen Provinz
Bozen fallen.

Uberdies beriicksichtigt die Studie die Forderungen der eigens dafiir eingesetzten
Arbeitsgruppe beim UVP-Amt der Abteilung Nr.29 Landesumweltagentur.
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B. PROJEKTBESCHREIBUNG

Das Skigebiet am Rosskopf erstreckt sich heute Uber eine Flache von ca. 45 ha, auf
Seehdhen von 1543 bis 2161 m.

Dieses Gebiet wird durch eine leistungsfahige kuppelbare Zubringer Kabinenbahn. Die
Talstation der Bahn befindet sich am Nordausgang der Stadt Sterzing

Im Skigebiet selbst sind 2 Aufstiegsanlagen vorhanden, welche die Skizonen gut
erschliel3en. Die gesamte Stundenleistung der Bahnen betragt heute 6987 Personen.

Die Errichtung der Talabfahrt ist eine wichtige Investition, um am Rosskopf den heutigen
Anforderungen vonseiten der Skifahrer zu entsprechen.

Die Zubringerbahn wurde seinerzeit schon mit einer hohen Stundenleistung vorgesehen,
da man die Talabfahrt als notwendige Einrichtung erkannt hatte.

Das vorhandene Skigelande wurde sorgfaltig ausgewahlt

Das vorhandene Skigelande wurde sorgféltig ausgewahlt. Bezuglich der geologischen-
biologischen- und forstwirtschaftlichen Details verweist man auf den eigenen Bericht.

Es ist ein Erfahrungswert, dass in den seltensten Fallen das natlrliche Gelande fir eine
Abfahrtsskipiste ohne Eingriffe in die natlrlichen Gegebenheiten mdglich ist, es miussen
Hindernisse beseitigt werden, starke Hanggliederungen ausgeglichen, Wasserlaufe
ausgeleitet, Waldgebiete gerodet werden. Eine mdoglichst schonende Bearbeitung des
Bodens mit fachménnisch ausgebauten Bdschungen und Drainagen und anschliel3ender
fachgerechter Neubegrinung sind Voraussetzungen, damit oft auch massive
Veranderungen des Bodenverlaufes kein Unheil am Landschaftsbild verursachen und
nach beendeten eingriffen und Sanierungen sich wieder naturgewachsen ansehen lassen.
Bei der Auswahl des Gelandeverlaufes wurde bei der Planung, abgesehen von der
Exposition der Pistenflachen, gro3ter Wert auf die Ungefahrlichkeit und die Qualitat der
Pisten gelegt. Der natirliche Verlauf des Geldndes wird optimal ausgenutzt; steilere
Gelandestufen lassen flachere Stufen folgen, wo der Skifahrer gunstige Auslaufe und
Drehpunkte vorfinden kann.

Die mittlere Neigung der Abfahrt bewegt sich im Bereich von 22 bis 45%; man kann daher
die Piste als mittelsteil klassifizieren. Es sind keine Steilhdnge uber 50% vorhanden,
sodass die Piste auch mechanisch ohne Schwierigkeiten prapariert werden kann.

Im Wesentlichen werden die Hange in der natdrlichen Falllinie angefahren, unvermeidlich
kurze Querhange werden durch 10m breite Skiwege Uberbriickt, welche aber so angelegt
werden, dass sie der Gute der Abfahrtspiste keinen Abbruch tun.

Die Talabfahrt wurde so geplant, dass sie als Verlangerung der Stock-Abfahrt (Favorit)
und der Gringes Abfahrt gewertet werden kann; daher ist auch der Eingriff in die
Landschaft wesentlich geringer als bei jeder anderen Losung. Die Trasse verlauft zum Tell
im Waldgebiet und zum Teil Uber Bergwiesen. Die gesamte von der Abfahrt betroffene
Flache betragt 5,0 ha, davon sind ca. 2,7 ha Nadelwald, Fichte und Larche gemischt ca.
50 : 50% und 2,2 ha Wiese. Ca. 0,1ha davon verlaufen auf der Gemeindestral3e Tschofs.
Die Piste verlauft auf ca. 55% im Waldgebiet und auf 45% auf Bergwiesengelande.



Die Piste wurde so angelegt, dass sie mdglichst tber Nord- Osthange flhrt, welche der
Sonneneinwirkung kaum ausgesetzt sind; erst im Bereich unterhalb der Autobahn kann
man die Sonneneinwirkung nicht vermeiden, in diesem Bereich wird die Piste als Skiweg
maoglichst flach angelegt, sodass man mit technischem Schnee die Skifahrer doch fir
einen guten Teil der Wintersaison zur Talstation bringen kann; durch Anpflanzung von
Baumen kann der nétige Schatten langs des Skiweges bewirkt werden. Die Piste ist mit
einer durchschnittlichen Breite von 30 m vorgesehen, wobei gelandemalig bedingt auch
breitere Stellen in vorhandenen Wiesenhéngen bis zu 40 m und schmalere Bereiche von
15 m in Querhanglagen vorgesehen sind. Die Skiwege am Anfang und am Ende der
Talabfahrt werden mit einer Breite von ca. 8-10m ausgebildet. Im Bereich der
Gemeindestral3e hat der Skiweg eine Breite von 7m

Der Zugang zur Talstation wird so gestaltet, dass man im Vorfeld der Station im Hang eine
kleine Ebene schafft; von dieser gelangt man tber eine kurze Bricke direkt zum Zugang
der Bahn Talstation, ohne die Stiegen benitzen zu missen.

Es ist vorgesehen die Pistenflachen so anzulegen, dass der Wasserabfluss geregelt
erfolgen kann.

Durch den Gelandeverlauf ist es tUberall langs der Piste mdglich, das bei Wetterstiirzen ev.
aufkommende Wasser in den seitlich liegenden Tschofergraben oder in bereits naturlich
vorhandene kleinere Gréaben abzuleiten.

Regelméalig angeordnete  Quergrében gewabhrleisten den  Abfluss des
Niederschlagswassers. Das bergseitige Hangwasser soll mit einer Rinne am bergseitigen
Pistenrand aufgefangen und abgeleitet werden. Die Querung bestehender Forstwege bzw.
Stral3en wird mittels unterirdisch verlegter geschlossener Rohre ausgefihrt.

Die bergseitigen Bdschungen werden mit einer maximalen Neigung von 4:5 = 38,65°
ausgefihrt.

Wo moglich, werden die Bdschungswinkel auch flacher gehalten, um der natirlichen
Erosion entgegen zu wirken. Alle neu entstandenen B&schungen werden mit den zuvor
abgeschalten Grasnarben begrint.

Kinstliche Bdschungen, wie Bewehrte Erde oder Zyklopenmauern werden so weit als
maoglich vermieden.

Am Beginn der Abfahrt muss bei Schnitt 24 der Rosskopfbach gequert werden. Dafur wird
ein Betongerinne geschaffen. Im Winter wird das Gerinne mit Holzbohlen abgedeckt,
sodass die Piste dartber préapariert werden kann. Im Sommer werden die Holzbohlen
entfernt.

Die vorgeschlagene Bauweise wurde mit dem Amt fur Wildbachverbauung Zone Nord
abgestimmit.

Die Abflusskapazitat der Rinne ist somit fur die Wintermonate sicher ausreichend und
kann im Sommer durch entfernen der Holzbohlen leicht vergré3ert werden.

Es ist unvermeidlich, dass man die Brennerautobahn A22 an der einzigen mdoglichen
Stelle bei ca.km12+750 unterfahren muss und zwar im Bereich des Baches ,Neue Quelle
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B615.5% wo die Piste auch mit der Gemeindestralle nach Tschéfs zusammentrifft. Um
grol3e Bauarbeiten vermeiden zu konnen, ist hier vorgesehen die Piste uber die
Tschoferstral3e als Skiweg zu fuhren.

Der betreffende Stral3enabschnitt ist derzeit in sehr schlechten Zustand und bedarf einer
dringenden Sanierung. Die Gemeinde Sterzing hat bereits ein Sanierungsprojekt erstellen
lassen, welches auch bereits von der Baukomission genehmigt wurde und so bald als
moglich umgesetzt werden soll. Das von der Gemeinde erstellt Projekt sieht die
Erneuerung der Bricke und die Errichtung von neuen talseitigen Stitzmauern vor. Somit
sind fur die Errichtung der Piste in diesem Bereich keine BaumaRnahmen nétig, es
mussen lediglich im Winter, die erforderlichen Schutzzaune angebracht werden.

Da dieser StraRenabschnitt vorwiegend fir die Erreichung der umliegenden Felder dient,
kann die Tschoferstral3e in den Monaten November bis April in diesem Bereich gesperrt
werden, da die Bauern in dieser Zeit keine Arbeiten auf den Felder zu verrichten haben.
Alle Orte und Gebaude kbénnen in dieser Zeit problemlos direkt von Sterzing aus erreicht
werden.

Nach der Uberquerung des Baches zweigt links ein bestehender Weg Richtung Autobahn
ab. Uber diesen Weg kann die Autobahn bei der bestehenden Autobahnbriicke unterquert
werden.

Zwischen dem Hangende der Talabfahrt und der Talstation wird die heute bestehende
Durchfahrt (Radweg) erhalten und durch eine Bricke tberbrickt.

Die Briucke ruht bergseitig auf einer Betonmauer auf und ist in der Stahlstruktur der
Talstation auf Magazinseite verankert.

Durch diese Anordnung kdnnen die Skifahrer direkt zum Kontrollpunkt des Zustieges zur
Bahn gelangen, ohne die Stiegen benltzen zu mussen.

Der Boden besteht, gleich wie bei den dbrigen Bricken, aus Larchenholzbalken
geeigneter Starke.

Im Randpistenbereich werden auf freien Flachen mit kaum Kurvenbereichen keine
Schutzbauten vorgesehen.

Hingegen sind Uberall dort Schutz- und Begrenzungszdune vorgesehen, wo starke
Richtungsanderungen vorkommen oder wo die Piste in schmale begrenzte Raume
einmindet; dort werden auch Warn- und Verbotsschilder vorhanden sein.

Einzelne gefahrliche Baume oder Objekte wie Hydranten, Schneekanonen usw. werden
durch Aufprallmatten oder Dreiecksnetze abgesichert.

Langere Pistenabschnitte mit talseitigen, steilen Boschungen werden durch Netze, welche
auf eigens gefertigte Rohrbégen und am oberen Ende und am Boden angebrachte
Drahtseile befestigt sind, gesichert. Die genauen Details hierfir werden in der
Ausfihrungsphase in Zusammenarbeit mit der Pistenkommission festgelegt.

Uber das bestehende StraBen- und Wegenetz kénnen 8 Punkte verteilt tiber den
gesamten Pistenverlauf erreicht werden. Aus diesem Grund sind keine neuen
Zufahrtsstral3en notwendig.



Im Bereich der neuen Talabfahrt befinden sich 3 fiir die Trinkwasserversorgung genutzte
Quellen deren Umfeld als Trinkwasserschutzgebiet ausgewiesen ist . Die Quellen werden
von der Wasserinteressentschaft Tschofs betrieben. Um eine mogliche negative
Beeinflussung vermeiden zu kdonnen wurde im Zuge der Planung des vorliegenden
Projektes die Wasserinteressentschaft kontaktiert.

- Quelle Kaltes Wasser: Durch die Wahl der Anbindung an die Stockpiste mit Skiweg
sind diese Quelle und das dazugehorige Quellschutzgebiet nicht von der Talabfahrt
betroffen.

- Quelle Rungges | + 1I: die Schutzzone 11l dieser Quellen wird von der Piste
durchquert. Die Schutzzone Il der Quellen wird nur am Rande gestreift.

Um eine eventuelle Gefahrdung des Trinkwassers ausschlieen zu kdnnen werden die
folgenden MalRnahmen gesetzt:

- Verwendung von biologisch abbaubaren Treibstoffen und Schmiermitteln in der Bau
und Betriebsphase
- Keine Dungung mit Gulle in den Schutzzonen

Das Skigebiet ist heute im Pistenbereich mit Beschneiungsanlagen ausgeristet, leidet
aber an Wassermangel um eine gute Beschneiung kurzfristig sicherzustellen.
Es hat sich gezeigt, dass fur eine durchgehende Vollbeschneiung das Wasserangebot viel
zu gering ist, daher ist es notwendig, neue Wasserressourcen zu erschliel3en,
insbesondere ist ein erhdhter Wasserbedarf notwendig, um die neue Talabfahrt zu
beschneien.
Um genugend Wasser fir die Beschneiung des gesamten Skigebietes zur Verfliigung zu
haben fehlen zurzeit ca. 326.000m3 — 85.000m3 = 241.000m3.
Aus der Berechnung geht hervor, dass zurzeit nur ca. ein Viertel der benétigten
Wassermenge zur Verfligung steht.
Dafur stehen 3 Méglichkeiten zur Auswabhil:

- Wasserentnahme aus dem Eisack Bereich Maibad Sterzing

- Beschneiungsbecken mit Wasserentnahme Valmingbach

- Wasserentnahme aus WKW Maik — Hotel Zoll
Als dritte Mdglichkeit wurde eine Entnahme direkt aus dem Kraftwerk ,Maik“ beim Hotel
Zoll mit Pumpstation im Bereich der Talstation mit einer Druckleitung entlang der neuen
Abfahrt bis zum Speicher Stocklift untersucht. Die Pumpanlage konnte in 2 Ausbaustufen
erfolgen:

- 1. Ausbaustufe Beschneiung Abfahrt: maximal 50l/s

- 2. Ausbaustufe Beschneiung Abfahrt + Optimierung restliches Skigebiet: maximal

100l/s



Das E-Werk Lurx bezieht sein Wasser aus dem Eisack bei Gossensal3. Die
Wasserqualitat ist sehr viel besser als die Wasserqualitdt des Eisacks bei der Talstation in
Sterzing.

Es ist geplant im Ableitungszeitraum (kommender Winter) drei Wasseranalysen zu
machen.

Sollte sich im Zuge der Prifung herausstellen, dal? wider erwarten trotzdem eine UV
Anlage zur Behandlung des Wassers erforderlich ware, so wird bereits jetzt im Projekt ein
entsprechender Platz im Pumpenraum vorgesehen um diese einbauen zu kénnen.

Entlang der Radwegtrasse befindet sich bereits ein bestehendes Leerrohr mit einer Lange
von ca. 1100m welches fir diesen Zweck genutzt werden kann. Somit sind lediglich die
Verbindungsleitungen zur Wasserentnahme und zur Pumpstation mit einer Lange von
ca.350m zu errichten und die Bauarbeiten fur die Errichtung der Verbindungsleitung
reduzieren sich auf ein Minimum.

Da das entnommene Wasser bereits im Kraftwerk Lurx durch den Entsander gelaufen ist,
ist kein Entsanderbecken mehr notwendig. Das Wasser kann somit direkt in die Pumpen
geleitet werden.

Im Vollausbau ist fur die Pumpstation den Bau einer neuen Trafostation notwendig. Die
Trafostation hat die Mal3e von ca. 4x7m. Unterhalb der Trafostation wird die Pumpstation
mit denselben GrundrissmalRen angeordnet. Durch die unterirdische Anordnung der
Pumpstation kann eine Larmbelastigung der Anwohner ausgeschlossen werden. Der
genaue Standort wird derzeit noch untersucht, da eine Erweiterung der Talstation
angedacht ist.

Von der Pumpstation in der Talstation fuhrt eine ca. 2750m lange Druckleitung bis in den
Speicher Stocklift. Die unteren 2/3 der Piste werden direkt Uber die Hauptleitung
beschneit. Das obere Drittel der Piste wird aufgrund des notwendigen Druckes Uber eine
Parallelleitung von der bestehenden Pumpstation am Stocklift beschneit.

Fur die Schneeerzeugung sind ca. 76 Schneelanzen vorgesehen. Die Schneelanzen
bendtigen bei ausreichendem Druck keine zusatzliche Energie. Fir grél3ere Flachen
werden zusatzlich 5-6 Propellerschneeerzeuger vorgesehen.

Um im Bereich der Autobahnunterquerung eine eventuelle Schneeverfrachtung auf die
Autobahn zu vermeiden, wird der Beschneiungspunkt direkt unter der Briicke positioniert.
Somit hat der erzeugte Schnee keine Mdglichkeit noch oben hin zu entweichen. Auf Grund
des niedrigen Brickentragwerkes, wird in diesem Bereich eine kleiner
Propellerschneeerzeuger an Stelle einer Schneelanze vorgesehen.

Bei der Projektierung der Piste wurde sehr groRes Augenmerk auf eine ausgeglichene
Massenbilanz gelegt. Das Aushubvolumen und das Aufschittungsvolumen sollen
moglichst gleich grof3 sein um nicht zusétzliches Material antransportieren oder
Uberschissiges Material abtransportieren zu missen.



Als Baustelleneinrichtungsflachen werden vor allem die bestehenden Pistenbereich am
Startpunkt der Piste sowie ein Teil des Parkplatzes an der Talstation verwendet.

Da es sich bei den Bauarbeiten vor allem um Erdbewegungen handelt sind keine grof3en
Lagerflachen notwendig.

Im Bereich der Talstation Stocklift, der Tschoferstrafle und des Talstations stehen
Bauflachen

Da die Flache sind keine Rodungen notwendig

Als Temporare Dienst- und Zufahrtswege werden ausschliel3lich bestehende Staats-
Landes und Gemeindestral3e sowie Forstwege verwendet. Es missen keine neuen Wege
gebaut werden. Fur die interne Baustellenlogistik wird auf der Pistenflache eine BaustralRe
errichtet.
Uber den baustelleninternen Weg auf der neuen Piste wird ein GroRteil der Transporte
durchgefihrt. Vor allem das Aushubmaterial wird hier mit gelandegangigen Muldenkippern
verfrachtet.
Diese Vorgehensweise bietet mehrere Vorteile:

- Kirzestmogliche Transportwege

- Minimale Belastung der Dérfer, Weiler und Hofe

- Keine Beschadigung des vorhandenen Stralen — und Wegenetzes

- Reduzierung der Umweltbelastung

Aufgrund des Massenausgleiches zwischen Aushub und Aufschittung ist keine endgultige
Deponie notwendig.

Variantenuntersuchungen:

Im Folgenden werden die verschiedenen Varianten und Losungsmoglichkeiten angefthrt
die im Laufe von ca. 20 Jahren Planung angedacht wurden. Aus verschiedensten Griinden
wurden diese Uberlegungen verworfen. Die daraus ersichtliche ausgiebige Untersuchung
und Beschéftigung mit der Thematik hat aber wesentlich zur Qualitéat des vorliegenden
Projektes beigetragen.

Anschlussvariante Piste Stocklift:

Die Variante ist weitgehend deckungsgleich mit dem vorliegenden Projekt. In der
seinerzeitigen Variante war ein direkter Pistenanschluss an die Piste Stocklift (Favorit)
vorgesehen und Zusatzlich eine Skiwegverbindung von der Talstation Stocklift zur neuen
Abfahrt. Der Pistenanschluss Stocklift wurde aufgrund der vorhandenen Quellfassung
.Kaltes Wasser“ und der dazugehorigen Trinkwasserschutzgebiete fallen gelassen. Die
Skiwegverbindung wurde hingegen beibehalten und im vorliegenden Projekt optimiert.

Mittelstation Holzmannfeld

Als Verlangerung der Pisten Stocklift und Gringes war eine Talabfahrt bis zu einer neuen
Mittelstation im Holzmannfeld angedacht. Diese Variante wurde aufgrund der



Sudexposition und der damit verbundenen Sonneneinstrahlung verworfen. Zudem wurde
die Attraktivitat einer Mittelstation anstelle einer Talabfahrt angezweifelt

Piste Kiihberg

Die Loésung ,Kuhberg“ war als Talabfahrt, ausgehend vom Telfer Sessellift Uber den
Kihberg, westlich vom Fallerbach geplant. Die Variante wurde aufgrund der Lange, der
Positionierung im Wald (90% Waldanteil) und den vielen Stral3enquerungen verworfen.

Variante Bereich Hangmoor:

Bei einer Projektbegehung mit allen beteiligten Fachplanern wurde vom zustandigen
Biologen Dr. Adami auf ein Hangmoor im Bereich der Projektschnitte 95-98 hingewiesen.
Daraufhin wurde die Pistentrasse abgeandert und um diese 6kologisch wertvollen Bereich
herumgefihrt.

GemeindestralRe und Autobahnunterquerung:

Hier waren in einer ersten Variante gro3ere Bauarbeiten vorgesehen um den
Pistenverlauf, der Uber Skiwege und Briicken fuhrt, moglichst ohne grol3ere
Richtungsveranderungen gestalten zu kénnen.

Wie aus der folgenden Planskizze hervorgeht, war angedacht nach Beendigung der
eigentlichen Piste die TschoferstraRe und den Bach ,Neue Quelle“ mittels einer 6 m
breiten und 52 m langen Briicken zu Uberquert.

Diese Brickenvariante wurde aufgrund des hohen Aufwandes und der damit verbundenen
hohen Kosten verworfen.

Stattdessen ist geplant die Strasse im Winter zu sperren und als Skiweg zu benutzen. Der
betreffende Stralenabschnitt ist derzeit in sehr schlechten Zustand und bedarf einer
dringenden Sanierung. Die Gemeinde Sterzing hat bereits ein Sanierungsprojekt erstellen
lassen, welches auch bereits von der Baukomission genehmigt wurde und so bald als
maoglich umgesetzt werden soll.

Al posto di questo ponte si € pensato di chiudere la strada in inverno e utilizzarla come
pista di raccordo. La sezione di strada in oggetto al momento € in pessimo stato e
necessita di lavori urgenti di risanamento. Il comune di Vipiteno ha gia dato incarico di
realizzare il progetto di risanamento, questo & gia stato approvato dalla commissione
edilizia ed i lavori verranno avviati al piu presto).

Wasserentnahme aus dem Eisack:

Um eine Wasserentnahme neben der Talstation aus dem Eisack zu machen, misste
eigenes Fassungsbauwerk im Eisack errichtet werden, welches eine standigen Wartung
notwendig hétte und mit den geplanten Mal3hahmen der Wildbachverbauung (Absenkung
der Sohle zwischen 1,0 bis 1,5 m geplant) in den nachsten Jahren schwer in Einklang zu
bringen waren. Zudem waére die Errichtung eines Entsanderbeckens notwendig. Auf Grund
des Hohenunterschiedes zwischen Eisack und neuer Pumpstation wére weiteres noch
eine Tauchpumpe notwendig welche das Wasser aus dem Entsanderbecken zur Pumpe
bringt.
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Die Wasseranalysen des Eisacks in diesem Bereich haben ergeben, dass das Wasser fur
eine Beschneiung aufgrund der zeitweiligen Verschmutzung nur nach einer UV-
Behandlung geeignet ist

Aufgrund der technischen Probleme sowie Wasserverunreinigung wurde diese Variante
nicht weiter vertieft.

Speicherbecken fiir Beschneiung:

In einer eigenen Studie wurden 6 mdgliche Standorte untersucht. Allerdings traten bei
allen Standorte Schwierigkeiten in Bezug auf Grundverfugbarkeit,
Trinkwasserschutzgebieten, Speichervolumen auf. Der gesamte Wasserbedarf kann mit
dieser Losung nicht gedeckt werden und zudem muf3 das Wasser gepumpt werden.
Ebenso ist die Finanzierung eines solch grof3en Speichers zurzeit nicht machbar.

Minderungsmalflinahmen

Bauphase
MaRnahme Beschreibung
Standortgerechte Begriinung - Verwendung der Grassoden soweit vorhanden

- Begriinung mit Ortstypischer Samenmischung
Bodschungsverkleidung mit - Zur Stabilisierung der neuen Pistenbdschungen werden die
Wurzelstdcken und Rasensoden vorhandenen Wurzelstdcke und Rasensoden verwendet.
Pistenpflege und fachgerechte - Mechanische  Beschadigung der  Grasnarbe  durch
Beschneiung Pistengerate muss durch eine ausreichende Schneeauflage

vermieden werden.

Optimale Einpassung in den - Nutzung bestehender Wiesen um mdglichst wenig Wald roden
Naturraum Zu mussen.

- Anpassung des Pistenverlaufes an den bestehenden
Gelandeverlauf

- Madglichst geringe Sonneneinstrahlung durch
dementsprechende Ausrichtung der Piste

- Unterirdische Verlegung von Wasser- und Stromleitungen

Wintereinstandsgebiete Rotwild - Die Wintereinstandsgebiete des Rotwildes werden durch die
angepasste Trassierung gemieden.

Betriebsphase

MalRnahme Beschreibung
Pistenpflege und fachgerechte - Mechanische  Beschadigung der  Grasnarbe  durch
Beschneiung Pistengerate muss

- Pistenpraparierung in den Abendstunden und nicht in der
Nacht. Verminderung der Larmbelastigung
- Einsatz von biologisch abbaubaren Olen und Fetten

Uberwachungsprogramm - jahrliche chemische und bakteriologische Analysen bei den fir
die Beschneiungsanlage genutzten Wasser;

- jahrliche Messung der verbrauchten Wassermenge fir die
technische Beschneiungsanlage der Schipisten;

- jahrliche Kontrolle und Instandhaltung der auf den Schipisten
eingebauten Drainagen und Regen- und
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Schmelzwasserabflussrinnen;

jahrliche Kontrolle der Gelandestabilitat durch Uberwachung

der in der Bauphase gesetzten Kontrollpunkte;
Beweissicherungsprogramm fiir die Trinkwasserquellen.

Ausgleichsmallnahmen

MaRnahme

Beschreibung

Kosten

Reaktivierung Hangmoor

Aufwertung der
Kulturlandschaft  durch
Aufforstung von Hecken
und Eschen
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U.URBANISTIK

Zu den Landesplanen (Natur und Landschaft, Luftqualitat, Steinbriche und Torfstiche,
Skipisten usw.) steht das Projekt im Wesentlichen nicht in Gegensatz, aul3er beziglich der
Leitlinien fur Natur und Umwelt, die aber keine prazisen Normen festlegen, sondern nur
allgemein gehaltene und nicht bindende Vorgaben.

Die neue Piste ist in den Skipistenplan sowie in den Gemeindebauleitplan aufgenommen,
mit leichten Trassenabweichungen, die bei der Ausfihrungsprojektierung festgelegt
wurden.

Der Landschaftsplan weist die Piste nicht aus, obwohl diese auf weite Strecken in Zonen
von Landschaftsschutzinteresse verlauft.

Die Planungsalternativen weichen starker von den urbanistischen Planungsinstrumenten
ab.

Alle Optionen, welche Umweltauswirkungen mit sich bringen, die an und fur sich vom
urbanistischen Standpunkt aus ortlich begrenzt sind, sind mit den derzeitigen
Programmierungsentscheidungen mehr oder weniger vereinbar. Dies unter der
Bedingung, dass die verschiedenen Plane in Einklang gebracht werden in eine
gemeinsame endgultige Richtung.

Die Uberpriifungen der Vereinbarkeit gegeniiber den Programmierungsinstrumenten
haben aufgezeigt, dass das wesentliche Problem nicht so sehr die Aufnahme dieser oder
jener Piste anstelle der Unterlassung jedweden Eingriffs ist, sondern vielmehr die
Entscheidung fur die Erhaltung des Skigebiets Rosskopf, da dies das eigentliche Element
der Abanderung des Planungsrahmens ist.

Mit anderen Worten: Die verschiedenen Optionen, und in besonderer Weise das hier
untersuchte Projekt, andern die geltenden urbanistischen Planungsinstrumente nicht
wesentlich ab (sei es der Ausdehnung, sei es der Typologie nach), es sei denn wegen der
maoglichen Auswirkungen bezlglich des Tourismusstandorts.

Fur Planungszwecke sind die operativen Verfahren und die tatsachliche Trassenfiihrung
der Pisten nicht maRgebend, denn im territorialen Mal3stab sind diese in der Tat wenig
bedeutsam.

Probleme ergeben sich nur mit dem Landschaftsplan, da die Eingriffe, indem sie die
Landschaft in kunstlicher und vom kulturellen Kontext losgerissener Weise abé&ndern,
Situationen verursachen, die von der Programmierungsabsicht des Schutzes und der
Beibehaltung des Status quo abweichen. Und dies aufgrund der Lage dieser Eingriffe in
wertvollen Gebieten.
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G.GEOLOGIE

In diesem Zusammenhang wurden folgende Komponenten berlcksichtigt:

Boden (++)

Untergrund (++)
Oberflachenwasser (++)
Gebirgswasser (++)

Allen Komponenten wurde ein hoher Wichtigkeitsgrad zugewiesen.

Morphologie und Geologie

Die Piste verlauft zwischen den Koten 1540 und 958 am Hang des Rosskopfs, mit einem
Gefalle, das zwischen 15° und 45° variiert. Das Gelande ist Teil des Ostalpinen Systems,
genauer gesagt des Komplexes der Breonischen Alpen, zu denen die Schiefergesteine
des Rosskopfs gehéren. Im Tal unten, entlang der Staatsstral3e, ist auf das
Vorhandensein einer phyllonitischen Zone (Matrei-Schuppe) hinzuweisen. In reichem Mafl3
vorhanden und allgemein verbreitet ist die Moranenabdeckung. Gegen den Ful3 des
Berghangs hin sind sowohl alte als auch rezente Schwemmlandablagerungen und
Schwemmkegel verbreitet.

Stabilitat

Dieser Hangabschnitt ist durch eine gute  Stabilitat  gekennzeichnet.
Schwerkraftbewegungen, auch derzeit im Gange befindliche, sind entlang der Flanken der
groBeren Gewasser und bei verstreuten Wasseraustritten zu beobachten. Ortlich kann
man Morphologien von Abbruch-Erdrutschen beobachten.

Stabilitatsuberprifungen nach der vereinfachten Bishop-Methode zeigen, dass ein
gesattigter, instabiler Hang von 35° Neigung durch Drénagemal3nahmen stabilisiert
werden kann, die auf die Beseitigung des Wassers aus dem Boden abzielen.
Uberprufungen, die an Neubildungsprofilen durchgefiihrt wurden, haben die Stabilitat des
Hanges erwiesen.

Oberflachenwasser

Der Tschofser Bach und der Matzesbach sind die beiden gréf3ten Wasserlaufe. Es fehlt
nicht an kleineren Wasserlaufen, die aber auf jeden Fall allezeit Wasser fuhren.

Die hohen Wasserdurchsatze und die Beschaffenheit der Boden haben eine erhebliche
Erosionstatigkeit ermdglicht und sind in der Lage, Phanomene des Feststofftransports in
Gang zu setzen. In der Lokalaugenscheinsphase wurden gerade deshalb Ab&nderungen
an der Trassenfihrung vorgenommen, um die Bertihrung mit den groReren Wasserlaufen
Zu vermeiden.
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Gebirgswasser

Haufig trifft man auf Wasseraustritte. Insbesondere auf Kote 1650 und auf Kote 1550 bei
der Talstation des Skilifts, wo eine verbreitete Sattigung des Bodens eine Mure in Gang
gesetzt hat. Die Quellen sind ihrer Art nach vorwiegend Hangschuttquellen, bei denen das
Magazingestein durch die Hangschuttschicht und durch den naher an der Oberflache
gelegenen, dekomprimierten Anteil des Substrats gebildet wird.

Die Piste weist ortliche Uberschneidungen mit den Einzugsgebieten der Quellen Rungges
| und Il auf, welche in die Tschofser Trinkwasserleitung eingespeist werden.

Auf der Grundlage der in der Feldvermessungsphase gewonnenen Daten kann
ausgeschlossen werden, dass jene Eingriffe am Berghang, welche fir die Anlegung der
Piste erforderlich sind, in nennenswerter Weise auf die Speisung der Quellen Einfluss
nehmen konnen. Die Verschmutzungsgefahr wird dadurch vermieden, dass die Aushub-
und Transportmittel mit biologisch abbaubaren Schmiermitteln und Treibstoffen versehen
werden, wahrend in der Betriebsphase die Verwendung von Zusatzstoffen im
Beschneiungswasser ausgeschlossen wird und die sowohl organische als auch
anorganische Dingung in einem Bannstreifen des Einzugsgebiets bergseits der Quellen
vermieden wird.

Bewertung der Umweltauswirkungen
Die durch die Ausfiihrung und den Betrieb der Piste verursachten Auswirkungen auf die
verschiedenen Umweltkomponenten werden wie folgt geschatzt:

- Malig negative Auswirkung

-- Mittelstarke negative Auswirkung
--- | Sehr negative Auswirkung

+ MaRig positive Auswirkung

++ | Mittelstarke positive Auswirkung
+++ | Sehr positive Auswirkung

Jetzt wird die Schatzung der einzelnen Umweltauswirkungen vorgenommen:

Ausmalfd der

Umweltkomponente | Umweltauswirkung Uislizrsiarng

Veranderungen der Bodengestalt mit
dadurch bedingter Bodenregulierung. Die
Boden Auswirkung kann zwischen mafig negativ
und maRig positiv variieren.

-/ +

Zufahrtspisten -

Prozesse der Instabilisierung wegen neuer
Untergrund B} " --
Boschungen und Aufschittungen

Veranderung des Abflusskoeffizienten -

Oberflachenwasser | Veranderung der wirksamen Versickerung | -

Verringerung der Korrivationszeit -
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Oberflachenerosion -

Veranderung der wirksamen Versickerung | --

Gebirgswasser

Maogliche Verseuchungen -

Tabelle 1:: Vergleich zwischen den Umweltkomponenten und -auswirkungen

Milderungsmaflnahmen

Instabilisierungsprozesse, die an den neugebildeten Aushubbdschungen auftreten
konnten, werden dadurch vermieden, dass eben diese Bdschungen mit Winkeln von
hdchstens 35° geformt werden und dass nétigenfalls am Fufld3 Auffangmal3nahmen mittels
bewehrter Erden, Korbverschanzungen oder Zyklopensteinmauern getroffen werden.

Die Erosionswirkung der als Bachlein auf der Piste abflieBenden Gewasser werden
dadurch abgeschwacht, dass in Abstanden von 40-50 m auf der Piste Querrinnen
ausgefihrt werden, die geeignet sind, den Wasserabfluss zu unterbrechen und seitlich
abzulenken.

In der Bauphase muissen alle Baufahrzeuge biologisch abbaubare Schmiermittel und
Treibstoffe verwenden und es muss unbedingt vermieden werden, das Auftanken oder
den Olwechsel in den Bauzonen vorzunehmen.

In der Betriebsphase muss die Verwendung sowohl chemischer als auch organischer
Dungemittel auf der Piste vermieden werden.
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F.FLORA UND BODENNUTZUNG

Das neu ausgearbeitete Projekt unterscheidet sich im Wesentlichen vom urspriinglichen
durch den Verzicht auf den bergseitigen Teil der Skipiste. Die Talabfahrt ist praktisch eine
Verlangerung der Stock-Piste.

Die Trassenflache betragt 5,20 ha, davon 2,80 ha Hochwald und 2,30 ha Wiese und 0,10
ha Stral3e, was ein Verhaltnis Wald/landw. Griin von ca. 55:45 entspricht.

Im oberen Teil befindet sich ein gleichaltriger Fichten-Larchen-Altholzbestand, mit Weide-,
Verbiss- und Schneedruckschéaden. Im unteren Teil ist der Nadelholzbestand etwas jlunger
und mit Laubhdlzern durchsetzt.

Die Exposition der bewaldeten Hange ist gegen Ost-Nordost.

Die landwirtschaftlichen Nutzflachen sind 2mahdige Dauerwiesen. Unterhalb der Autobahn
ist der Hang nach Siden exponiert.

Rein Wirtschaftlich gesehen hat der betroffene Waldstreifen keinen bedeutenden Wert,
keinen groRen Zuwachs, ist schlecht gepflegt und weist Schaden auf (Weide,
Schneedruck, Verbiss). Es konnten jedoch forstliche Verbesserungsmalinahmen
durchgefuihrt werden, hauptsachlich durch Weideverbot und Pflegemaflinahmen.

Okologische Uberlegungen weisen jedoch auf den hohen Wert des Waldes hin.

Die Auswirkungen des Projektes auf diesen Teilbereich werden als mittelschwer, jedoch
auf den Rosskopf lokalisiert und als irreversibel eingestuft, wenn die Hypothese der
Aufldsung der Anlage mit anschlieRender Wiederaufforstung ausgeschlossen wird.

Im Teilbereich der Abfahrtspiste, der Uber Wiesen fuhrt, sind wenige Eingriffe notwendig,
die jedoch mit groRRer Sorgfalt ausgefiihrt werden missen.

Zur Milderung werden in der Bauphase folgende Malinahmen vorgeschlagen:

-AuRerst sorgfaltiger Einsatz der Erdbewegungsmaschinen;

-In den Leitungsgrében soll der Aushub, die Verlegung der Rohre und die Schliel3ung
derselben gleichzeitig erfolgen, um Erosionsschaden zu minimieren;

-Abdeckung der Graben mit vor Ort verflugbarem organischem Material, um eine
Begriinung wie vorher zu gewahrleisten;

-Nachhaltige Begrinung mit ortstypischer Samenmischung und Dingung mit Stallmist;
-Keine Beweidung im Sommer, solange die Begrinung nicht angewachsen ist.

Vorgeschlagene Milderung in der Betriebsphase:
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-Die Verwendung der Produktion des Kunstschnees soll keine signifikante Verlangerung
der Wintersaison bewirken,

-es soll Sauerstoffmangel am Boden verhitet werden,

-die mechanischen Schaden durch Pistenfahrzeuge sollen verhindert werden,

-die Kunstschneeproduktion soll nur bei genigend tiefen Temperaturen durchgefihrt
werden,

-die Bodenvegetation im Pistenbereich muss jedes Jahr gut gepflegt werden.
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E.OKOSYSTEME

Das Skiliftprojekt betrifft zum Grof3teil Waldanteile von unterschiedlichem
Okologischem Wert. Ein Grol3teil der betroffenen Forstformationen sind ,peccete®, die sich
zum Teil in schlechtem Entwicklungs- und Erhaltungszustand befinden. Bessere
Verhéaltnisse — eine grofRere Artenvielfalt, Altersklassengliederung der Baumvegetation —
findet man zum Teil am Rand der vom Skilift gesaumten oder Uberquerten Wiesen.

Hinsichtlich Fauna und Okosysteme fiigen sich einige Abschnitte des oberen und
mittleren Teils des Skilifts in Hangforstformationen und zum kleineren Teil in
Wiesenflachen ein, die beim Ist-Zustand allesamt durch eine begrenzte menschliche
Prasenz, besonders in den Wintermonaten, gekennzeichnet sind und somit objektive
,Ruhezonen® bilden.

Der untere Abschnitt der Anlage ab der Uberquerung der Tschofser StraRe wirft
geringere Probleme auf, da es sich um Flachen handelt, die bereits durch erhebliche
Veranderungen und vom Menschen getatigte Nutzungen, wie die intensiv bewirtschafteten
Wiesen, und verschiedene StralReninfrastrukturen gekennzeichnet sind.

Die hier untersuchte Planungsvariante, welche die von der friheren Variante
(Projekt 2001) vorgesehene Umweltbelastung erheblich verbessert, weist insbesondere
(vom Berg Richtung Tal) folgendes auf:

e den Verzicht auf die direkte Verbindung — mittels Skilifts — mit der Favoritpiste
zugunsten des bloBen Skiwegs zur Verbindung mit der Talstation der
Aufstiegsanlage “Stock”

e Abanderungen der Trassenfuhrung, die geeignet sind, die direkte
Umweltauswirkung auf einen besonders steilen Anteil des bewaldeten Hanges
zu verhindern, und auf diese Weise schwerwiegende Eingriffe in die ortliche
Bodengestalt des Hanges vermeiden,

e den Verzicht auf die Querung einer Zone dichten Waldes mit begrenzten
Quellaustritten und der Rolle eines Winterquartier fur Huftiere

e die bergseitige Umgehung eines kleinen, aber wertvollen Anteils von geneigtem
Torfstich, der bereits in jungster Zeit Dranagemafinahmen unterzogen wurde,
und die dauerhafte Wiederherstellung eben dieses Torfstichs (Wiederauffullung
der Dréanagen)

e die Nutzung der Stral3e und der Brucke Uber den Tschéfser Bach anstelle der
Anlegung eines zur Stral3e parallelen Pistenabschnitts (Skiweg).

Die Auswirkungen auf die Fauna und die Okosysteme miissen als negativ und permanent
betrachtet werden, aber sie sind von geringer Intensitat aufgrund der grof3en Ausdehnung
des Hanges, besonders Richtung Norden, der auf vergleichbaren HOhenkoten
Vegetations- und Habitatstrukturen ausweist, die jenen ahnlich sind, welche in den vom
geplanten Skilift betroffenen Flachen zu finden sind.
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Aufgrund der Bemessung der vorgeschlagenen Wasserentnahme erscheint die Ableitung
von Wasser aus dem Eisack zur Erganzung der Wasserverfugbarkeit fur die kinstliche
Beschneiung als ein gangbarer Weg, der allerdings im Rahmen einer eigenen Beurteilung
und eines getrennten Konzessionsverfahrens zu bewerten ist. Bei ausgepragtem
niedrigem Wasserstand des Flusses kann namlich die vorgesehene HoOchstentnahme
ungefahr 14% der Abflussmenge des Wasserlaufs auf der Hohe der vorgesehenen
Wasserfassung ausmachen.

P.LANDSCHAFTS- UND DENKMALSCHUTZ

Um die Auswirkungen des Projekts und der Alternativen auf die Qualitat der bestehenden
Landschaft in der Vielfalt ihrer Aspekte und somit sowohl im 6kologisch-
naturwissenschatftlichen Sinn als auch im phanomenologisch-kulturellen Sinn zu
Uberprifen, wurde nach einer Analyse und einer direkten Gegenuberstellung der
Umweltbedingungen und der Planungsmerkmale der Bauvorhaben eine Bewertung
vorgenommen,

Diese Arbeit wird einerseits in beiliegenden grafischen Unterlagen, anderseits auch in den
im Folgenden angestellten Uberlegungen zusammengefasst, in denen ein paar
Bewertungskriterien beriicksichtigt wurden, namlich:

Das Skigebiet Rosskopf befindet sich auf der orographisch rechten Seite des Eisacktals
unweit nordlich der Stadt Sterzing und nimmt den Osthang des gleichnamigen Berges ein.
Es handelt sich um einen Berghang mit relativ konstantem Gefélle, der durch ein paar
kleine Taler eingeschnitten wird und durch die typische landwirtschaftliche Nutzung
gekennzeichnet ist, die man an allen sonnseitigen Hangen Sidtirols antrifft. Die Talsohle
ist durch einen hohen Grad der Anthropisierung gekennzeichnet, wobei die Stadt Sterzing
eine Katalysatorfunktion ausubt.

In der weiten bodenverbesserten Ebene am Zusammenfluss des Eisacks mit dem
Ridnaunbach und dem Pfitscher Bach haben sich Ansiedlungen aller Art (zu
Landwirtschafts-, Wohn-, Handels-, Tourismus-, Produktions-, Dienstleistungszwecken)
wie ein Olfleck entwickelt: ausgehend vom Ruickgrat der historischen Stadt (Altstadt und
Neustadt) und entlang der schwer lastenden Stral3eninfrastrukturen, welche im Laufe der
Zeit geschaffen wurden (SS12, Brennerbahn und A22).

Obwohl derzeit auch ein paar Prozesse der Abanderung des Gesamtrahmens im Gange
sind (Beseitigung des Zolls mit Osterreich) und andere in Aussicht gestellt werden (immer
starkere grenzibergreifende Integrationen mit anderen EU-Landern, Bau des
Brennerbasistunnels usw.), kann behauptet werden, dass der stadtische Charakter des
Ballungsgebiets Sterzing mittlerweile gefestigt ist.

Knapp aulRerhalb des Siedlungsgebiets andert sich die Landschaft radikal und nimmt
ausgepragt landliche Ziige an. Denn bereits ab der Talsohle und bis zu einer Kote von
1400 m sind die Bergh&ange durch landwirtschaftliches Grun (im Wesentlichen Wiesen und
Ackerland, aufgelockert durch Geblsche oder hochstdmmige Vegetation, welche die
Grundstiucke und Wegstrecken umrahmen und sdumen) mit dem Vorhandensein
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verstreuter Hofe und Nebengebéude fur die primére Wirtschaftstatigkeit oder kleiner
Ortschaften (auf dem direkt von der neuen Piste betroffenen Berghang liegen Tschofs und
weiter oben Matzes und Ramings, die durch eine asphaltierte Gemeindestralie
erschlossen werden).

Dieser Teil ist ohne Zweifel der wertvollste, er ist der unmittelbare Ausdruck der
jahrhundertelangen Arbeit des Menschen in voller Beachtung seiner Kultur und Tradition,
wonach er ein ,Bewohner” des Gebirges ist und mit diesem in Einklang steht.

Es sind ein paar sehr kleine Feuchtgebiete vorhanden. AulRerdem befindet sich entlang
der Linie des Kasellahners der kleine Bergsee Kastellacke, wahrend weiter talabwarts das
Pferfismoos liegt.

Oberhalb des am starksten vom Menschen gepragten Streifens beginnt der hauptsachlich
aus Nadelholzern bestehende Wald (der sich je nach orographischen Verhaltnissen auch
mit sehr breiten Streifen bis zur Talsohle erstreckt), dessen Obergrenze ungefahr bei 1900
m liegt. SchlieBlich sind die obersten Teile durch Wiesen und Weiden und manchen
anstehenden Felsen bis zum Gipfel, der auf 2178 m .d.M. liegt, gekennzeichnet.

Im Besonderen ist das direkt von der neuen Piste betroffene Gelande jener Teil des
Berghangs, der durch die Sonneneinstrahlung weniger begulnstigt ist und aus einem
Streifen zwischen den Fraktionen Tschofs und Matzes besteht, wo sich weitlaufige
Waldgrundstticke mit Wiesen abwechseln und bis zur Autobahn hinabziehen, ohne dass
feste Ansiedlungen vorhanden waren. Vom Standpunkt des Landschaftsschutzes aus ist
die optische Belastung durch die Autobahntrasse erheblich, da sie den Keil des
landwirtschaftlichen Grins durchschneidet.

Hinsichtlich der Aufstiegsanlagen und Skipisten muss man unterscheiden zwischen den in
der Hohe angesiedelten Strukturen, welche Wiesen und Weiden einnehmen und mit wenig
erheblichen Kunstbauten ausgestattet sind, und der Kabinenumlaufbahn, die mit ihren
Stationen, Parkplatzen, dem geradlinigen Schnitt durch den Wald eine erhebliche Prasenz
darstellt.

Insgesamt bildet das Skigebiet auch aufgrund seiner relativ beschrankten Ausmal3e und
der naturlichen Gliederung des Berghangs kein landschaftlich sprengendes Element,
wenngleich es sowohl von Siden wie von der westlichen Talseite kommend leicht
wahrnehmbar ist.

Die geplante neue Piste betrifft zwar ein landschaftlich sehr interessantes und wertvolles
Gebiet (auch wenn es durch die Talbodenansiedlungen und das sperrige Vorhandensein
der Brennerautobahn zum Teil entwertet ist), ist aber angesichts der Gestaltung des
Hanges und des Standorts der Trasse annehmbar. Es handelt sich um einen Eingriff, der
in einigen Abschnitten auch erhebliche Erdbewegungen mit sich bringt, die aber dank der
unproblematischen Lage gegenuber dem Sterzinger Talbecken vor allem im kurzen
Sichtfeld sichtbar sind.

Naturlich verandert die Gesamtheit dieser Baufiihrungen die Landschaft (erheblich im
ortlichen Mal3stab, in geringerem Mal3 wenn auf einen weiteren Umkreis bezogen), da sie
sich in einen Kontext einfligen, der zwar die Absorption der Umweltauswirkungen
erleichtert, aber dennoch von diesen nicht ganz unberthrt bleibt: die steilsten Zonen, der
Schnitt durch den Wald, der weiRe Streifen der Piste, der mit den dunklen Farben der
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Vegetation wahrend der Winterruhe kontrastiert, wenn die nattrliche Beschneiung gering
ist, das Fahren der Skifahrer und Pistenpréparierfahrzeuge sowie die Strahlen der
Schneekanonen sind die auffalligsten Elemente.

AulRerdem wird das Vorhandensein der Piste, die zu den Infrastrukturen der
Kabinenumlaufbahn hinzukommt, die auch touristische Nutzung des Sterzinger Berges
noch stérker unterstreichen.

Die Piste Uberschneidet sich teilweise mit den Wanderwegen, ohne jedoch die wichtigsten
zu beriuhren.

MilderungsmalRnahmen kénnen durchgefuhrt werden durch Verwendung angemessener
Techniken und vor allem durch eine sorgféltige Realisierung der Bauvorhaben in der
Ausfuhrungsphase (mdglichst geringe Erdbewegungen, Obacht auf den o6rtlichen Kontext,
Vernahen der Rander usw.); gleich wichtig ist der darauf folgende Betrieb, teilweise in der
Vegetationsperiode (z.B. Begrunung der Piste, Beibehaltung des Wasserstandes
innerhalb des Einzugsgebiets).

Alle Eingriffe sind tatsachlich umkehrbar, sobald einmal ihr Funktionen erschopft sind,
aber es ist klar, dass die durch Abtragungen und Aufschittungen bewirkten
Erdbewegungen ein unausléschliches Zeichen hinterlassen wirden, das die vollstandige
Wiederherstellung des vor den Arbeiten bestehenden Zustands nicht zulasst.

Andere Alternativen sind entschieden belastender: eine neue Mittelstation der
Kabinenumlaufbahn wirde mitten im wertvollsten Landwirtschaftsgebiet oberhalb von
Ramings zu stehen kommen; dasselbe kann von den zu dieser Mittelstation fihrenden
Verbindungspisten gesagt werden. Letztere waren aul3erdem ebenso wie alternative
Streckenverlaufe zur Talabfahrtspiste sehr gut wahrnehmbar, da sie nach Suden und
somit auf die darunter befindliche Ebene hin gewandt sind. EiCHCIDOSIZIONNGNCISCItE]
BEBIE Andere Standorte hingegen wiirden erhebliche Bodenveranderungen oder die
Notwendigkeit der Waldrodung mit sich bringen.

Die Alternative 0, d.h. die Beibehaltung des Ist-Zustands, ist die mit der Landschaft am
besten vertragliche Option, da sie keine Veranderungen mit sich bringt. Dies kann auch in
der Zukunftsperspektive gesehen werden, d.h. der Umstand, dass keine Eingriffe
ausgefuhrt werden, kénnte in der Zukunft zu einem Niedergang des Skigebiets bis zu
seiner Auflassung und somit zur vollstdndigen Ruckfihrung des Rosskopfs in den
naturbelassenen Zustand fuhren, was selbstverstandlich Ruckwirkungen wirtschaftlich-
sozialer Art mit sich brachte.

Das Projekt sowie die verschiedenen Alternativen betreffen keine wie auch immer
gearteten denkmalgeschiitzten Objekte.
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R.UMWELTKOMPONENTEN LUFT UND LARM
Bezuglich der Umweltkomponenten Luft und Larm ist folgendes zu bemerken:

Die im Projekt vorgesehenen Bauvorhaben bestehen in der Verlangerung der
Talabfahrtspiste bis zur Ausgangsstation der Aufstiegsanlage in nachster Nahe zur SS12.

Der erste Abschnitt zur Verbindung mit den bestehenden Pisten und der letzte Abschnitt in
der Nahe der Talstation werden mittels Abschnitten von geringer Weite, die einem Skiweg
vergleichbar sind, ausgefihrt;

Das Projekt sieht keine Errichtung neuer Aufstiegsanlagen vor;

Fur die kunstliche Beschneiung der Pisten ist der Ausbau der bestehenden Anlage
erforderlich;

Die mit Strom betriebenen Pumpen sind in einen Raum aus Beton eingeschlossen, der
sich in der Nahe der Talstation befindet; fir die Stromversorgung befindet sich in der
Pumpstation auch ein Transformator.

Die Beschneiungsanlage wird mittels Schneekanonen ausgefuhrt, die fur ihren Betrieb
keinen Kompressor noch eine zentrale Druckluftspeisung bendtigen.

In einigen Zonen gréRerer Pistenbreite ist die Installation von 4 Kunstschneekanonen
vorgesehen.

In den Talzonen sind somit die auf die geplanten Anlagen beziehbaren
Verschmutzungsquellen wenig erheblich gegenuber der Ist-Situation, die durch die
Verschmutzung gekennzeichnet ist, welche von der A22, der SS12 und den auf das
Stadtgebiet zurtickfihrbaren Tatigkeiten verursacht wird.

In den Bergzonen erscheint die Verschmutzung wegen der geringen Kraft der Quellen und
des Abstandes der Gebaude von der geplanten Piste auch im ungunstigsten Fall nicht
nennenswert.

Es ist daher nicht n6tig, MilderungsmafRnahmen durchzuftihren.

Eine eventuelle Milderungsmaflinahme konnte darin bestehen, die

Pisteninstandhaltungsarbeiten so zu programmieren, dass man in den den Geb&auden
zunachst gelegenen Zonen nur tagsuber arbeitet.
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